ἐς ΟΕΠΘΜΗΝΛΠΤΕΛΛΝΟΙ 


Το Υπουργείο Υγείας προειδοποιεί; 
το ΚΑΠΝΙΣΜΑ ΒΛΑΠΤΕΙ 
ΣΟΒΑΡΑ ΤΗΝ ΥΓΕΙΑ 


φίλοι της πτήσης 


οφορε!» . 
αν που περιμένατε 


στρατώτικὠν οὐ ρΣωτήρη Κων- νο κονατλνν 


και του αεροπλάνου Με περισσότερες απὀ 10.000 λ 


ξεις κειµένου, 80 φωτογραφἰες και 
72 σχὲδια τριων και πολλαπλών 
ὀψεων απὀ το πλουσιότερο αερο- 
πορικὀ φωτογραφικό αρχείο στην 
Ελλάδα και το καλύτερο γραφείο 
αεροπορικών σχεδίων στον κὀσμο. 


ΜΙΑ ΑΚΡΙΒΗ ΕΚΔΟΣΗΣΕ ΕΚΠΛΗΚΤΙ- 
ΚΑ ΠΡΟΣΙΤΗ ΤΙΜΗ ΓΙΑ ΤΟΥΣ φι- 
ΛΟΥΣ ΤΗΣ ΠΤΗΣΗΣ ΚΑΙ ΤΟΥ ΑΕΡΟ- 
ΠΛΑΝΟΥ. ΑΠΟ ΤΙΣ «ΤΕΧΝΙΚΕΣ Εκ- 
ΔΟΣΕΙΣ Α.Ε.» ΜΕ ΤΗ ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑ 
ΤΟΥ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟΥ «ΠΤΗΣΗ». 


ο παὶ” 


ο κ - 
ο ρονς της αεροπορικη” : ΑΝ ΜΕΝΕΤΕ ΜΑΚΡΙΑ, ΣΤΕΙΛΤΕ 
βλιογραφίας οτην Ὁ νεργασία ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΗ ΕΠΙΤΑΓΗ 700 
Γραμμένο µε ΤΠ πολύχρο: ΔΡΧ. ΣΤΗΝ ΠΕΛΗ ΛΑΛΑ, Γορ- 
αλλᾶ καν ην πο οπρυ μένης οι π αι λαησύσοως, Ἀθήνα 
νης ἐκδοσης Ἡ. ΙΣΗΣ», τα Ι , Τη, 
πορείας τῆς ΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΑ ΑΕ: ΟΝΟΜΑ: 
μαι εη Φλοδοξοῦν χα ὃς ΕΠΩΝΥΜΟ. 
τῶν ὀνας ανεκήμηίο ὅτε υ ΔΙΕΥΘΥΝΣΗ 
ας να Ἠνροον 
πι 
τα 
ρα λητείστε, σήμερα ΠΩΤΙΚΑ ΑΕ: ΤΕΕ ο κος εμας 
ΣΥΓΧΡΟΝΑ δ α κεντρικα Σηµ.: Εαν δεν θέλετε να κόιµετε 
ΟΣΚΑΦΗ» περίπτερα ἢ Κα: τη σελίδα του περιοδικού, µΠο- 
βιβλιοπωλεία; ραφεία μας ρείτε να χρησιμοποιήσετε µια 


ευθείαν απὀ Τα Υ! φωτοτυπία του κουπονιού ἡ ἑνα 


απλό κοµµάτι χαρτὶ 


Αν σας ενδιαφέρει ο Δεύτερος Παγκόσμιος 
Πόλεμος και τα αεροσκάφη του... 


τότε σας ενδιαφἑρει απόλυτα και το νὲο θιθλίο: 


ΛΗΚΛΠΙ ΛΗΤΗΗ ΠΙΙΚΜΙΙΙ ΠΠΙΗΠΙΗ 


Γραμμένο απὀ τον Σωτήρη Πουλή, γνωστό συνεργάτη του περιοδικού «ΠΤΗΣΗ», το βιβλίο αυτό 
περιγράφει σε 210 σελίδες την εξέλιξη και την επιχειρησιακή δράση των 130 σημαντικότερων 
μαχητικών αεροσκαφών που έλαβαν µέρος 

στο Δεύτερο Παγκόσμιο Πόλεμο. 

Περιλαμβάνονται καταδιω- 

κτικἀ, βομβαρδιστικά, ανα- 

γνωριστικἀ, υδροπλάνα, µε- 

ταγωγικἀ και αεροσκάφη 

ναυτικού. Με άφθονο φω- 

τογραφικὀ υλικό, πλἠρεις 

πίνακες τεχνικών χαρακτη- 

ριστικών, πρωτότυπα σχέδια 

τριών και πολλαπλών ὀψεων 

αποτελεί µια µικρή εὔὐχρηστη 

εγκυκλομαίδεια για τον µελε- 

τητἠ αλλά και τον µοντελιστή. 


οθκου 
τσ θα του το νμένώ 
Ὃ τοτυπία του. κουπί ον ναν 
ο µ οἵρόψετο που στὸ 
εν 


ΤΟ ΕΛΛΗΝΙΚΟ 
ΑΕΡΟΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ. 
ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ 


ΕΤΟΣ ΙΔΡΥΣΕΩΣ 1979 


ΕΚΔΟΤΗΣ. 
Σόφη Καβαθά 


ΔΙΕΥΘΥΝΤΗΣ ΣΥΝΤΑΞΗΣ 
Κώστας Καβαθάς 


ΥΠΕΥΘΥΝΟΙ ΥΛΗΣ 
Πάνος Φιλιππακόπουλος 
Γιώργος Χριστογιαννάκης, 


ΚΑΛΛΙΤΕΧΝΙΚΗ ΕΠΙΜΕΛΕΙΑ 


Γιώργος Κουράσης 
Ζωὴ Δημητρακέλλη 


ΔΗΜΟΣΙΕΣ ΣΧΕΣΕΙΣ - ΔΙΑΦΗΜΙΣΕΙΣ 
Σόφη Καβαθά 
Δημήτρης Γιαννάκης, 
Γιάννης Βρόντος 


ΦΩΤΟΓΡΑΦΙΕΣ 
Κώστας Καβαθάς, 
Βασίλης Γιαννακόπουλος, 
Μιχάλης Σταυρόπουλος. 


ΜΟΝΤΑΖ 
Δώρα Σιλβίστρα 
Μανώλης Καστρινόκης, 


ΛΟΓΙΣΤΗΡΙΟ 
Πέτρος Μεϊντάνης, 


ΓΡΑΜΜΑΤΕΙΑ ΣΥΝΤΑΞΗΣ 
Πέλη Κουκουτού. 


Το Περιοδικὀ «ΠΤΗΣΗ» εκδίδεται απὀ την 
«ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ» Α.Ε. Γοργου 6 ἃ 
Αναπαύσεως, Αθήνο 11636 πηλ 9240859 
Αρ. Ι96Ν 1105-1910 9 Η «ΠΤΗΣΗν κυκλοφο: 

ρε] σ᾿ ὅλη την Ελλάδα πην 20η ηµέρα κάθε. 
μονού µήνα 9 Διάθεση - Διανομή. Κεντρικό, 
Πρακτορείο Ημερήσιου καὶ Περιοδικού Τυ- 
που Α.Ε. Σοφοκλέους 4], ΤηΑ. 3110699 
Ὑπεύθυνος σύμφωνα µε το νόµο: Κώστας Κα- 
βσθός, Γοργίου 6 Αθήνα 116 36 9 Εκτύπωση. 
Ἰωνία Εκτυπωηικα] Επιχειρήσεις Α.Ε. Φρογκο- 
κλησσιάς 7, 15] 96 Μαρουσι Τηλ. 68487379 
Φωτοστοιχειοθεσία Θ/Φ/ΗΗ, Βουλιαγμένης 
14 8 Περραιβού 10 Αθήνα Τηλ 9024843 
Εαχ: 32.44 467 9 Χειρόγραφα. διαφάνειας και 
φωτογραφίος πού στέλνονται γα δημοσίευση, 
ὅεν Επιστρέφονται, ανεξάρτητα εὰν ὅημο- 
σιευθοὺν ἤ ὀχιΦ Λόγω στενότητας χώρου το 
περιοδικὀ διαπηρεί το δικαίωµα να περικόητει 
πιστολές που δημοσιεύονται χωρίς ὅμως νο 
αλλοιώνεται ἡ να µεταβόλλετοί το νόημα που. 
περιέχουν 9 Οἱ απόψεις ποὺ εκφράζονται στα, 
θνυπόγραφα άρθρα δεν εκφράζουν απαραίτη- 
τα τη γνώμη του περιοδικού 9 Απαγορεύεται 
η αναδημοσίευση ὀρθρων, Ἰμηµότων ὀρθρων, 
σχεδίων και φωτογραφιὼν χωρίς την έγγραφη. 
δεις του περιοδικού. 


ο "ΕΙΙΘΗΤ’ παρείπθ ἰ5 ρυδΙΦΛΟά ο Ίε, 
ΦΙά ννθοΝ. ϱ/ 9νΦ/Υ ΦθεοΠά Πιοη!β, 6 πο 8. 
νου: ὃν “ΤΕΟΗΝΙΘΑΙ ΡβΕΦ5” 5.Α. 6, 8ου- 
σίου δΙΓ, Αίλθῃς 116 3, ὤΓθθ0θ. ΙΒ 
90.430.832 (4 Ιηος). Ιθίοχ: 202198 ΤΕΟΗ 8Η 
ο Το]ρ/ακ. 02.30 8089 Ι59Ν ΝΟ 1105. 13109 
ΑΙ ΕσἰΙογία! οο//θαροπάπηον »)ουἱά 99 46- 
«;οσφοό Ι0 Μ/. Ο0δΙ45 ΟἈνΒΙΠΑΦ, ΕΟΠΟΓΙΑΙ 
ΞΩ/ηροίος. 


ο ΣΥΝΔΡΟΜΕΣ ΓΑ ΕΝΑ (1) ΧΡΟΝΟ: 
ΕΛΛΑΔΑ, ΚΥΠΡΟΣ 100 ὄρχ. ΤΡΑΠΕΖΕΣ 
ΟΡΓΑΝΙΣΜΟΙ 3 Τδ0 δρχ. ΕΥΡΩΠΗ 3200 δρχ. 
(9 20 δολάρια ΗΠΑ), ΑΜΕΡΙΚΗ - ΚΑΝΑΔΑΣ 
ΞΑΥΣΤΡΑΛΙΑ - ΑΣΙΑ 4000 δρχ. (5 25 δολάριο 
ΗΠΑ) 

Ἐμβάσματα - Επιταγές; Πέλη Κουκουτοῦ, 
Γοργίου 6. Αθήνα 11636 


Η συνδροµή εξωτερικού θα πρέπει να σταλει 
µε τραπεζική επιταγή (δαπΚ ο/θαμο) µε το 
αντίστοιχο ποσό σε συνάλλαγμα) 


ο ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΤΕΥΧΩΝ: Παλιᾶ (και καινουρ-. 
για) τεύχη της ΠΤΗΣΗΣ κοστιζουν τώρα 350 
ὄρχ. και µπορείτε να τα βρείτε στα γραφείο. 
μας. Αν θέλετε να λάβετε σπίτι σας, θά Πρέπει 
γα µας στείλετε και τα Ταχυδροµικά τέλη. που 
Φτᾶνουν τις 30 ὄρχ. για κάθε τεύχος. Στην 
περίπτωση αυτή Πρέπει να στείλατε Τολυδρο- 
μικώς οπιταγή στη διευθυνσή µας: Γοργίου 6 
Αθήνα 116 3δ. σπην οποία να σηµειώνετε τον. 
αριθμὀ του τεύχους. και πην ἐνδειξη «ΠΤΗ- 
ΣΗ». 9 Το τοὐχη 1-18. 22 εχουν εξοντληθει 


ιο 


ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΑ 


ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ 89, ΔΡΧ. 35ο 


.ΕΘΝΙΚΗΑΜΥΝΑ. ΚΡΜΗΜΗ μΑΗΠΗ 
Μο μ 


ΕΞΩΦΥΛΛΟ: 

Η παραγωγή του Ε-5/ Τ-38 ολοκληρώθηκε 
πρόσφατα µετά απὀ 30 σχεδὀν χρόνια µε 
την κατασκευή του 3Β06ου αεροσκάφους, 
παραλλαγὲς του οποίου υπηρέτησαν ἡ 
εξακολουθούν να υπηρετούν στη δύναμη 81 
αεροποριών κἀνοντάς το το πιο διαδεδομένα 
χρησιμοποιούμενο δυτικὀ αεροσκάφος 
στον κόσµο. (8ΙΙάε: Κώστας Καβαθάς) «0, 


ΕΘΝΙΚΗ ΑΜΥΝΑ. 
ΚΡΙΣΙΜΗ ΚΑΜΠΗ: Τα 
γεγονότα που αφορούν την 
άμυνα και συνταράσσουν 
την ελληνική κοινἠ γνώµη, 
αποτέλεσαν την αφορμή για 
µια εκτεταμένη παρουσίαση 
των εξελίξεων στον τοµέα 
αυτόν. Οι ελληνικὲς 
εξοπλιστικὲς ανάγκες σε 
πολλοὺς τομείς έχουν 
αρχίσει να γίνονται 
πιεστικὲς. Τίθα πρέπει να 
γίνει για να διατηρηθεί η 
ισορροπία στον κρἰσιµο 
χώρο της άμυνας; 22 


ΡΑΝΤΑΡ ΜΑΧΗΤΙΚΩΝ ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ: Οι αλματώδεις εξελίξεις της 
µικροηλεκτρονικἠς έκαναν δυνατή τη συγκέντρωση στον περιορισμένο χώρο 
του ρύγχους του αεροσκάφους µιας συσκευής που εξασφαλίζει στον πιλότο, 
τεράστιες δυνατότητες. Το ραντάρ αποτελεί τη σπουδαιότερη Πλεκτρονική 
συσκευἠ κἆθε μαχητικού και αυξάνει εντυπωσιακά τις επιχειρησιακές του 


δυνατότητες. 38 
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Β0-106:0ι 
τεχνολογικὲς 
καινοτομίες του 
ελικοπτέρου αυτού της 
ΜΒΒ υπόσχονται ότι θα 


ΤΑΞΙΔΙ ΣΤΗΝ 
ΑΦΡΟΔΙΤΗ:Το 
ερευνητικὀ σκάφος 
Μαγγελάνος ξεκίνησε το 
ταξίδι του για την 


αποτελέσει ἄξιο διάδοχο Αφροδίτη. Τί 

του πολύ επιτυχημένου ποριμένουμε να βρούμε 

ΒΟ-105. 46. στη δἰδυµη αυτή 
«αδελφή της Γης»; 72 

ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ ΥΠΟΛΟΓΙΣΤΕΣ 

ΝΑΥΤΙΚΗΣ ΣΤΗΝ 

ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑΣ:ΤΙς ΑΕΡΟΝΑΥΠΗΓΙΚΗ: 


νέες διαστάσεις στο 
«παιχνίδι της γάτας και 
του ποντικού», ανάμεσα 
στο αεροπλάνο και το 
υποβρύχιο παρουσιάζει 
εκτενώς αυτό το πο 


Οι εφαρμογὲς του 
σύγχρονου εργαλείου 
που ἔδωσε νέα ώθηση 
στο σχεδιασμό και τη 
λειτουργία νέων πτητικὠν 
μηχανών. 7! 


ΕΠΙΒΙΩΣΗ ΣΤΟ 
ΠΕΔΙΟ ΤΗΣ ΜΑΧΗΣ. 
Η ΕΛΛΗΝΙΚΗ 
ΠΡΑΓΜΑΤΙΚΟΤΗΤΑ: 
Παρουσίαση του 
εξοπλισμού που 
χρησιμοποιούν οι 
ελληνικές ένοπλες 
δυνάμεις για την 
προστασία του ἔμψυχου 
και του άψυχου υλικού 
58 


ΕΛΙΓΜΟΙ 
ΑΕΡΟΜΑΧΙΩΝ: Μια 
σειρά άρθρων που εξηγεί 
τις διάφορες φάσεις της 
πολύπλοκης µάχης στον 
αέρα. 97 
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Τυ-20: Τέσσερις 
γιγάντιες 
αντιπεριστρεφόµενες 
έλικες ἐχουν μεταφέρει 
το ΤΙ)-20 ὀχι µόνο σε 
όλες τις γωνίες του 
κόσμου αλλά και µέσα 
απὀ 30 χρόνια συνεχών 
εξελίξεων σαν 
βομβαρδιστικὀ, φορέα 
πυραύλων Κρουζ, 
αεροσκάφος ναυτικής 
συνεργασίας και 
αναγνωριστικό ενώ η 
παραγωγή του 
συνεχίζεται 64 


ΣΝΙΜΕΣ ΣΤΗΛΕΣ 


ΕΟΗύΜό6 

ΑΕΡΟΝΕΑ 12 

ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΑ ΝΕΑ 7Ο 
ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΟΙ ΟΡΙΖΟΝΤΕΣ Θ2 
ΑΛΛΗΛΟΓΡΑΦΙΑ 10 


ης το ο ο ος ο 


Τα ὁρια της πολιτικής αντιπαράθεσης 


το ΜΕΓΑΛΟ πρόθληµα σ᾿ αυτήν τη 
χώρα εἶναι ότιη. πολιτική 
αντιπαράθεση γίνεται µε τέτοιο 
φανατισμό και τόσο αδίστακτα, που 
ὁσοι συμμετέχουν σ᾿ αυτή, μέσα απὀ 
ωτα πολιτικά κόμματα ἦτον Τύπο, 
εµπλέκουν. χωρίς ενδοιασμὀ και 
θέµατα που εἶναι απαραϊτητο ν᾿ 
αντιμετωπίζονται µε ὑπερκομματικὀ 
τρόπο, όπως εἶναι η εθνική άμυνα, η 
ασφάλεια των μεταφορών, η 
εγκληματικότητα, η προστασία του 
περιθἀλλοντος κ.λπ. Και δεν φτάνει 
που χρησιμοποιούν τα θέµατα αυτά 
στην πολιτική αντιπαράθεση, 
θλάπτοντας τελικἁ το εθνικὀ 
συμφέρον, αλλά το κάνουν και χωρίς 
να ενημερωθούν πρώτα για ὀλες τις 
πλευρές τους, χρησιμοποιώντας έτσι 
ανακριθή και παραπλανητικἁ 
επιχειρήματα που 
αποπροσανατολίζουν τον ελληνικό 
λαό καιτου δημιουργούν ψεύτικες 
εντυπώσεις. 
Τον τελευταίο καιρό απασχόλησαν 
την κοινἠ γνώµη δύο τέτοια θέµατα, 
καθένα απὀ τα οποία αφορούσε κι 
ἑνα απὀ τα δύο μεγάλα κόμματα της 
χώρας και αντιμετωπίστηκε απὀ το 
ἀλλο µε τον κατακριτἑο τρόπο που 
αναφέρουμε. Κι επειδἠ αυτό το 
περιοδικό δεν χαρίστηκε ποτὲ σε 
καμιά πολιτική παράταξη πιστεύουμε 
ότι ἔχουμε το δικαΐωμα να κάνουμε 
--χωρίς να παρεξηγηθούμε --το 
«συνήγορο του διαθόλου» και να 
θάλουµε τα πράγµατα στηθέσητους, 
στηλιτεύοντας την απαράδεκτη 
στάση αυτών που ἐπαιξαν το ρόλο 
του κατηγόρου σε θέµαταπου δεν 
γνωρίζουν. 
Η πρώτη περίπτωση, αφορά θέθαια 
την πολυσυζητημένη «αγοράτου 
αιώνα», την προσπάθεια δηλαδή της 
Ελλάδας να διατηρήσει την 
ισορροπία δυνάμεων στον αέρα 
απέναντι σε µια επιθετικἠ και 
συνεχώς εξοπλιζόµενη Τουρκία. Και 
το πιο σημαντικό για εμάς εἶναι ότι 
σύντομα η χώρα µας θα διαθέτει 80 
καλά αεροπλάνα, που θ᾽ αποτελούν 
µια ὑπολογίσιµη δύναμη αποτροπής 
απέναντι στα 160 τουρκικά Ε-Ί6 και 
τα δεκάδες άλλα αεροπλάνατης 
προηγούμενης γενιάς, που η «φίλη 
και γείτων» συνεχίζει να 
προμηθεύετται «χωρὶς ανάσα» αν και 
υποστηρίζει ότιδεν απειλεί κανέναν. 
Εἶναι σίγουρο ότι στην όλη, 
διαδικασία της προμήθειας των 80 
αεροσκαφών καιτου εξοπλισμού 
τοὺς υπάρχουν πολλά αδιευκρἰνιστα 
σημεία, ιδιαΐτερα στο οικονομικό 
μέρος των συμφωνιών. Δεν πρόκειται 
γα παραστήσουµε και εμεῖς τους 
εισαγγελείς και να κατανείµουμε 
ευθύνες, αφού δεν εἵμαστε οὖτε 
ειδικοί, οὖτε αρμόδιοι γι’ αυτό. Η 
υπόθεση διερευνάται ἆλλωστε απὀ 
κοινοθουλευτικἠ επιτροπή, που εἶναι 


καιη μόνη αρμόδια για ν᾿ αποφανθεὶ 
αν οι εκφρασθεῖσες κατηγορίες για 
ατασθαλίες ἔχουν θάση. Κι αν η 
κρίση της εἶναι θετική, τότε µόνον η 
δικαιοσύνη εἶναι αρμόδια γιανα 
εντοπίσει και να τιµωρήσειτους 
ενόχους. Κατά τη δικἡ µας ὅμως 
γνώμη, το μεγαλύτερο σκάνδαλο 
στην όλη υπόθεση εἶναιη αδιαφάνεια 
που χαρακτηρίζειτις διαδικασίες 
προμήθειας εξοπλισμού γιατις 
ένοπλες δυνάµεις, τις οποίες 
χρησιμοποίησαν και οι δύο µεγάλες 
παρατάξεις που κυθἐρνησαν τη χώρα 
μετά το 1974. Αδιαφάνεια η οποἷα 
δίνει ἔδαφος για δικαιολογημένη 
καχυποψἰα και δηλητηριάζει τη 
δηµόσια ζωή µε αλληλοκατηγορϊἰες 
για αθέµιτες συναλλαγές και η οποία 
θα έλειπε σίγουρα αν οι προμήθειες 
των ενόπλων δυνάµεων ελέγχονταν 
απὀ κοινοθουλευτικὲς επιτροπές, 
που θ᾽ αποτελούσαν το καλύτερο 
Εχέγγυο, για την εξασφἁλιση των 
συμφερόντων του δημοσίου. 

Πρέπει επίσης απὀ την πλευρά µας 
ναξεκαθαρίσουμε και κἀτι ακόµα. Τα 
πράγματα δεν εἶναι μόνο ἄσπρα ἡ 
μαύρα. Και πρέπει να γίνεται 
διαχωρισμός μεταξύ των ζημιών του 
δημοσίου που δημιουργούνται από 
εσκεμμὲνες ενέργειες (γιατις οποίες 
αρμόδια για την κατανομή ευθυνών 
εἶναι η δικαιοσύνη) και αυτών που 
δημιουργούνται απὀ ανικανότητα 
κυθερνητικών και κρατικών. 
στελεχών και απὀ ἐλλειψη 
οργάνωσης των κρατικών υπηρεσιών 
(γιατις οποίες αρμόδιος να 
κατανείμει ευθύνες εἶναι ο 
ελληνικός λαός, που έχει τη 
δυνατότητα να στεἰλει µε την ψήφο 
του τους ανίκανους στασπίτιατους). 
Άς µην ξεχνάμε ὁτιζούμε στην 
Ελλάδα κιαν η σπατάλη του 
δηµοσίου χρήματος εξαιτίας της. 
άγνοιας, της ανοργανωσιάς, της 
ανευθυνότητας καιτης 
τσαπατσουλιάς αποτελούσαν αιτία 
για να κλεϊνονται άνθρωποι στη 
Φυλακή, τότε τα περισσότερα μέλη 
όλων των Ελληνικών κυθερνήσεων 
απὀ συστάσεως του ελληνικού 
κράτους μέχρι σήµερα έπρεπε να 
εἶναι τρόφιμοι των φυλακών! Εκεί 
ὅμως που υπάρχουν αθέµιτες 
συναλλαγές η δικαιοσύνη πρέπει να 
εἶναι αμείλικτη. 

Δεν μποροῦμε ὅμως να µην 
επισηµάνουµε την άσχημη εντύπωση 
που µας δημιούργησαν κάποιες 
θέσεις που εκφράστηκαν απὀ 
ορισμένα στελέχη του 
πλειοψηφούντος κόμματος σε 
συνεντεύξεις και ἄρθρατους σε 
εφημερίδες, δείχνοντας 
ασυγχώρητη προχειρότητα και 
ἐλλειψη ενημέρωσης. 
Χαρακτηριστικότατη εἶναι η 
περίπτωση της συνέντευξης του 
Βουλευτή και πρώην υπουργού, 
Γιάννη Παλαιοκρασσά στην 


Κυριακάτικη Ελευθεροτυπίατης 
30ης Ιουλίου. 

Στη συνέντευξη αυτή αναφέρεται, 
για παράδειγµα, ὁτιη οριστική τιµή 
της σύμθασης γιατην αγοράτου Ε-Ί6 
ἦταν υψηλότερη απὀ την αρχική τιµή 
προσφοράς καιµετον. 
πολλαπλασιασμότης διαφοράστους, 
επἰ τον αριθμό των αεροσκαφών 
υπολογίζεται η ζημία που υπέστη 
τελικά το δημόσιο. Εἶναι δυνατόν 
υπεύθυνος πολιτικὸς άνδρας να µη. 
γνωρίζει ότι η αρχική προσφορά 
αφορούσε το Ε-Ί6Α, ενώτο 
αεροσκάφος που αγοράστηκε τελικά 
ἦταν το αναθαθμισμἑνο και φυσικά 
ακριθότερο Ε-Ί60Ο; 

Αναφέρθηκε επἰσης κάποιο 
δηµοσίευµα του εξωτερικούπου 
αφορούσε Φτηνότερη προσφορά 
Μιράζ 2000 απὀ την Ντασό στην 
Ελθετία, σαν απόδειξη ότι 
αγοράσαµε ακριθά τα Μιράζ, Εἶναι 
δυνατὸν να χρησιμοποιούνται σαν 
στοιχεία δημοσιεύματα, κάποιου. 
ξένου περιοδικού για κάποια ξένη 
χώρα για να κρίνουμε τι γίνεται στην 
Ελλάδα; Ειδικἁ μάλιστα όταν στο 
δημοσίευμα αυτό αναφέρεται η 
Ελθετία, η οποία δεν θ᾽ αγοράσει 
ἑτοιμα αεροπλάνα αλλά θα 
κατασκευάσει μεγάλο µέρος τους και 
θα κάνει η ἴδια τη συναρμολόγηση, 
γεγονός που εἶναι Φυσικό να 
συνεπάγεται και καταθολἠἡ στον 
κατασκευαστἡ πολύ μικρότερου 
ποσού απ᾿ ὁ,τιθα καταθαλόταν σε 
περίπτωση αγοράς ἑτοιμου 
προϊόντος, Με την ἴδια άλλωστε 
λογική θα μπορούσε το κόµµατης 
αξιωματικής αντιπολίτευσης να 
χρησιμοποιήσει για την υπεράσπισή 
του ανάλογο πρόσφατο δημοσίευμα 
(Αίῑ Ιπἰθηηαίίοπαἱ, Αύγουστος 1989), 
στο οποίο αναφἑρεται ότιη Ντασό 
διαπραγματεύεται µε το Ιράκ την 
πώληση 50 Μιράζ 2000 στην τιµή των 
22 δις γαλλικών φράγκων, δηλαδἠ 
440 εκατομμύρια το ἑνα. Τιμή 
υπερδιπλάσια απ᾿ αυτή που τ' 
αγοράσαµε εμείς, µε τη µεγάλη, 
διαφορά της να µη δικαιολογείται µε 
τίποτα απὀ την αύξηση του 
πληθωρισμού στη Γαλλία απὀ την 
εποχή που έγινε η προσφορά σ᾿ εμάς 
µἐχρισήµερα.. 

Στην προσπάθεια όμως να 
υποστηριχθεὶ ὁτιθα μπορούσαμε ν᾿ 
αντιμετωπίσουμε χωρίς πρόθληµα 
ἑνα εμπάργκο ανταλλακτικών για το 
Ε-Ί6 απὀ τις ΗΠΑ, αναφέρθηκε σαν 
παράδειγµα, το... Ιράν, που 
υποτίθεται ὁτι «κατάφερε να θρίσκει 
ανταλλακτικἁ που κατασκευάζονται 
σε άλλες χώρες για τ' αμερικανικής 
προέλευσης αεροσκάφη του». 
Επιχείρηµα που χρησιμοποίησε σε 
ανάλογο άρθροτης στην Καθημερινή 
της Ίδης Αυγούστου καιη θουλευτής 
κυρία Τσουδερού, Π οποία έλεγε: 
«Ἔχουν πωληθεί πάνω απὀ 3000 Ε-16 
και γι αυτό τα ανταλλακτικά, όπως 
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εἶπε κάποιος χαρακτηριστικἁ, 
Βρίσκονται και στον µπακάλη της 
γειτονιάς. Απόδειξη η εμπειρία του 
Ιράν», Εἶναι δυνατόν να µη 
γνωρίζουν ὁτιτ᾽ αμερικανικά 
αεροπλάνα του ἱράν ἦταν Ε-Ί4 και 
Φάντομ; (Όπως και Ε-5Ε); Κι ότιγια 
να διατηρήσουν οιΙρανοί κἀποια Ε-Ί4 
σε επιχειρησιακή ετοιμότητα 
οδηγήθηκαν αναγκαστικἀ σε 
κανιθαλλισμό των υπολοΐπων; Ενώ 
γιατα Φάντομ, που ἔχουν πωληθείσε 
ακόµα μεγαλύτερους αριθμούς απ᾿ 
ὀ,τιτα Ε-16, ἐθρισκαν ανταλλακτικἁ 
μετο σταγονόµετρο, παρά την 
οικονοµικἠ ισχύ που τους ἐδινε το 
πετρέλαιο, το οποίο θεθαίως δεν 
διαθέτουμε εμείς; Δεν γνωρίζουν ότι 
αν το ἱράν απέτυχε να κερδίσει τον. 
πόλεμο, αυτό οφείλεται 
αποκλειστικά στη συντριπτικἡ 
υπεροχήτου Ιράκστον αἐρα εξαιτίας 
του εμπάργκο των ΗΠΑ στο Ιράν; 
Πώς μπορείς να κατακρἰνεις την 
επιλογή δύο διαφορετικών τύπων 
αεροσκαφών, χρησιμοποιώντας 
επιχειρήματα που τελικά τη 
δικαιολογούν; 

Δεν μπορούμε όμως να µην 
αναφερθούμε και σε όσα λέχθηκαν 
και γράφτηκαν απὀ πολιτικούς και 
δημοσιογράφους, για την αγορἁ των 
πυραύλων Μαζίκ 2 για τον εξοπλισμό 
των Μιρᾶζ. Εἶναι δυνατόν να 
θεωρούμε ότι οι αξιωματικοί που 
πρὀτειναν την απὀκτησή τους, οἱ 
οποίοι εἶναι υπεύθυνοι για την 
ασφάλεια της χώρας σε περίπτωση 
ξένης επίθεσης, πρότειναν λύση που 
μας αδυνατίζει αμυντικά; Αν στη 
διάρκεια των διαδικασιών της 
προμήθειας υπήρξε παράθαση των 
νόμων για τους µεσάζοντες απὀ το 
γνωστό «φίλο» του πρὠην. 
πρωθυπουργού ἡ απὀ άλλους, η 
δικαιοσύνη οφείλει ν᾿ αποδόσειτις 
ανάλογες ευθύνες. Είναι ὅμως 
λογικό να συγκρίνεται ο Μαζἰκ 2 µε 
τον υποδεἑστερο Σαϊντγουάιντερ 
ΑΙΜ-ΦΙ. (θλέπε και σχετικὀ άρθρο); 
Εἶναι δυνατόν να µη γίνεται 
αντιληπτό απὀ υπεύθυνους 
παράγοντες της δηµόσιας ζωής, ότιο 
Μαζὶκ 2 εἶναι η ἰδανικἡ λύση γιατον 
εξοπλισμό του Μιράζ, δεδομένου ὅτι 
ταδύο προϊόντα σχεδιάστηκαν 
ουσιαστικά το ἕνα για το ἆλλο κι 
επομένως ο Μαζἰκ 2 «συνεργάζεται» 
µε το αεροσκάφος αυτό καλύτερα 
απ᾿ οποιονδήποτε άλλον πύραυλο 
της αγοράς; Καιδεν γνωρίζουν ότι 
αυτή τη στιγµή ξένες αεροπορίες, 
πιθανότητα καιη τουρκική, συζητούν 
την αγορά του Μαζίκ 2 για να τον 
τοποθετήσουν καιστο Ε-Ίθκιότι έχει 
ἡδη αρχίσει η διαδικασία της 
σχετικής πιστοποίησης (6λ. «Π» 
Ιουλίου, Αερονέα). Ἡ 

Από την άλλη πλευρά, πὠς να 
σχολιάσουµε το επιχείρημα που 
Χρησιμοποίησε στη θουλἠ ο πρὠην 
υπουργός Εθν. Άμυνας, Αντώνης 
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Δροσογιάννης, για να δικαιολογήσει 
την αγορά Μαζϊκ για τα Μιράζ 2000, 
λέγοντας ὅτι λόγω της προσπάθειας 
χρησιμοποίησης Σαϊντγουάιντερ στα 
Μιράζ ΕΊ, τ' αεροπλάνα αυτά ἦταν. 
τόσα χρόνια ουσιαστικά... ἄοπλα:; 
Γνωρίζουμε θεθαιώς ότι τα μικρά 
προθλήµατα που παρουσιάσθηκαν 
δεν άφησαν ἁοπλα τ᾿ αεροπλάνα 
(κάτιπου θα ισοδυναμούσε με 
εσχάτη προδοσία γι’ αυτούς που δεν 
θα ἑσπευδαν να τα οπλίσουν αµέσως. 
µε ἆλλο σύστημα), εἶναι ὅμως 
δυνατὸν ἑνας πρὠην υπουργός 
Εθνικής ᾽Αμυνας να χρησιμοποιεί 
τέτοιου εἶδους επιχειρήματα; 

Ὅμως το πλειοψηφούν κόμμα 
δοκίμασε και το ἴδιο στα µέσα 
καλοκαιριού τις συνέπειες της µη 
σοθαρἠς αντιμετώπισης σοθαρὠν 
θεμάτων, όταν µιατραγικἠ σύμπτωση 
ἔφερε µια δική του προμήθεια στο 
προσκήνιο. Μιλάμε θέθαια για το 
ατύχημα του Σορτς 90-880 της 
Ολυμπιακής στη Σάμο, που ἔδωσε 
την ευκαιρία στο Φιλικό προς την 
αξιωματική αντιπολίτευση Τύπο να 
προσπαθήσει να επιρρἰψειτις 
ευθύνες για το θάνατο των 34 
ανθρώπων στα στελέχη του 
αντίπαλου κόμματος που ἦταν το 
1981 υπεύθυνα για την αγορά των 
90-890. Με αποτέλεσµα να δούμε 
δημοσιεύματα πραγματικά 
εξωφρενικἀ, όπως π.χ. αυτό της 
Αυριανής η οποία ανέφερε ότι 
«εἰδικοί» στο εξωτερικό αποκαλούν 
τα 590-880 «ιπτάμενα φέρετρα» (και 
αγνοεῖ προφανώς ότιτο ελληνικό 
αεροσκάφος ἦταν το πρὠτο αυτού 
του τύπου που έχει πἑσει ποτέ κι ότι 
το 950-880 εἶναι ἑνα απὀ τα 
ασφαλέστερα επιθατικἀ αεροπλάνα 
που υπάρχουν). 

ΗΠΤΗΣΗ, ὅπως θα θυμούνται οι 
παλιότεροι αναγνώστες, εἶχε κάνει 
έντονη κριτικἠ στην αγορά των 90- 
390 και εἶχε προθλέψει ότι δεν θα 
εἶναι δυνατή η χρησιµοποϊἱησή τους 
στηνορεινἠ Ελλάδακαισταπολύ 
μικρ ἀαεροδρόµια. Ηθέση µας αυτή 
δεν έχει µμεταθληθεί κι 
εξακολουθούµε να πιστεύουμε ότιη 
καλύτερη λύση θα ἦταν ἕνα 
πραγματικό 5ΤΟΙἱ.. Αυτό όμως δεν 
ἔχει καμιά σχέση µε την αξιοπιστία 
του 950-840, που κανεῖἰς δεν ἐχειποτέ 
αμϕισθητήσει. Και δεν εἶναι δυνατόν 
να υποστηρίζεται σοθαρἀ, πως αν 
κάποιο αεροπλάνο παρουσιάζει 
ορισμένους περιορισμούς στην 
εκμετάλλευσή του αυτό συνεπάγεται 
πως εἶναι επικίνδυνο σε κάθε 
περίπτωση. 

Τα δρομολόγια όλων των 
αεροσκαφών ὅλων των αεροπορικών 
εταιριών. γίνονται με αυστηρότατες 
προδιαγραφἑς ασφαλείας, κατά τη 
σύνταξη των οποίων λαμθάνονται 
υπόψη οι δυνατότητες και οι 
περιορισμοί που υπάρχουν για κἆάθε 
αεροσκάφος. Από εκεί και πέρα, δεν 


εἶναι θἐθαια ποτὲ δυνατό να 
εξαλειφθεί η περίπτωση ανθρώπινου. 
λάθους, που μπορεῖ να οφείλεται σ᾿ 
ἑνα σωρό διαφορετικούς 
παράγοντες. Κι εδώ πρέπει να 
επισηµάνουμε, ὅτι πρέπει 
οπωσδήποτε να διερευνηθούν οι 
καταγγελίες ότι η Ολυμπιακή εἶχε 
ειδοποιηθεῖ για προθλήµατα στην 
Ψυχολογικἡ κατάσταση του. 
συγκεκριμένου πιλότου, που αν 
επαληθευτούν συνεπάγονται 
Βαρύτατες ευθύνες για ορισμένους 
απὀ τους υπεύθυνους της εταιρἰας, 
Για µια, λοιπὀν, ακόµα φορά ο 
πολιτικός Φανατισμός οδήγησε σε 
ανεπίτρεπτη εκμετάλλευση θεμάτων. 
που θα ἐπρεπε να µας ενώνουν αντὶ 
να µας χωρίζουν, Ἴσως τελικά αυτή 
να εἶναικαιη κυριότερη διαφορά µας 
από τα υπόλοιπα πολιτισμένα κράτη 
κιἶσως να εἶναι αυτός καιο 
κυριότερος λόγος που θρισκόµαστε 
τόσο πίσω απ᾿ αυτά σ' όλες τις 
δραστηριὀτητὲς µας. Το πρόθληµα 
εἶναι ὁτι ἴσως αυτό το 
χαρακτηριστικὀ μας. γνώρισμα 
αποθείτελικἁ μοιραίο καιγιατην ἴδια. 
την ὑπαρξή µας στο μέλλον. 


Πάνος Φιλιππακόπουλος 
Τις πταίει; 


ΣΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ, συνήθως, τα 
πράγµατα ακολουθούν 
μακροχρόνιες και επίπονες 
διαδικασίες ακόµα κιαν οιλύσεις 
εἶναι επιτακτικὲς καιτα θέματα πολύ 
σημαντικά, Η κρατικἡ μηχανή καιη 
γραφειοκρατία κινούνται µε 
ρυθμούς που δεν αφήνουν. 
περιθώρια για αστραπιαῖες λύσεις. 
Αυτά υπό κανονικὲς συνθήκες, Ὅταν 
όμως πάει κάτι στραθά, και αυτό 
συμθαἰνει δυστυχώς συχνά, 
παρατηρείται μία ασυνήθιστη 
δραστηριότητα που σκοπό κυρίως 
έχειτην καταγραφή καιτον 
απολογισμόὸ μιας συμφορᾶς. Ηεκτων 
υστέρων εγρἠγορσή µας εἶναι πάντα 
δεδομένη. 

Το ἴδιο συνέθη και µε το πόρισμα για 
το ατύχημα του 950-880 της 
Ολυμπιακής Αεροποπλοῖας. Η 
επιτροπἠ συστάθηκε γρήγορα και σε 
χρόνο ρεκὀρ εξέδωσε το πὁρισμά 
της, το οποίο δεν έχουμε πρόθεση 
να αμφισθητήσουμε. 

Σύμφωνα µε τα στοιχείαπου 
αναλύθηκαν η ευθύνη αποδόθηκε 
στο χειριστή. Ὅμως για κάποιον που 
ασχολεΐταιµετα αεροπορικά θέματα 
στην Ελλάδα θα αρκούσε αυτό γιανα 
πεισθεί ότι το ατύχημα δεν θα 
μπορούσε να αποφευχθεί; 

Φυσικά όχι. Κιαυτό γιατίθα ήταν σαν 
να ἔθλεπε το δένδρο καινα 
αγνοούσετο δάσος. Καιτο δάσος στη 
συγκεκριμένη περίπτωση εἶναι η 
ἐλλειψη ενός σύγχρονου 
συστήµατος ελέγχου εναἑριας 


Κυκλοφορίας, Γιατί εἶναι μαθηματικἁ 
8έθαιο ότι αυτό το ατύχημα δεν θα 
συνέβαινε και τριάντα τὲσσερις 
συνάνθρωποί μας δεν θα ἐχαναν τη 
ζωήτους, αν υπήρχε πλήρης κάλυψη 
του ελληνικού εναἑριου χώρου µε 
ραντάρ. Μία παρατήρηση του 
ελεγκτή εναέριας κυκλοφορῖας ὁτι 
το αεροσκάφος εἶχε εκτραπεί απότο 
κανονικό σχέδιο. πτήσης και 
ακολουθούσε πορεία πρόσκρουσης, 
αρκούσε για να αποτρέψειτο 
ατύχημα. Πόσες άραγε Φφορὲς δεν 
έχουμε αναφερθεί και απὀ αυτὲς τις 
στήλες στην τεράστια σημασία που 
ἐχει στην ασφάλεια των πτήσεων 
αλλά και “στην εθνική άμυνα ἑνα 
τέτοιο σύστημα; Καιτι έκαναν οι 
αρμόδιοι για να πάψει ο ελληνικός 
εναέριος χώρος να θεωρεΐται η 
«μαύρη τρύπα» της Ευρώπης και να 
συγκρίνεται µόνο µε αυτόν της 
Ἀλθανίας; Απολύτως τίποτα. 
Πρόσφατα εἶδαν το φως της 
δημοσιότητας στοιχεία του 
υπουργείου Εθνικής Οικονομῖας για 
το θέµα αυτὸ. Αναφέρεται 
συγκεκριμένα ότι: «Η προσπάθεια 
εκσυγχρονισμού άρχισε το καλοκαίρι 
του 1981 µετην υπογραφή σύμθασης 
με την Ευρωπαϊκή Τράπεζα 
Επενδύσεων για δανειοδότηση της 
πρὠτης φάσης µε 950 εκατ. δρχ. 
Λόγω ολιγωρίας των υπευθύνων, 
ουδὲν απερροφήθη τα ἔτη 1982 και 
1983 και ακυρώθηκε η σύμθαση. 
δανείου µε την Ευρωπαϊκή Τράπεζα 
τον Ιουνίου του 1988, ευτυχώς χωρίς 
οικονομικές κυρώσεις σε θάρος µας. 
Το Δεκέμθριο του 1985 υπεγράφη 
γεά σύμθαση µε την Ευρωπαϊκή 
Τράπεζα για δάνειο 2,25 δισεκ. δρχ. 
Επειδή η πρόοδος του έργου πάλι 
δεν ἦταν ικανοποιητική, ακυρώθηκε 
για δεύτερη Φορά η δανειακή 
σύμθαση αφού το Μάρτιο 1988 
απορροφήθηκαν µόνο 750 εκατ. δρχ. 
αντί των 2.250 εκατ. δρχ.της 
σύμθασης. Τελικά μέχρι 31/12/88. 
ἐχουν δαπανηθεί µόνο 1.978 εκατ. 
δρχ.Ο προὐπολογισμός του έργου 
µε σημερινές τιμὲς υπερθαίνειτα 15 
δισεκ. δρχ. το ΚΥΣΕΑ συζήτησε δύο 
Φορὲς την προμήθεια του 
απαραϊτητου ηλεκτρονικού 
εξοπλισμού και κανείς δεν γνωρίζει 
πὀτε, πώς και µε τι κόστος θα 
εκσυγχρονισθεί το σύστημα 
Εναέριας Κυκλοφορίας της χώρας 
μας...» 
Τα παραπάνω θυμίζουν θέατρο 
παραλόγου. Η αδιαφορία αποκτά 
πλέον εγκληματικὲς διαστάσεις. Οι 
λύσεις θα πρέπει να εἶναι άμεσες. Και 
αυτό γιατί το πρόθληµα, στην. 
κυριολεξία, αποτελεῖ ζήτημα ζωής ἡ 
θανάτου. 

Γιῶργος Χριστογιαννάκης 
π δις, έλλειμμα 

πώς µια εταιρία 

δεν φοθάταιτο 1992 ' 
ΣΥΝΗΘΙΣΜΕΝΟ πλέον το φαινόμενο 


του εκάστοτε προέδρου του Δ.Σ.της 
Ολυμπιακής, μιας εταιρίας που 
υφίσταται ακόµη µόνο χάρη στις 
τακτικές «αφαιμᾶξεις» 
δισεκατομμυρἰων απὀ τον τακτικὀ 
προὐπολογισμό, να προθαϊνει στο 
θλιθερό απολογισμότης οικονοµικής 
κατάστασης του εθνικού µας 
αερομεταφορέα µε τη διαπίστωση 
της πλήρους εγκατάλειψης, της 
αποδιοργάνωσης καιτης απόλυτης 
ἐλλειψης προγραμματισμού εκ 
μέρους της προκατόχου διοίκησης. 
Είναι µια ιστορία που. 
επαναλαμθάνεται απὀ την 
κρατικοποίηση της Ολυμπιακής το 
1975 και που τα πρὠτα τουλάχιστον 
χρόνια εἶχε τη δικαιολογία της 
αναδιοργάνωσης και το αἴτημα 
πἰστωσης χρόνου για την εξυγίανση 
της εταιρίας. Αλλά ενώ πιστώσεις 
χρόνου και κυρίως χρημάτων 
δόθηκαν. επανειλημμένα, τα 
αποτελέσµατα παρέμεναν τα ἴδια 
εξαιτίας «της διεθνούς ύφεσης στον 
τομέα των αερομεταφορών», ὅπως 
υποστήριζαν διαρρηγνύοντας τα 
ιµάτιατους οιτότε υπεύθυνοι. 
Οιχαλεπές όμως ημέρες πέρασαν 
για όλους πλην της Ολυμπιακής, τα 
ελλείμματα όμως συνέχιζαν να 
μεγαλώνουν χρόνο µε το χρὀνο και 
διοίκηση µε τη διοίκηση, Δεν θα µας 
απασχολούσε ιδιαΐτερα η τελευταΐα 
πράξη του έργου, που 
παρουσιάστηκε πρόσφατα, αν δεν 
µας ξένιζετο γεγονός ὀτικαλούμεθα 
να θάλουµε πάλι το χέρι θαθιά στην. 
τσέπη για 25 δισεκατομμύρια 
δραχμές, δυόµισι φορές. 
περισσότερα απὀ το 1966, για να 
καλυφθεί το ἑλλειμμα της εταιρίας 
για το 1989 που ακόµη δεν τελείωσε. 
καινα εγγυηθούµε για 120 
δισεκατομμύρια γιατην 
κεφαλαιοποίηση των 
συσσωρευμένων ελλειμμάτων των 
τελευταίων χρόνων. λα αυτά δε τη 
στιγµή που το δημόσιο ἑλλειμμα έχει 
υποθηκεύσειτο μέλλον ὀχι µόνο της 
επόμενης αλλά καϊιτης μεθεπόµενης 
γενιάς, Ποιές όμως εἶναι οιεγγυήσεις 
ότιδεν θα χρειαστεῖ να περιμένουμε 
πάλιτην επόμενη αλλαγή διοίκησης 
γιανα μάθουμε την παταγώδη. 
αποτυχία καιτην κακοδιαχεἰριση των 
απερχομένων καιτο «νέο» ξεκίνημα 
της εταιρίας µε την καθιερωμένη 
φυσικἀἁ εισφορά του Ελληνικού λαού; 
Μήπως η νέα Διοίκηση προχώρησε, 
µετάτις δραματικὲς διαπιστώσεις 
της, σε γενική καιτολµηρή 
εκκαθάριση και ριζική αναμόρφωση 
της εταιρίας, ὅπως θα γινόταν σε 
οποιαδήποτε ανάλογη περίπτωση 
στον ιδιωτικό τομέα, ἡ µήπως 
εκπόνησε ἔστω καιτις θάσεις ενός 
µακροπρόθεσµου προγράµµατος 
αναδιοργάνωσης και εξόδου της 
εταιρίας απὀ το σημερινό αδιέξοδο, 
πρὀγραμµα που θα ἔθετε αµέσως σε 
Εφαρµογή δεσμεύοντας και κάθε 
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επόμενη διοίκηση. Διότι 
επισημάνσεις, ευχολόγια, 
εξορκισμούς, προθέσεις και λύσεις 
της στιγμής πρόσφεραν 
πλουσιοπάροχα όλες οι 
προηγούμενες διοικήσεις χωρίς 
καμιά εξαρεση µε τα γνωστά θέθαια 
αποτελέσµατα. Το ότι οι ηµέρες. 
αυτής της διοίκησης εἶναι ἴσως 
μετρημένες δεν εἶναι επαρκής 
δικαιολογία όταν ο ελληνικός λαός 
καλεῖται να καταθάλει το τμημα των 
25 δισεκατομμυρίων. Θα 
αναφέρουμε εδώ σαν μέτρο 
σύγκρισης το παράδειγµα. μεγάλης 
αεροπορικἠς εταιρίας στις ΗΠΑ, της 
οποίας η διοίκηση, όταν θρέθηκε σε 
δύσκολη θέση, ζήτησε και πέτυχε 
απότους εργαζόμενους ΜΕΙΩΣΕΙΣ 
των αποδοχών τους απὀ 30 ἑως και 
5036 µε πρὠτα τα υψιλόμισθα 
διοικητικἁ στελέχη και µε 
υποχρέωση να επιστραφούν τα ποσά 
αυτά ὅταν και αν η εταιρία 
παρουσίαζε κέρδη. Εἶναι ἴσως. 
περιττό να πούμε ότι η εταιρία αυτή 
εἶναι σήµερα µια απὀτις 
μεγαλύτερες αεροπορικὲς εταιρίες 
στον κόσμο. Το να ζητήσει θέθαια 
κανεὶς κάτι τέτοιο και στη χώρα του 
«Τσοθόλα, δώστα όλα» αποτελεί 
κίνδυνο να θεωρηθεί αφελής, αλλά 
ἴσως εἶναι καιρός η διοίκηση Και οι 
εργαζόµενοι στην Ολυμπιακή να 
δώὠσουντις δικὲς τους αποδείξεις για 
την εμπιστοσύνη τους στη 
Βιωσιµότητα της εταιρίας πριν. 
καλέσουν τον ελληνικό λαό να 
συνεισφἑρει. 

Αντίθετα, οι μέχρι στιγμής ενδείξεις 
θα ἑκαναν κάθε λογικό «επενδυτή» 
να µην ριψοκινδυνεύσει οὖτε µια 
επιπλέον δραχμή. Είναι άραγε τυχαίο 
ὁτιη Ολυμπιακή εἶναι απὀ τις 
ελάχιστες ͵ ευρωπαϊκές εταιρίες, 
ιδιωτικές ἡ κρατικὲς, που 
παρουσιάζουν ακόμη ζημιὲς ενώ η 
αγορά συνεχώς διευρύνεται ἡ ότιο 
στόλος της εἶναι απὀ τους 
γηραιότερους στην Ευρώπη χωρὶς 
καμία πρὀθλεψη ανανἑωσής του; 
Μήπως θα ἐπρεπε να αναρωτηθούμε 
πὼς ξένες αεροπορικὲς εταιρἰες µε 
κίνηση και στόλο πέντε και δέκα 
φορές μεγαλύτερο της Ολυμπιακής, 
αρκούνταισε προσωπικό που μόλις 
ξεπερνά το διπλάσιο του δικού µας 
αερομεταφορέα; Εἶναι ἄραγε τυχαίο 
ότι µε θάση᾽ την εξυπηρέτηση του 
προσωπικού, την ακρίθεια των 
δρομολογίων καιτην. ποιότητα των. 
προσφερομένων υπηρεσιών η 
Ολυμπιακή χάνεται στα θάθη της 
κλίμακας στις προτιμήσεις των 
επιθατών, Ιδιαίτερα των Ελλήνων; 
πῶς σχολιάζεται άραγε το γεγονός 
ότι εταιρίες όπως η Λουτφχάνσα και 
η Σουισαΐρ ανακοινώνουν τις 
γραμμὲς που θα δρομολογήσουν τα 
αεροσκάφη τους πολύ πριν τα 
παραγγεἰλουν, ενώ η Ολυμπιακή 
λίγους µήνες πριν την παραλαθήτων 
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Μπόινγκ 767-200ΕΒ δεν ξέρει πώς 
και αν μπορεί να τα χρησιμοποιήσει; 
Μήπως θα έπρεπε να µας 
προθληματίσει το ότιη 
σαουδαραθικἠ εταιρία Σαούντια,που 
στη δεκαετίατου 1970 εἶχε ξεκινήσει 
μαζί µε την Ολυμπιακή τα πρώτα 
θήµατα στις εμπορευματικές. 
μεταφορὲς, σήµερα μεσουρανεῖ ενώ 
το μοναδικό αεροσκάφος «8ίροτης 
Ολυμπιακής αποτελεί μόνιμο 
κόσμημα του χώρου στάθμευσης του 
Ελληνικού; Πώς εξηγείται ότι η ΤΗΥ. 
της γειτονικής Τουρκίας, που πριν 10 
χρόνια ἦταν σε χειρότερη κατάσταση 
απὀ την Ολυμπιακή, μετὰ απὀ µια 
τολμηρή αναδιοργάνωση εἶναι 
σήµερα µια δυναμική εταιρία µε 
αρκετούς κερδοφόρους τοµείς, 
ανάμεσα στους οποίους και αυτόν 
των τσάρτερ, ἑστω και αν ξεκίνησε. 
χρόνια µετά την Ολυμπιακή που 
ακόµα θρίσκεται στο στάδιο των 
συζητήσεων; Πῶς άραγε οι 
Κυπριακές Αερογραμμές, που 
σχεδὀν ἐπαψαν να υπάρχουν μετά 
την τουρκική εισθολήτου 1974, εἶναι 
σήµερα η πιο δυναμική αεροπορικἡ 
εταιρία στην Ευρώπη: Εἶναι τέλος η 
κακοδιαχείριση, η ἐλλειψη: 
προγραμματισμού, η εγκατάλειψη, η 
αποδιοργάνωση ἡ περιστατικἁ ὅπως 
η χορήγηση χιλιάδων δωρεάν 
εισιτηρίων οι αιτίες του. θαθύτερου 
προθλήµατος της εταιρίας, της 
οποίας ο δημοσιοὐπαλληλικός 
χαρακτήρας Και κυρίως ο τρόπος 
σκέψης Και διοίκησης δεν έχει θέση 
στο εξαιρετικά ανταγωνιστικό πεδίο 
των αερομεταφορών. Μήπως 
ματαιοπονούµε, προσπαθώντας να 
γιατρέψουµε ασθένειες οι οποίες 
ἐτσι κι αλλιώς εἶναι χρόνιες σε όλον 
το δημόσιο τομέα; 

Ἴσως η Ολυμπιακή τελικἀ εἶναι η 
ευτυχέστερη των ελληνικών 
επιχειρήσεων, χωρίς κανένα φόθο 
για το επερχόμενο 1992, διότι µε την 
πορεία που ακολουθεί εἶναι 
αμφίθολο αν θα χρειαστεί να τη 
συντηρούμε και πέρα απὀ αυτό το 
ἔτος, 


Φαΐδων Γ. Καραϊωσηφίδης 


Τραγωδία της Σάμου: 

Τα ἄλλα θύματα 

Η ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗ τραγωδία της Σάµου 
Εκτὸς απὀ τα γνωστά 84 θύματα, 
επιθάτες καιπλήρωματης μοιραίας 
πτώσης του 8Πο/5 950-890, εἶχε και 
ἄλλα τόσα περίπου «θύματα», τα 
ονόματα των οποἰων δεν ἔγιναν και 
δεν θα γίνουν ποτὲ γνωστά. 
Εννοούμε θἐθαιατα στρατευµένα 
παιδιά, που εκτελούσαν χρέη 
«συναρμολογητή» και «συλλέκτη» 
των. διαμελισµένων. σε μεγάλη ακτίνα 
απὀ το χώρο του δυστυχήματος 
πτωμάτων. 

Αλήθεια, ρωτήθηκε κανένα απὀ τα 
παιδιά αυτά των 20-21 ετών αν 
μπορούν να κάνουν αυτό που 
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ἔκαναν; Δεν μιλάμε για µια 
πυρὀόσθεση (που και εδώ πἆλι εἶναι 
συζητήσιµη η χρησιμοποίηση 
ανειδίκευτων και ανεκπαΐδευτων. 
ανδρών), οὖτε για τη μεταφορά των 
σκουπιδιών σε περίπτωση απεργίας. 
Μιλάμε για 84 διαμελισμένα 
πτώματα. 

Το ζήτημα γίνεται εξοργιστικότερο, 
καθώς για ἄλλη µια φορά 
διαπιστώθηκε η ανυπαρξία ειδικής, 
κατάλληλα. εκπαιδευµένης, 
εθελοντικἁ σχηματισµένης ομάδας, 
που επικεφαλἠς θα ἔχει ἑναν ἡ 
περισσότερους ιατροδικαστές. 

Δεν νοεἰται να μεταθαϊνουν τα 
ξημερώματα της Παρασκευἠς στο 
νησὶ ἄνδρες του ΕΚΑΒ (Ειδικό 
Κέντρο ΄Αμεσης Βοήθειας) απὀ την 
Αθήνα για «θοήθεια», ν᾿ ανεθαΐνουν 
στο θουνό και να κατεθαίΐνουν 
ἁπρακτοι επειδἠ δεν θρήκαν. 
κανένα...ζωντανό να μεταφέρουν και 
η παρουσία τοὺς στον τόπο της 
τραγωδίας θεωρήθηκε πλέον άνευ, 
αντικειμένου. Τιπερίµεναν; Να 
υπάρχει επιζών μετά απὀ 
πρόσκρουση αεροπλάνου με θουνό; 
Και αν θέθαια, απὀ τύχη, υπήρχε 
κάποιος σοβαρότατα τραυματίας, θα 
εἶχε. ασφαλώς πεθάνει ἐπειτα απὀ 10 
περίπου ώρες που ἑκαναν τα 
συνεργεία να 6ρουν πρώτα καινα 
φτάσουν ὑστερα στον τόπο της 
τραγωδίας. 

Δεν εἶναι πάντως πρόθεση του 
γράφοντος, στο σημείωμα αυτὀ 
τουλάχιστον, ν᾿ ασχοληθεί µε το 
σκέλος αυτό της τραγωδίας. Δηλαδή, 
την ἐλλειψη συντονισμού των 
ομάδων έρευνας και διάσωσης. 
Πρόθεση εἶναι να στηλιτευθεί η 
εύκολη λύση όλων των 
προθληµάτων: η χρησιμοποίηση του 
Φαντάρου σε ακραίες καταστάσεις. 
Σε καταστάσεις για τις οποίες ποτέ 
δεν έχει εκπαιδευτεί και ετοιμαστεί 
Ψυχολογικά καιστις οποίες καλείται 
γ᾿ αντικαταστήσει την ἑλλειψη 
οργάνωσης και φροντίδας της 
Πολιτείας. Καταστάσεις που 
υπερθαϊνουν τις έννοιες «καθήκον», 
κυπακοή» κ.λπ. 

Πρόταση που εμφανίστηκε στον 
Τύπο και µας θρίσκει απόλυτα 
σύμφωνους, εἶναι η δημιουργία µιας 
ειδικής ομάδας εθελοντών, γιατρών, 
νοσοκόµων ἡ και φοιτητών της 
ιατρικής, που επικεφαλής θα έχουν 
ιατροδικαστή. Αποστολή της ομάδας 
αυτής θα εἶναι η συλλογἡ 
ακρωτηριασμένων πτωμάτων μετὰ 
από κάποιο δυστύχημα ἡ θεομηνῖα. 
Κάτι ἄλλωστεπου υπάρχει σε όλες 
τις πολιτισµένες χώρες. Για να µην 
ξαναδούμε ποτέ Φωτογραφίες 
Φαντάρων, ἔστω και εθελοντών, να 
μεταφέρουν ακρωτηριασμένα 
ανθρώπινα σώματα. Για να πάψει ο 
Στρατός να καλύπτει την αμέλεια, 
την ανοργανωσιά καιτην 
ανικανότητα της Πολιτείας, 


μαι μαμα μου ο ---.ἀἄ.ἐἄ..--- 
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Ἀποτεκάντος πάντα την εὔκολη 
λύση. 
Λεωνίδας Μπλαθέρης 
Η Οδύσσεια του Διαστήματος 
καιη Ελλάδα 
ΚΑΙ ΞΑΦΝΙΚΑ ο κόσμος έμεινε 
εκστατικός μπροστάστις οθόνες των 
τηλεοράσεώὠν του, αντικρύζοντας το 
γαλάζιο πλανήτη, 2,Βδισεκατομμύρια 
μίλια µακριά, στα ὁρια του ηλιακού 
µας συστήµατος. Ο Ποσειδώνας και 
οι δορυφόροι του αποκαλύφθηκαν 
μπροστά στα ανυπόµονα θλέμµατα 
των ονειροπόλων και των 
επιστημόνων. Ο άνθρωπος έσπασε 
ἑνα ακόµα ὁριο. Το διαστημόπλοιο 
Βόγιατζερ-2 που ξεκίνησε πριν 12 
χρόνια, ολοκληρώνοντας την 
αποστολή του, άφησε το ηλιακό µας 
σύστημα και εισήλθε στο αχανές 
σύμπαν, εξερευνητής και 
αγγελιαφόρος ταυτόχρονα. Μετά 
τον αρχικὀ ενθουσιασμὀ θ᾽ 
ακολουθήσουν οιεπἰπονοιµήνες της 
ανάλυσης και της αξιολόγησης απὀ 
τους επιστήµονες, του τεράστιου 
όγκου πληροφοριών που ο 
Βόγιατζερ-2 ἑστειλε στη Γη. 
Στην Ελλάδα, οι εξεταστικὲς 
επιτροπές της Βουλής συνεχίζουν. 
το ἔργοτους, οι πυρκαγιές σθήνουν 
αμέσως, αφού όμως καταστρέψουν 
τα δάση, καθώς οι διάφορες δυνάμεις 
πυρόσθεσης χρησιμοποιούν. 
ασυρμάτους µε διαφορετικές 
συχνότητες, στα γήπεδα οι 
«φίλαθλοι» επιδίδονται στο ευγενέὲς 
σπορ της καταστροφής των πάντων, 
στους δρόµους συνεχίζεται ο 
ακήρυχτος πόλεμος µε νεκρούς και 
τραυματίες που ξεπερνούν αυτούς 
της Βηρυτού. Το διαστηµικὀ. 
πρὀγραμµα της Ελλάδας εἶναι 
ανύπαρκτο. Η χώρα δεν μετέχει οὖτε 
σε ἑνα (1), ἔστω δευτερεύον 
πρόγραµµα, που να έχει σχέση µε το 
διάστηµα. 
Αυτό µας µάρανε, θα πουν οι 
ἀνθρωποι που παίρνουν τις 
αποφάσεις, Εδὠ η χώρα 
αντιμετωπίζει σηµαντικά και πιεστικἁ 
τρέχοντα προθλήµατα που απαιτούν 
λύσεις, Εκατὀν εξήντα 
χρόνια τώρα η χώρα αντιμετωπίζει 
µόνο επείγοντα και τρέχοντα 
προθλήµατα. Εἶμαστε µια χώρα που 
λειτουργεί στο πόδι. Δεν υπάρχει 
χώρος για προγραμματισμό, για 
προὠθηση της γνώσης, για 
αναζήτηση. Γι΄ αυτό και χιλιάδες 
Ἕλληνες επιστήμονες μετὲχουν σε 
διαστημικἁ προγράµµατα ΕΚΤΟΣ 
Ελλάδας.Το δυσάρεστο δεν εἶναι ότι 
η χώρα θρίΐσκεται σε κατάσταση 
ύπνωσης, αλλάτο ότιδεν θλέπει οὖτε 
ὄνειρα και δεν έχει οράματα. Ἔτσι 
άραγε θα αντιμετωπίσουμε το 2000; 
Καρφωμένοι μπροστά στις 
τηλεοράσεις µας, παρακολουθώντας 
ανακαλύψεις ποὺ ἀλλοιθα έχουν 
κάνει για λογαριασμό µας; 
Γιῶργος Χριστογιαννάκης 


ΠΕ ΗΕ ΕΕΚ ΕΕ ΕΕΚ ΕΕΕΕΕΕΕΕΕΕΕΕΕεεεει 


ΑΠΟΨΗΝΟΊ 
Αποφάσισα τελικἀ να γράψω, γιατῖ 
ἐχω αρχίσει να ενοχλούµαι µε αυ- 
τὴν την ιστορἰα περί «αμιγώς αμυ- 
ντικού περιοδικού, που δεν έχει 
σχέση µε αεροπλάνα». Το πρώτο 
τεύχος που αγόρασα, ήταν το 339 
και Το Πήρα για το άρθρο περί Π.Ν. 
"Όμως, αγοράζοντάς το, εἶδα ὁτι 
εἰχε πολλά για την άμυνα, περισσὀ- 
τερα απ᾿ όσα ο Τίτλος άφηνε να 
εννοηθεί, 
Αγάπησα το περιοδικὀ γιατί εἶχε μὲ- 
σα πολλά για την άμυνα και σήµερα, 
αν και διαβάζω και Τα ἄλλα περιοδι- 
κά του χώρου κανένα δεν έχω τιµή- 
σει µε τη συνδροµή µου γιατί κα: 
γενός τα άρθρα δεν εἶναι τόσο επι- 
τυχἠ και εύληπτα, δηλαδή λεπτο- 
µερἡ και διεξοδικἀ χωρίς να γίνο- 
νται κουραστικἀ. Ασχέτως τίτλου 
γνώρισα και πήρα την «Π» ως αμυ- 
ντικὀ περιοδικὀ, και τέτοια τη θέλω 
Στο κάτω - κάτω, Εκτός από πιο εν- 
διαφέρον, το θέµα της άμυνας εἰ- 
γαι και πιο σηµαντικὀ (Τουρκία γαρ) 
Και σωστά θίγεται, χωρἰς βέβαια τις. 
πολιτικὲς του προεκτάσεις που. 
ἁπτονται άλλου χώρου άσχετου µε 
τεχνολογία και τα επιτεύγματα. 
Το περιοδικὀ το παϊρνω για την 
άμυνα και σπανίως διαβάζω ό,τι δεν 
ἐχει σχέση µε αυτήν. Παρ᾽ ὁλ᾽ αυ- 
τὰ, δυσκολεύοµαι να φανταστώτην. 
«Π» µε σκέτη άμυνα και τίποτε ἀλ- 
λο. Λίγα άρθρα για διάστηµα κ.λπ. 
Είναι απαραίτητα, κάτι σαν αλάτι. Το 
ἴδιο κι η πολιτική αεροπορία. 
"Όμως προσοχή, γιατί υπάρχει ο 
κίνδυνος της υπερβολής ένα, δύο 
ἑστω 3 ἀρθρα µη - αμυντικά ανά 
τεύχος εἶναι υπεραρκετάἀ - και η 
στήλη Του μοντελισμού ορθὼς κά- 
ποτε κατά τη γνώµη µου, αφού και 
λίγο ἁπτεται των θεµάτων της «Π». 
και υπάρχει και το «Μοντέλο» για 
τους ενδιαφερόμενους. 
Κλείνοντας, τα ειλικρινή µου συγ- 
χαρητήρια για την ἐκδοση, συν την 
Παράκληση για ακόµη περισσότερη, 
άμυνα µε πιο βαθιά έρευνα και µε 
ακριβή στοιχεία και αριθμούς (αν 
και δύσκολο). 

Μανούσος Καμπούρης 

Αθήνα 


ΑΠΟΨΗ ΝοΟ2 

Αγαπητή «ΠΤΗΣΗ», 

Αξίζετε πολλά «μπράβο» για τη συ- 
νεχἠ σας προσπάθεια να µας πα- 
ρουσιάζετε κάθε δίµηνο ένα κατα- 
πληκτικὸ περιοδικὀ. 

Προσωπικά ενθουσιᾶζομαι και δια- 
βάζω μετὰ μανίας οτιδήποτε έχει 
σχέση µε το Διάστημα αλλά ὅεν 
μπορώ να πω ότι µε αφήνουν αδιᾶ- 
φορο θέµατα Τεχνολογίας, Επιστή- 
µης και λιγότερο η Αεροπορία! 
Μου άρεσαν ιδιαΐτερα τα ἄρθρα για 
τον Αστρονόμο Γεώργιο Κοντό- 
πουλο και Τα 20χρονα Του Φεγγα- 
ριού στο τελευταίο τεύχος. Οι Τε- 
Χνολογικοί Ορίζοντες µε την κατα- 
στροφή της Αλάσκας εἶχαν µεγάλο 
ενδιαφέρον και εὖχομαι οι σελίδες 
τους να αυξηθούν στα επόµενα 
τεύχη. Αφιερώνετε τόσες πολλές 
σελίδες στην άμυνα, που νομίζω 
ὁτι δεν εἶναι Τόσο δύσκολο να 
βρείτε δυο - τρεις ακόµα σελίδες 
για να καλύψετε ακόµα καλύτερα 
θέµατα για-το Περιβάλλον, τη Νέα 
Τεχνολογία, την Ιατρική και - γιατί 
ὀχι - την Ψυχολογία, τη Βιολογία 
και τις Τεχνολογίες αιχμής, όπως. 
µόνο η ΠΤΗΣΗ ξέρει να παρουσιά- 


Ζει σωστά και έγκυρα. 
Αναρωτιέμαι όμως γιατί σταµατή- 
σατε τα υπἑροχα άρθρα σε θέµατα. 
αστρονομίας (ΠΧ. πλανήτες, ταξίδι 
στ᾿ ἄστρα κ.λπ... Νομίζω ότι η 
«ΠΤΗΣΗ» χάνει πολύ χωρίς αυτά 
τα άρθρα, που δύσκολα βρίσκαµε 
σε ἄλλα περιοδικά. 
Ελπίζω να συνεχίσετε το αξιέπαινο 
ἐργο σας για πολλά - πολλά χρὀνια! 
"Αρης Σπηλιόπουλος 
Αθήνα 
Ἡ άποψη Νο 1 και Νο 2 δείχνουν πὀσο δὺ- 
σκολη εἶναιη δουλειά µας στην προσπάθεια 
μα Ἰκαμοπαήσουµα όλους τους αναγνώ- 
στος, Εμείς πάντως εχίσουµε την 
ΑΝΤΙΡΡΗΣΕΙΣ 
ΓΙΑ ΜΙΑ ΔΙΑΦΗΜΙΣΗ 
Είμαστε δύο αναγνώστες απὀ το 
Αγρίνιο. Είμαστε δε αρκετά παλιοί 
αναγνώστες, µια και στο αρχείο µας 
έχουμε όλα τα τεύχη σου απὀ το 
69 τεύχος και ύστερα. Χωρίς να 
αναφέρουμε επαίϊνους που τους 
θεωρούμε περιττοὺς για περιοδικὀ. 
καταξιωµένο σαν την «Πτήση ἅ Διά- 
στηµα», Θα ἐλθουμε κατευθείαν 
σε κάτιπου µας δυσαρέστησε αφά- 
νταστα στο τεύχος 61 Ιούλιος - Αὐ- 
γουστος του 1989. Αφορά τη διαφή- 
µιση που υπάρχει στη 2η σελίδα 
του περιοδικού µε τον τίτλο «Δώ- 
στε αυτή την «Αντρική Διαφήμιση» 
να τη διαβάσει η γυναίκα της ζωής 
σας». Πιστεύουμε ὁτι διαφημίσεις 
του είδους αυτού δεν ταιριάζουν 
σε περιοδικό όπως η «Πτήση ἃ Διά- 
στηµα» σκοπὀς του οποίου πι- 
στεύουµε ότι εἶναι η ενηµέρωση. 


των αναγνωστών του σε θέµατα 
αεροδιαστηµικής τεχνολογίας. 
Θεωρούμε την «Πτήση ἃ Διάστη- 
μα» περιοδικὀ µε επιστημονικὸ 
περιεχόµενο το οποίο µε τον τρό- 
πο που παρουσιάζεται φέρνει εύ- 
κολα τον αναγνώστη σε επαφἠ µε 
το αντίστοιχο αντικείµενο. Διαφη- 
μΐσεις του εἴδους αυτού υποβιβά- 
ζουν αφάνταστα Το κύρος του πε- 
ριοδικού και πιστεύουμε πως δεν 
Θα έπρεπε να παροψοιάζονται, 
Χρησιμοποιώντας την πιο ήπια ἐκ- 
φραση χαρακτηρίζουµε τη διαφἠ- 
µιση αυτή σκάνδαλο, Τα παραπάνω 
χωρίς διάθεση πουριτανισμού αλλέ 
απὀ ενδιαφέρον για το επιστηµονι- 
κὀ κύρος του περιοδικού που µε 
την παρουσίαση τέτοιων διαφημὶ- 
σεων καταρρακῶνεται. 
Αντιλαμβανόμαστε ότι η «Πτήση ἃ 
Διάστημα» πληρώνει πολλά χρήµα- 
τα για να εξασφαλίσει άρθρα ποιό- 
τητας, επίσης και για την καλή εµ- 
Φάνιση΄του περιοδικού. Τα έξοδα 
όμως αυτά δεν πρέπει µε κανέναν. 
τρόπο να προέρχονται απὀ διαφη- 
µίσεις. Οι αναγνώστες που αγορᾶ- 
ζουν το περιοδικό για τα θέµατα 
που αναπτύσσονται σ᾿ αυτό θα δὲ- 
χονταν αύξηση της τιµής Του Προ- 
κειµένου να διαφυλαχθεί το κύρος. 
του. 

Κλείνοντας ελπίζουμε να λάβετε 
σοβαρά υπ᾿ όψη την παρατήρηση 
που κάνουμε και να. εκλείψουν 
διαφημίσεις του εἴδους απὀ τις σε- 
λίδες πης Πτήσης ἃ Διάστημα. Θὲ- 
λουμε ὁλοι η «Π» να παραμείνει το. 
πλέον σοβαρὀ έντυπο στο χώρο 


ΠΤΗΣΗ ΤΟΝ ΟΚΤΩΒΡΙΟ 


”Αλλο ἑνα ειδικὀ τεύχος της Πτήσης κυ- 
κλοφορείστις 20 Οκτωβρίου. Στο τεύχος 


αυτό διαβάστε: 


-ΜΑΑΟΙσ 2 ΕΝΑΝΤΙΟΝ 5ΙΡΕΜΙΝΟΕΑΒ. 


ΑΙΝ.ΘΙ.. 


- ΤΑ ΥΠΟΨΗΦΙΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ ΕΓΓΥΣ 
ΥΠΟΣΤΗΡΙΞΗΣ ΤΗΣ υ9ΑΕ. 


- ΜΙΒΑΘΕΙΝ. 
το 


- ΦΟΡΗΤΑ ΟΠΛΑ ΕΛΛΗΝΙΚΟΥ ΣΤΡΑ- 
Ὑ. 


- ΟΠΛΑ ΧΗΜΙΚΟΥ ΠΟΛΕΜΟΥ. 
- ΡΟΒΝΙΕΗ 5ΕΑΡΤΑΗ. 
- ΣΟΒΙΕΤΙΚΟ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ ΛΕΩΦΟ- 


ΡΕΙΟ. 
- ΠΛΟΥΤΩΝ. 


και πολλά άλλα θέµατα για την αεροπο- 
ρία, την άμυνα, το διάστηµα και την τε- 


χνολογία. 


Μη χάσετε την ΠΤΗΣΗ Νο 63 


του, ακόµα και στις... διαφημίσεις. 
Μπαράκος Γεώργιος 
Φοιτητής τµήµατος 
χημικών μηχανικών ΕΜΠ. 
Μπαρᾶκος Σπυρίδων. 
Φοιτητής τμήματος 
Φαρμακευτικής Α.Π.Θ. 
Είναι αλήθεια ὁτι η συγκεκριμένη διαφήμιση 
μας. (όλησε Ιδιαίτερα πριν δεχθούμε να 
την περιλάβουμε στην ΠΤΗΣΗ. Ωστόσο δυο 


πβόβματα ῥόρυνανΚαθορσικά ο) αυτημας 
την απόφαση. Το γεγονός ότι το πορρόα 
αι στην ουντριπτικὴ πλειοψηφία του 


πρόβλημα, σως η καταχώριση σε πρώτη 
ματιά να ξενίζει, αλλά µια πιο ψύχραιμη θο- 
ὥρηση νοµίζουµε ότι θα σας πείσει ότι ὅον 
εἶναι χωρίς αντικείµενο, 
ΓΥΝΑΙΚΕΣ 
ΣΤΗΝ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 
Εἶμαι µια φανατική αναγνώστριά 
σου. Εἰμαι 15 χρονών και πάω στην 
τρίτη τάξη του γυμνασίου. Αλλά 
πριν αρχίσω να γράφω το λόγο που. 
αποφάσισα να σου στείλω αυτὀ το 
γράμμα, πρέπει να σε συγχαρώ, 
γιατί είσαι ἑνα Πολύ ωραίο και ενη- 
μερωμένο περιοδικὀ  Απάντησες 
σε πολλά ερωτήµατά µου, τα οποία 
έμεναν ἄλυτα πριν ανακαλύιψω ὁτι 
υπάρχεις. 
”Ὅμως δεν πρέπει να φλυαρώ πο- 
λύ. Ας περάσω στην αφορμή γρα- 
ψίµατος αυτής εδὠ της σελίδας, 
Αγαπώ το στρατό και Ιδιαίτερα την 
αεροπορία. Θέλω να σταδιοδροµή- 
σω επαγγελματικά σ᾿ αυτόν το χὠ- 
ρο. Συζητάω συχνά µε τους γονείς 
µου, µε τους καθηγητές του Σ.Ε.Π 
για τα μειονεκτήματα και τα πλεο- 
γεκτήµατα αυτού του εἶδους των 
επαγγελμάτων. Όμως ὁσο πιο 
πολλα μαθαίνω τόσο πιο πολύ µου. 
αρέσει αυτὸς ο τομέας. 
Γιατί όμως, εδώ στην Ἑλλάδα, δεν 
εἶναι δυνατή η εισαγωγή Ελληνίδων 
σ᾿ όλες τις παραγωγικές σχολές 
ενόπλων δυνάµεων, (Ευελπίδων, 
Δοκίμων, Ικάρων). Γιατί αυτή η αδι- 
κία; Πού αποσκοπεί; Ποιά εἶναι η 
γνώμη σας; Θα μπορούσατε ἴσως 
σ᾿ ἑνα απὀ τα επόμενα τεύχη σας 
να αφιερώσετε κάτι γι΄ αυτές τις 
σχολές: 
Αυτά εἰχα να σας πω. Ελπίζω να 
δημοσιεύσετε το γράμμα µου. 
Αγγελική Μ. 
Ηράκλειο Κρήτης 


Σύμφωνα µε πρόσφατη ανακοίνωση του 
ΎΕΘΑ εξετάζεται η πιθανότητα εισαγωγἠς. 
γυναικών στις Παραγωγικές Σχολὲς των Ενὸ- 
πλων Δυνάμεων. Η ΠΤΗΣΗ θα παρουσιάσει 
τη θέση των γυναικών στις ένοπλες δυνᾶ- 
µεις ἄλλων χωρῶν καὶ τις δυνατότητες που. 
υπάρχουν στη χώρα µας στο επόμενο τοῦ- 


χος. 
ΚΑΤΑΣΤΡΟΦΗ 

ΤΗΣ ΑΛΑΣΚΑΣ 

Δεν αναφέρομαι προσωπικά στον / 
στην συνεργάτη που υπογράφειως 
Ν.Μ. το άρθρο για την οικολογική 
καταστροφή της Αλάσκας, διότι 
θεωρώ ὁτι η σύνταξη θάπρεπε να 
Ελέγχει τα άρθρα των συνεργατών 
πης. 

Στο συγκεκριµένο άρθρο αναφὲ- 
ρονται πολλά και σωστά στοιχεία 
και γίνονται επισημάνσεις απόλυτα 
σωστές. Το λάθος βρίσκεται στην 
αποκλειστικἠ πρὀσαψη ευθυνών. 
στον πρὠτο καπετάνιο, καταξιωμέ- 
νο επαγγελματία Και γνήσιο «Θα. 
λασσινό» απὀ ότι φάνηκε σε αντι- 
κειμενικὲς και υστερότερες ἔρευ- 
γες του Ιστορικού του και αφού η 
υστερία του Τύπου περί «μεθυ- 
σιού» εἶχε καταλαγιάσει. Τώρα πια 
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εἶναι φανερό πως µεγάλη ευθύνη. 
φέρει η εταιρία ΕΧΧΟΝ που µείω- 
σε Τον αριθµό του πληρώματος στο 
3036 του αναγκαίου, αναγκάζοντάς 
το σε πολύωρες εξαντλητικὲς 
βάρδιες (περίπτωση Τρίτου καπετᾶ- 
Νιου που δεν ακολούθησε τις οδη- 
γίες και Δεύτερου που δεν ξύπνη- 
σε στην ώρα Του για να σταθεί στη 
γέφυρα), Ὑπόλογη επίσης και η 
Ακτοφυλακή (Δημόσια Υπηρεσία), η 
οποία εἰχε υποχρέωση να παρακο- 
λουθεί στο ραντὰρ την πορεία του 
σκάφους µέσα στα Στενά, ακριβώς 
για να αποφευχθεί µια τέτοια τρα- 
γωδία, πράγμα που δεν κανε. Η 
Επίσηµη αναφορά της Υπηρεσίας 
παραδέχεται ότι οι ενέργειες του 
πλοιάρχου αµέσως µετά την πρό- 
σκρουση απέτρεψαν την αποκὀλ- 
ληση τοι πλοίου απὀ τον ύφαλο και 
μεγέθυνση της καταστροφής επἰ 
κάποιο σεβαστὀ πολλαπλάσιο. Τέ- 
λος για την ειδικἠ ἄδεια πλόων 
ὁπου αναφέρεται και η χρήση Προ- 
σοµοιωτή μᾶλλον σαν το κερασάκι 
του γλυκίσµατος, η έρευνα του θὲ- 
µατος απέδειξε πως η σχετική νο- 
µοθεσία εἶναι εξαιρετικὰ θολή σχε- 
τικἁ µε το ποιός έχει τα προσόντα, 
για τη διακυβόρνηση στα στεν. 
Αυτήν την οποχἠ μάλιστα στο Κο- 
Υκρέσσο προτείνεται σχέδιο νόµου. 
που χαλαρώνει τους συγκεκριµέ- 
νους όρους αξιολόγησης ικανότη- 
τος. 

Εχει γίνει φανερό πλέον πως πολ- 
λοί συγήργησαν στην καταστροφή 
και ἴσως στην ουσία (όχι τύποις) ο 
πλοίαρχος µε Το μικρότερο ποσο- 


στό 
Αυτά και µόνο για την επισήμανση 
των πραγματικών υπαπίων αυτού 
και ἀλλων παρόμοιων καταστρο- 
φών, όπου εμφανίζεται τάση απὀ- 
δοσης ευθυνών σε ἑνα και µόνο 
ἀτομο, εξαπατώντας το κοινό κα- 
θώς ἔτσι καλύπτονται οἱ ένοχοι των 
υπολοίπων βαθμίδων. 

Στέφανος Κόκκαλης, 
Έχοτε µόνον εν μέρει δίκιο. Αν και υπάρχει 
πράγµατί ευθύνη καὶ της εταιρίας καὶ Ίσως 
και της ακτοφυλακῆς, η έρευνα ἐδειξε ὁτι 
εἶναι βάσιμες και οἱ υπόνοιες για κατανά- 
λωση οινοπνεύματος απὀ τον πρώτο καπε 
τάνιο, κάτι ἄλλωστε που συνήθιζε τακτικά 
γα Κάνει, κατά παράβαση των κανονισμών. 
Όσο για το αν προσπαθούμε ἡ όχιν΄ απο- 
δώσούμε τις ευθύνες σ᾿ ὀλους Τους εν. 
χους, σας υπειθυµίζουµε ὁτί τὸ συγκεκρι. 
μένο άρθρο τελείωνε µε την επισήµανση 
ὁτι στα δεξαμενόπλοια δεν εφαρµόζεται 
για οικονομικούς λόγους η τεχνική της κα- 
πασκευής διπλού πάτου, η οποία θα μπορού- 
σὲ πιθανότατα ν΄ αποτρέψει παρόμοιες 
καταστροφὲς 


9 Χριστοφόρου Τάσο, Αθήνα: Τα µορφωτι- 
κά τμήματα των Πρεσβειών της Γαλλίας και 
των ἨΠΑ θα σας πληροφορήσουν ακριβώς. 
για ὅτι ενδιαφέρεστε. 

3 Γεωργίου Κων/νο, Εὔβοια: Για λημούς 
αερομαχιών ελπίζουμε να σας ικανοποιή: 
σουµε σ΄ αυτό τοτεῦχος καιθα υπάρξει και 
αυνέχεια. Για τις επισκέψεις που ζητάτε η. 
ΠΤΗΣΗ έχει ἠδη ζητήσει κἄτι τέτοιο αλλά 
χωρίς μέχρι τώρα αποτέλεσµα. Οἱ παρατη- 
ήσεις σας λαμβάνονται υπ΄ όψη 

3 Δαλαγιώργο Δημήτριο, Κοζάνη: Τα συγ- 
γράμματα του κ. Γ. Μπαλάνου εἶναι εκδό- 
σεις Φ. Πατσούρης, Αθήνα αλλά τα περιοσύ- 
τερα ἔχουν εξαντληθεί απὀ καιρό. 

9 Ψωμιάδη Γιάννη, Θεσ/νίκη: Ευχαριστού- 
με για τα καλᾶ σας λόγια στο πολύ ευγενικό 
γράμμα σας. Μας ενθαρρύνετε πολύ 

3 Κλεόπα Τόλη, Αθήνα: Συνδρομές: Ελλά- 
δα 2.100 ὄρχ., Ευρώπη 20 δολάρια 


(ΣΙ ΚΕΠΙΗ 


Αν πραγματικά πιστεύετε ότι αξίζετε σπουδές επιπέδου. µην συμβιβάζεστε! 
Για σας... ΚΕΠΑ. Επισκεφθείτε µας 


» Ψαρούδη Κώστα, Λεμεσό: Σας ευχαρι- 
στούµε και πᾶλι. Οἱ πληροφορίες σας αξιο- 
ποιήθηκαν. 

3 Απόστολο Μπούοδρα, Λουτράκι Προ- 
σπαθούµε να ικανοποιήσουμε ὅλους τους 
αναγνώστες αλλᾶ οι απαιτήσεις εἶναι πολ- 
λές. Το Μο-Ί09 ἐχει παρουσιαστεί στατει 
χη 32 και 33 και το Σπιτφὰρ στα τεύχη 35, 
36.37. 

3 Καφίρη Παναγιώτη, Αθήνα: Όπως βλέ- 
πετε και απὀ τις επιστολές που δηµο- 
σιεύουµε, προσπαθούμε να κρατήσουμε 
την ισορροπία της ὕλης σύμφωνα µε τις 
απαιτήσεις των αναγνωστών και αυτό δεν 
εἶναι πᾶντα εὐκολο. 

9 Παπουτοάκη Μάριο, Ηράκλειο: Ευχαρι- 
στούμε για τα καλᾶ σας λόγια. Οἱ παρουσιά- 
οεις αοροσκαφών παλαιών και νέων ἔχουν 
πάντοτε προτεραιότητα. Λαμβάνουµε υπ 
ὀψιν την παρἀκλησή σας. 

3 Λινάρδο Τάσο, Θεσ/νίκη: Σας ευχαριστού- 
µε και θα συνεχίσουμε µε ανάλογα άρθρα 
και στο µέλλον. Ἡ μετάβαση του ν:2 
Ὄσπρεῖ απὀ αιώρηση σε οριζόντια πτήση, 
Ὑίνεται µόνον στον αἐρα διότι η διάµετρος 
του στροφείου - ἔλικα δεν εππρέπει την 
οριζοντίωση των κινητήρων στο ἔδαφος και 
διαρκεὶ 30 έως 90 δευτερόλεπτα ανάλογα 
µε την ταχύτητα του σκάφους. 


ΕΕ ΕΕ ΕΕΕΕΕΕΕΕΕΕΕΟΕΕΕ ΕΕ ΕΕ ΕΕ ΕΕΕΕΕΕΕΕ., 


πολύ απὀ µερικὲς Χιλιάδες 6ως και εκατο- 
υτᾶδες χιλιάδων δραχμών ανάλογα µε το μὲ- 
Ύεθος και τις δυνατότητές τους. Τα µοντό- 
λα μπορούν να υποστοῦν τροποποιήσεις και 
να αποκτήσουν τις «ιδιότητες» που αναφό- 
ρετε. Στα µοντελιστικά καταστήµατα 
υπάρχουν αρκετά βιβλία για Ιδιοκατα- 
ακευες τόσο μοντέλων ὁσο και τηλεκατευ- 
θύνσεων. 

3 Τζωρτζόπουλο Δημήτριο, Αθήνα: Ευχα- 
ιστούμε για τα καλά σας λόγια. Οι παρατη- 
ρήσεις σας ἔχουν ληφθεί υπ΄ ὀψη, 

5 Γεωργιάδη Βασίλη, Αθήνα: Ευχαριστού- 
µε. Όπως βλέπετε και απόὀ τις επιστολὲς 
που δημοσιεύονται οι γνώμες των αναγνω- 
στὼν διχάζονται σηµαντικἁ στο θέµα που 
αναφέρετε. 

» Κοντόπουλο Δημήτριο, Αθήνα: Συμφωνού- 
µε μαζί σας, διαβάστε ἄλλωστε και το ἁρ-. 
Όρο για την Εθνική ΄μυνα σ΄ αυτό το τεύ- 


χος. 
5 Γονιδάκη Φραγκίσκο, Αθήνα: Ευχαριστού-. 
µε για το κείµενο αλλά γοµίζουµε ὅτι ξεφεύ- 
γει λίγο απὀ το ύφος του περιοδικού. 

5 Τοαπρούνη Ταξιάρχη, Αθήνα: Ίσως η 
πρεσβεία των ΗΠΑ, Ε. Βογιζέλου 91, να 
μπορούσε να σας δώσει περισσότερες 
πληροφορίες. 


: Κύρου Μάριο, Κύπρο: Η υὔραζίη, για την 
οποία υπάρχουν ενδείξεις ότι εἶναι καρκι- 
νογόνος, ἐχει πολλές βιομηχανικές χρήσεις 
µεταξύ Των οποίων και αυτή που αναφἑρε- 
τε αλλα η τοξικὀτητά της απέχει πολύ από 
την περιγραφἠ της πηγῆς που χρησιµο- 
ποιείτα. Εξάλλου σε ένα τέτοιο ατύχημα, 
µε την ποσότητα που εμπλέκεται, ο τοξικός, 
κίνδυνος εἶναι μᾶλλον δευτερεύουσα πηγή 
ανησυχίας, δεδομένης μάλιστα της ποσότη- 
τος των καυσίμων ἡ πιθανώς του οπλιομού. 
που µεταφἑρει ἕνα αεροσκάφος. 

3 Πολύζο Μιχάλη, Λάρισα: Ἡ εκπαίδευση 
στη Σχολή Ικάρων ἔχει αναδιοργωνωθε! σε 
γξα βάση και οι Ίκαροι µετά απὀ εκπαίδευ- 
ση 40 ωρῶν σε Τ-41 στον πρῶτο χρόνο φοῖ- 
τησης αφιερῶνονται σε καθαρά ακαδηµαἰ- 
κὲς σπουδές μέχρι την αποφοίτησή τους 
οπότε αρχίζει η πτητική Εκπαίδευση που 
διαρκεί ἕνα χρόνο. Για την πτώσή του Ρ:16 
δεν ἔχουμε Πληροφορίες. 

9 Τοιρίδη Στράτο, Καβάλα: Οἱ τιµές των τη- 
λεκατευθυνοµένων αεροπλάνων ποικίλουν 


ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΟ ΕΥΡΕΤΗΡΙΟ 
ΤΗΣ «Π» 

Ο αναγνώστης µας κ. Γιάννης 
Μαδεμλής, Ροζού 190 398339 
Βόλος τηλ. 0421 /44957 έχει 
αρχειοθετήσει τους τίτλους. 
όλων των άρθρων της ΠΤΗΣΗΣ 
κατά θέµα σε πρόγραµµα Η/Υ. 
απὀ το τεύχος Ἰ ἑως και το 61. 
Το πρόγραµµα που «τρέχει» σε 
υπολογιστὲς ΑΤΑΒΙ 97 520 και 
1040, η δισκέτα και οδηγίες για 
τη χρήση του κοστίζει 8.000 ὄρχ. 
Πληροφορἱες στην ανωτέρω. 
διεύθυνση και τηλέφωνο. 


ΕΡΓΑΣΤΗΡΙΑ 
ΕΛΕΥΘΕΡΩΝ 
ΣΠΟΥΔΩΝ 


πρώην Καθηγητές ΕΛΚΕΠΑ 


Γνωρίστε τα εργαστἠριά µας, το πρὀγραμμά µας,τους καθηγητέὲς και τα βιβλία µας 


Γνωρίστε τι σηµαίνει ΚΕΠΑ. ὃν 
η στ 


τισμµέν. 
Προγραμµαιισµέ 


θε µέρα 10ος 

ο μήνες ο. «ρειάρα Ίδος 
ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΙΣΜΟΥ ΙΟ θµήνες ώς πο μρα 10ος 
ΑΝΑΛΥΤΩΝ ΣυΣτηίέπις 9μήνες πό ΛΕ-ΤΕ-ΠΑ Ίθος ας 
ΛΟΓΙΣΤΙΚΗΣ-ΜΑΡΚΕΤΙΝΟ, θμήνες δε, ΛΕ.ΤΕ-ΠΑ Ίθος-Ίος.έος 
ΓΡΑΝΜΑΤΕΩΝΑΙΦΙΟ Υπο σεσεινο δμήνες ο ΠΠΖώρες Τρ.ΠΕ Ίθος- Ίος-4ος 
ΡΑΤΑ ΕΝΤΗΥ- ΛΟΓΙΣΤΗ Φοροῖ. 381 μήνει 
ΠρΑκτικο ΓΡΑΦΕΙΟ 


Διαθέτουμε: 
 Ολιγάριθµα τμήματα. 


ο: Υψηλού επιπέδου διδακτικό προσωπικό. 


αμ Το ας οιαδιμ η να, ο Πρόγραµµα διδασκαλίας προσαρμοσμένο » Ασφαλιστική ΙΦΠΙ (Εθνική Ασφαλιστική) 
των. ήν ρα ϱ) ση δα, στις ανάγκες της εποχής. ο Μέριμνα για αποκατάσταση. 
ο ωονι Ἱ «Φε οπόῇ δὲς στην Ελλό: »΄ Πρακτική εξάσκηση σε 40 μηχανές (005-υΝΙΧΙ-Ο52. ο Βιβλία - Έντυπα -2 Δισκέτες Δωρεάν. 
γα νο συν ον λος ο ΤΙΝ ἴρθοι 


ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΕΣ - ΕΓΓΡΑΦΕΣ: Ακαδημίας ἃ Μαυροκορδάτου 1-5 (900πμ. -θ00μμ) 


τ 
ΑΥΤΟΝ η Τηλ.: 36.40:956 - 36.00.6608. 


Ἰ ότ τν ΕΟΚ. 


ΙΠΠΕΓΟΡΕΗ 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗ ΕΚΘΕΣΗ ΣΤΗ ΜΟΣΧΑ 


Τ0 ΛΕΡΟΠΟΡΙΚΟ ΑΤΥΧΗΜΑ ΣΤΗ ΣΑΜΟ 


Χρειάσπικε ναπεράσουν 22 χρό- 
για απὀ την τελευταία αεροπορι- 
κἡ επίδειξη σε σοβιετικὀ έδαφος 
αλλά στις 20 Αυγούστου χιλιάδες 
σοβιετικοί πολίτες αλλά καιαρκε- 
τοί ξένοι εἶχαν την ευκαιρία να 
δουν αρκετά απὀ τα επιτεύγματα 
της σοβιετικής αεροναυπηγικής 
βιομηχανίας. Ιδιαίτερα για τους 
σοβιετικούς ἦταν η πρώτη ευκαι- 
ρἱα να ὅουν αεροσκάφη που αν 
και ἐχουν επιδειχθεί στο παρελ- 
θόν σπη Δύση εἶχαν κρατηθεί µα- 
κριά απὀ τα σοβιετικά μάτια µέχρι 
τώρα, Με πην ευκαιρία της «Ημέ- 
ρας της Αεροπορίας» διοργαν. 
θηκε µια µεγάλη αεροπορικἠ επἰ- 
δειξη ενώ σε αεροδρόμιο κοντά 
στη Μόσχα υπήρχε στατικἠ ἐκθε- 
ση ανοικτἡ στο κοινό. Στην επἰ- 
δειξη παρουσιάστηκε για πρώτη 
φορά ένα νἑο αμφίβιο αεροσκάἀ- 
φος απὀ το γραφείο σχεδίασης 
Μπέριεβ (Βε(/ον) µε τα στοιχεία 
Α-40. Το αεροσκάφος διαθέτει 
δυο κινητήρες Τουρμποφάν το- 


τω ποο μμ 
ποθετηµένους ψηλάστο πίσω μὲ- 
ρος της ατράκτου, οπισθοκλινεὶς. 
πτέρυγες και ουραίο πτἐρωματύ- 
που «Τ», Αυτή επίσης ήταν η δεύ- 
τερη φορά που επιδείχθηκε Το 
διηπειρωτικό βομβαρδιστικό Τυ- 
160 που έκανε µια χαμηλή ο. 
λευση στο χώρο της ἐκθεσηι 

Παρόντα ήταν επίσης τα δν 2 2 
Θυ-26, ΜίΦ-25, Υ8Κ-98 όπως 
επίσης και τα 8υ-24 και Τυ-26 
Μπακφάιρ. Εντύπωση προκάλεσε 
η παρουσία ενός διασκευασμέ- 
νου ΜγΒ-4 ΝΜ-Τ Μπαϊσόν που 
μετέφερε στο επάνω µέρος της 
ατράκτου του µια µεγάλη δεξα- 
µενή καυσίμων απὀτο διαστημικὀ. 
φορέα «Ενέργεια», Αν και τα 
στρατιωτικἀ αεροπλάνα ἦταν οἱ 
πρωταγωνιστές, µεγάλο µέρος 
της επίδειξης αφιερώθηκε σε 
πολιτικούς τύπους απὀ τα επιβα- 
τικά (Ι-96-300 και Τυ-204 ἑως τα 
μονοθέσια ακροβατικά 9υ-26. 


ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΣ ΕΓΚΑΙΡΗΣ 
ΠΡΟΕΙΔΟΠΟΙΗΣΗΣ ΓΙΑ ΤΟ ΙΡΑΚ 


Το Ιράκ αποκάλυψε πρόσφατα 
µια παραλλαγή του αεροσκάφους 
11176 για ρόλο ἐγκαιρης προειδο- 
ποίησης. Το αεροσκάφος, που 
ονομάζεται Αάπαπ-Ί µετατρά- 
πηκε απὀ ἱρακινούς τεχνικούς µε 
πιθανή Γαλλική βοήθεια, Σε αντὶ- 
θεση µε τη Σοβιετική έκδοση |ἰ- 
ΤΘΜΌ ΜΒΙΠΦΙΑΥ, το αεροσκάφος 
αυτό δεν διαθέτει περιστρεφὀ 

µενο ραντἀρ πάνω απὀ την άτρα- 
κτο. Αντίθετα η ράμπα φόρτωσης. 
στο πίσω µέρος Του αεροσκά- 
φους έχει αντικατασταθεί απὀ 
ἑνα θόλο ραντάρ απὀ φαΐμπερ- 
γκλάς, διαστάσεων 8,50 Χ8,15 μὲ- 


τρα. 

Το ραντάρ έχει δυνατότητα κατὸ- 
πτευσης αλλά όχι και περιφε- 
ρειακἠς θέας και κατἀπάσαπιθα- 
νότητα εἰναιτο ΤίΦεΓ 4 που απο- 
κτήθηκε απὀ την εταιρία Τόμσον. 
Μιλώντας γιατο συγκεκριμένο σύ- 
στηµα ἐγκαιρης προειδοποίησης 
και ελέγχου, ο υπουργός Βιοµη- 
χανίας του Ιράκ Καμὲλ Χασάν, 
υποστήριξε ὅτι αναπτύχθηκε απὀ 
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μία ομάδα τεχνικών που «δούλε- 
Ψε εντατικά για να ολοκληρώσει 
το πρόγραµµα στο χρόνο ρεκὀρ' 
των τριὼν μηνών και µε χαμηλό 
κόστος, ενώ παρόμοια προγράµ- 
µατα απορρόφησαν τεράστια πο- 
σάἁ και πήραν πολλά Χρόνια να 
ολοκληρωθούν στις βιοµηχανι- 
κὲς χώρες». 

Σύμφωνα επίσης µε δηλώσεις 
του, το σύστημα µπορεί να εντο- 
πίζει εχθρικἁ µαχητικἁ απὀ απὀ- 
σταση εκατοντάδων χιλιομέτρων. 
σε όλα τα ύψη, ακόµα και αν αυτό 
πετάνε πολύ χαμηλά. 

Εκτός απὀ το κύριο ραντάρ στο 
αεροσκάφος εἶναι τοποθετημένο 
και ἑνα σύστηµα αναγνώρισης φἰ- 
λιου ή εχθρικού αεροσκάφους. 
(ΕΕ) της εταιρίας Οο//ἱπ9. 

Το αεροσκάφος Αάπαῃ 1 χρησι- 
µοποιήθηκε µε επιτυχία σε απο- 
στολὲς εναέριας περιπολίας κο- 
ντὰ στη συνοριακἡ γραμμή µε το 
.ρὰν κατά τους τελευταίους µή- 
νες του πολέμου του Κόλπου. 


«Με οδύνη η Ολυμπιακή Αερο- 
πλοῖα ανακοινώνει ότι απὀ το 
αγνοούμενο απὀ τις 16:45 ώρας 
της 3ης Αυγούστου 1989 αερο-. 
σκάφος µε αριθµό νηολογίου 
ΘΧ-ΒΩΕ που εκτελούσε την πτή- 
ση ΟΑ 732 / 544 / 545δ/ 733 
Αθήνα / Κως / Σάμος / Θεσσα- 
λονίκη Σάμος / Κως / Αθήνα και 
εἰχε αναχωρήσει απὀ τη Θεσσα- 
λονίκη προς Σάμο στις 15:15 µε 
831 επιβάτες και τριμελές πλήρω- 
μα, επισηµάνθηκαν συντρίμμια 
στη δυτική πλαγιά του ὁόρους 
Κερκετέας της Σάµου..». Με τη 
λιτή αυτή ανακοίνωση έκλεισε 
για την Ολυμπιακή ο κύκλος δε- 
κατριών περίπου χρόνων χωρἰς 
θανατηφόρα ατυχήματα, µετά τη 
συντριβή του Υ9-11Α το Νοέμ- 
βριο του 1976 µε 50 θύματα. Το 
μοιραίο αεροσκάφος απογειώ- 
θηκε απὀ το αεροδρὀµιοτης Μί- 
κρας στη Θεσσαλονίκη µε πλἠ- 
ρες φορτίο για την πτῆση µιας 
ὠώρας και σαρανταπέντε λεπτών 
για τη Σάμο. 

Κυβερνήτης του αεροπλάνου 
ἦταν ο πιλότος Π. Μουτζουρέας 
που εἰχε προσληφθεί στην Ολυ- 
µπιακἡ το 1978 και διέθετε 
εμπειρία 8.500 περίπου ωρών πτή- 
σης, 800 απὀ τις οποίες στο συ- 
γκεκριµένο τύπο. Στις 16:45 το 
Σορτς 330 και ενώ απέµεναν 10 
περίπου λεπτά πριν απὀ την προ- 
σγείωση ήλθε για τελευταία Φο- 
ρᾶ σε επαφή µε τον πύργο ελέγ- 
χου του αεροδρομίου της Σάµου 
σε µἰα επικοινωνία ρουτίνας χω- 
ρἱς να αναφέρει πρόβλημα. Στις 
11190, 25 λεπτά μετά την ώρα 
προγραμµατισµένης ἀφιξης κι- 
νητοποιείται προληπτικά ο µηχα-. 
γισμὸς έρευνας και διάσωσης. 
Μία ώρα περίπου αργότερα επι- 
βεβαιώνεται ότι ειδικὸς Γαλλικός. 
δορυφόρος έλαβε το σήµα εκτά- 
κτου ανάγκης απὀ τον εξοπλισμὀ 
που φέρει το αθροσκάφος και 
ενεργοποιείται αυτόματα σε πε- 
ρίπτωση πτὠσης ἡ προσθαλάσ- 
σωσης. Θα χρειαστεί να περά- 
σουν αρκετές ώρες, κατά τη 
διάρκεια των οποίων οι πληρο- 
φορίες ἦταν συγκεχυµένες πριν 
τα συντρίµµια του αεροσκάφους 
εντοπισθούν τελικἀ στις 2 το 
πρωίτης 4ης Αυγούστου στη δυ- 
τικἠ πλευρά του βουνού Κερκε- 
τέας της Σάµου, 50 περίπου μέ- 
τρα κάτω απὀ την κορυφἠ και σε 
ύψος 1.370 µέτρων απὀ την επι- 
Φάνεια της θάλασσας. Στο ση- 
µείο της πτώσης, όπου το δὺύ- 
σβατο ἐδαφος εἰχε κλίση μεγαλύ- 
τερη απὀ 455, µόνον το ουραίο 
πτέρωμµα και οι άκρες των φτε- 
ρὠν στο τµήµα τους µετά τους 
κινητήρες μπορούσαν να ανα- 
γνωρισθούν, δείγµα της σφοδρὀ- 
τητας της πρόσκρουσης γεγο- 
γός που δυσκόλεψε πολύ καιτην 
αναγνώριση των θυμάτων. 

Το Σορτς (5Πο/Ι8) 330 - 200 εἰ- 
γαι ἕνα υψηλοπτέρυγο δικινητή- 
ριο στροβιλοελικοφόρο αεροσκά- 


Φος 30 θέσεων που κατασκευά- 
ζεται απὀ την εταιρία Σορτ Μπρό-. 
δερς (Ξποιί Βιοίηθ!ς ΡΙ.Ο) µε 
ἑδρα το Μπέλφαστ της Βόρειου 
Ἰρλανδίας. Το αεροσκάφος προ- 
έρχεται απὀ το μικρότερο Σορτ 
Σκάιβαν (8Ποιί Θκγναη) που 
χρησιμοποιήθηκε επίσης παλαιό - 
τερα απὀ την Ολυμπιακή (και σή- 
µερα απὀ την Πολεμική Αεροπο- 
ρἱα), Πρωτοπέταξε Τον Αύγουστο. 
του 1974 ενώ ἐλαβε πιστοποίηση, 
καταλληλότητας για τον τύπο 
απὀ τη Βρετανική υπηρεσία πολι- 
τικἠς αεροπορίας το Φεβρουά- 
ριο του 1976 για να ακολουθή- 
σουν πιστοποιήσεις απὀ τις αντὶ- 
στοιχες αρχές των ΗΠΑ και ἀλ- 
λων δυτικοευρωπαϊκών χωρών μὲ- 
σα στον ἰδιο χρόνο. Το πρὠτο αε- 
ροσκάφος µπήκε σε υπηρεσία 
στις ΗΠΑ τον Αύγουστο του 
1976. 

Το Σορτς διαθέτει δύο κινητή- 
ρες ελικοστροβίλους 1.198 ἰπ- 


Η ΕΥΘΥΝΗ ΤΟΥ ΧΕΙΡΙΣΤΗ; 
Το πόρισμα για το ατύχημα 
εἶναι σαφές ὁτι αποδίδει την 
ευθύνη σε ανθρὠπινο λάθος. 
Εἶναι αλήθεια επίσης ὁτι ο 
χειριστής Π. Μουτζουρέας, 
ἦταν απὀ τους πιο ἔμπειρους 
της Ολυμπιακής Αεροπλοῖας 
µε 8.500 ώρες πτήσης και 
Β00 στον τύπο, 

"Όμως μοιραία ότι αφορά το 
θάνατο 34 ανθρώπων θα πρέ- 
πει να προχωράει πέρα απὀ 
την επιφἀνεια και να ασχολεϊ- 
ται και µε πράγματα που σε 
κάθε ἄλλη περίπτωση δεν θα 
εἶχαν σημασία. 

Ἀρκεί άραγε η πείρα για το 
χαρακτηρισµὀ κάποιου σαν 
άριστου πιλότου, 

΄Η µήπως εξίσου σηµαντικὀ 
ρόλο παίζει η νηφαλιότητα 
του χαρακτήρα, η Ψυχραιμία 
και η γενικότερη στάση προς 
τη ζωή; νὴ 
Βέβαια η προσωπική ζωή του 
καθένα εἶναι απόρρητη και 
απαραβίαστη. ΄Οταν όμως 
ἀπτεται της ασφάλειας και 
της ζωής ἄλλων ανθρώπων. 
αποτελεί αντικείµενο προς 
εξέταση. Και αυτό νομἰζουµε 
ὁτιθα πρέπει να κάνει η Όλυ- 
µπιακἡ Αεροπλοΐα µετά απὀ 
καταγγελίες που εἶδαν το 
Φως της δημοσιότητας στον. 
ημερήσιο τύπο. 


ΠΤΗΣΗ 1ΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ 1389 


πων ο καθένας ΡΤΘΑ-45 της 
εταιρίας Πρατ ἃ Γουϊτνεί - Κανα- 
ντά (ΡτΒί ᾱ ΝΝΠΙίπθυ 08Π8ά8) 


που κινούν πεντάφυλλες µεταλ- 
λικές έλικες, 

Ἡ καμπίνα μεγάλης διατομής. 
επιτρέπει την άνετη µεταφορά 
30-31 επιβατών µε χώρο απο- 
σκευὠν στο πίσω µέρος, Το πλἠ- 
ρωμα αποτελείται απὀ τον κυ- 
βερνήτη τον συγκυβερνήτη και 
μία συνοδό. 

Το αεροσκάφος εἶναι εξοπλισµέ- 
νο για πτήση µε όργανα (ΙΕΒ) συ- 
µπεριλαμβανομένου και ραντάρ. 
µε κάποιες δυνατότητες χαρτο- 
γράφησης εδάφους (Τειταίῃ 
πιβρρίπο). 

Μέχρι το τέλος του προηγούµε- 
γου χρὀνου εἶχαν κατασκευαστεί 
περισσότερα απὀ 170 Σορτς 330 
που έχουν συμπληρώσει 1.5 εκα- 
τομμύρια ὧρες πτήσης χωρίς 
κανένα σοβαρό ατύχημα ενώ σἠ- 
μερα σχεδόν 100 παραμένουν σε 
υπηρεσία σε 22 αεροπορικὲς 
εταιρίες στη Βόρεια και Νότια 
Αμερική, την Ευρώπη και την 


Ασία. Το αεροσκάφος χρησιµο- 
ποιείται στις ΗΠΑ για να συνδέει 
μικρότερες πόλεις µε μεγάλους 
αεροπορικούς κόμβους κυρίως 
στη Βορειοανατολικὲς πολιτείες 
ενώ στην Ευρώπη έχει δροµολο- 
γηθεἰ σε πτήσεις εσωτερικών 
γραμμών στη Σουηδία και τη Μ. 
Βρετανία. Το Σορτς 330 θεωρεί- 
ται εὔκολο στο χειρισμό, µε καλή 
σχέση κόστους / απόδοσης, µι- 
κρές απαιτήσεις υποστήριξης και 
εξαιρετικά αξιόπιστο. Ο σνδυα- 
σμός αυτών των πλεονεκτημά- 
των ὤθησε και την Αμερικανική 
Αεροπορία να παραγγείλει 18 
αεροσκάφη µιας ειδικής ἐκδο- 
σης για τη μεταφορά φορτίου. Τα 
αεροπλάνα αυτά γνωστά ως 
Σορτς Σέρπα (9Π8/ρ8) και την 
κωδική ονομασία της υ8ΑΕ ς- 
29Α. χρησιμοποιούνται για τη µε- 
ταφορά ανταλλακτικὠν, κινητή- 
ρων μαχητικών και άλλων εµπο- 
ρευμάτων ανάμεσα σε Αµερικα- 
νικὲς Βάσεις στην Ευρώπη και 
έχουν έδρα τη Δ. Γερμανία. Η 
πολύ καλή απὀδοση των αερο- 
σκαφών αυτών εἶχε σαν αποτέ- 
λεσμα η Αμερικανικἠ αεροπορία 
γα αρχίσει διαπραγματεύσεις για 
την αγορά 48 ακόµη αεροσκα- 
φών του Ιδίου τύπου. Ακόμη 
τέσσερα 330 χρησιμοποιούνται 
στην Ταὐλάνδη ειδικἁ διασκευα- 
σμὲνα σε νοσοκοµειακά αεροσκά- 
φη ενώ άλλα υποστηρίζουν στην 
Κεντρική Αμερική αναπτυξιακά 
έργα. 

Η επιτυχία του Σορτς 330 ἐκανε. 
την κατασκευάστρια εταιρία να 
προχωρήσει στην κατασκευἠ 


ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 
ΤΟΥ ΦΗΟΗΤΡ 320 


Κινητήρες: 


Δυο Ρ/ΔΙΙ 8 ΙΝΠΙΙΠΘΥ Οβπαά8 ΡΤΘΑ-άδ, 


1.198 ἵππων ο καθένας. 


Εκπέτασµα φτερών: 2276. 
Μήκος ατράκτου: " 
Ύψος: 


360 µ. / λεπτὸ 
261000 πόδια 


11.500 πόδια 


Β76 χλμ. 


ΘΑΝΑΤΗΦΟΡΑ ΑΤΥΧΗΜΑΤΑ 
ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ 3 

Ώς-8της ΤΑΕ που εκτελούσε δρομολόγιο μεταξύ Αθηνών και 
Θεσσαλονίκης συνετρἰβη µε 12 θύματα µέσα σε θύελλα. ζ 
Ώς-ᾶ πης ΤΑΕ συνετρίβη στη Μαλακάσα µε 13 θύματα µετά 
απὀ αστοχία του κινητήρα - έλικα. Ἴ 
Ό0-68της Ολυμπιακής που εκτελούσε το δρομολόγιο Ηρα- 
κλείου - Αθηνών κατέπεσε στην Κερατέα µέσα σε συνθήκες 
κακής ορατότητας µε 85 θύματα. : 3 : 
Αεροσκάφος ΥΦ-Ί1Α κατέπεσε σπι θαλάσσιαπεριοχή της Βού- 
λας ενώ προσπαθούσε να προσγειωθεί µε περιορισμένη ορατό- 


τητα. Πνίγηκαν 16 επιβότες. 


Αεροσκάφος Υ8-11Α που εκτελούσε το δρομολόγιο Αθήνα 
«Λάρισα - Κοζάνη προσέκρουσε σε βουνό µέσα σε πυκνή ομἰ- 
χλη µε αποτέλεσµα να σκοτωθούν και οι 50 επιβάτες του. 
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ενὸς μεγαλύτερου μοντέλου, 
του Σορτς 360-300 40 θέσεων, 
που διατηρεί πολλά απὀ τα χαρα- 
κτηριστικἁ του προκατόχου του 
και εἶχε επίσης µεγάλη εμπορική. 
επιτυχία µε 141 παραγγελίες µέ- 
χρι στιγμής. 

Ἡ Ολυμπιακή ενδιαφέρθηκε για 
τον τύπο αυτό στο τέλος της 
προηγούμενης δεκαετίας όταν 
υπήρχε η ανάγκη να ενισχυθεἰο 
στόλος των ελαφρών αεροσκα- 
φὠν της εταιρίας που χρησιµο- 
ποιούσε τότε Β.Ν. Αἰλάντερ (ἱ9- 
ΙβπάεΓ) και τα μικρότερα Σορτς 
Σκά(βαν, Αγοράστηκαν τελικα ὁ 
αεροσκάφη Σορτς 330 που εντά- 
Ἓθηκαν στο στόλο της αερο- 
πλοῖας και δροµολογήθηκαν σε 
διαδρομές προς τα νησιά του Αι- 
γαίου, Η Ολυμπιακή όμως αντι- 
µετώπιζε προβλήματα και µε τα 
αεροσκάφη Υ9-11Α λόγω παλαιὀ- 
τητας και χρόνιας ἑλλειψης 
ανταλλακτικὠν. Ἔτσι αποφασίἰ- 
στηκε η αγορά ενός νέου τύπου 
για να καλυφθεί το κενό ανάµεσα 
στα ελαφρά αεροσκάφη της αε- 
ροπλοίας και Τα μικρότερα αερι- 
ὠθούμενα της εταιρίας (Μπόινγκ 
Β-7α7). 

Δυο Χρόνια περίπου αργότερα 
και ενώ η εµπορικἡ εκµετάλλευ- 
ση των Υ5-11Α ἠταν πλέον σχε- 
δὀν αδύνατη αποφασίστηκε απὀ 
την τότε διοίκηση της Ολυμπια- 
κἠς η αγορά τεσσάρων επιπλέον 
Σορτς 330. Η απόφαση αυτή του! 
1981 επικρίθηκε απὀ πολλές 
πλευρές συμπεριλαμβανομένης 
καιτης Ένωσης Χειριστών Πολι- 
τικής Αεροπορίας (ΕΧΠΑ) που 
θεωρούσε τον τύπο αυτό ως. 
εμµπορικἀ ακατάλληλο για την 
Ολυμπιακή και εμπορικά επιζή- 
µιο ως αντικαταστάτη των Υ9-11 
Οι αντιρρήσεις επικεντρώνονται 
στο γεγονός ότι τα δύο αεροσκά- 
φη δεν ανήκουν επιχειρησιακά 
στην ἴδια κατηγορία. Οι διαφορές. 
τους δεν περιορίζονται µόνον 
στη χωρητικότητα (30 έναντι 65 
θέσεις) αλλά κυρίως στις επιδὀ- 
σεις. 

Το Σορτς 330, αντίθετα µε το 
Υ5-11 δεν διαθέτει συμπιεζόμε- 
νη καμπίνα επιβατών πράγμα που 
περιορίζει πρακτικἁ το μέγιστο 


. ύψος πτήσης κάτω απὀτα 15.000 


πόδια µε συνηθισμένη πρακτική 
τα 11 - 19000 πόδια. Το γεγονός 
αυτό ενώ δεν δημιουργούσε 
προβλήματα στη σύνδεση µε τα 
γησιά, έβαζε επιχειρησιακούς 
περιορισμούς στις διαδρομὲς 
που εξυπηρετούσαν τα Υ5-11 
προς ἄλλες περιοχές της Ελλά- 
δος όπως η Κοζάνη, τα ωάννινα 
και αλλού όπου υπήρχε η ανάγκη, 
διέλευσης πάνω απὀ υψηλούς 
ορεινούς ὀγκους. Μια άλλη αδυ- 
γαµία που εἶχε επισημανθεί στις 
επιδόσεις του αεροσκάφοιυς 
ἦταν ότι η οροφή του µε τον ένα 
µόνο κινητήρα σε λειτουργία πε- 
ριοριζόταν σε 3.500 µέτρα 
(11:500 πόδια) που αν και ξεπερ- 
γούσε το ύψος όλων των φυσι- 
κὠν εμποδίων στον Ελληνικό χὠ- 
ρο, ἄφηνε μικρά περιθώρια 


ασφαλείας σε ορισμένες περι- 
πτώσεις. Για την καταλληλότητα 
δρομολόγησης των Σορτς 330 
στις γραμμές που εξυπηρετούσε 
η Ολυμπιακή και Ιδιαίτερα για τη. 
δυνατότητα εκτέλεσης ππῄσεων. 
δι οργάνων (ΙΕΒ) απαραίτητη 
Ιδιαίτερα για δρομολόγια στην 
ηπειρωτικὴ Ελλάδα τους χειµε- 
ρινοὺς µήνες αποφάνθηκε εἰδι- 
κή επιτροπή της Υπηρεσίας ΠΠο- 
λιτικής Αεροπορίας (ΥΠΑ) η 
οποία όµως επεσήµανε και τα 
στοιχεία που προαναφέραμε. Τε- 
λικά η Ολυμπιακή µετά και απὀ 
περισσότερα στοιχεία και διευ- 
κρινήσεις για την επιχειρησιακή. 
εμπειρία που ζητήθηκαν απὀ την. 
κατασκευάστρια εταιρία προχώ- 
ρησε στην αγορά των αβροσκα- 
φών που άρχισαν να παραδίδο- 
νται απὀ το 1982. Το μοιραίο 
Σορτς 330 «Νήσος Μήλος» µε 
νηολόγιο ΘΧ-ΒΩΕ, εἰχε παραδο- 
θεί στις 13 Μαΐου 1982 και δεν 
Εεἶχε παρουσιάσει ἐκτοτε προβλή- 
ματα. 

Στον τόπο της καταστροφἠς βρέ- 
θηκε σε καλή κατάσταση 0 µα- 
γνητικὸς καταγραφέας των συ- 
νομιλιών στο χειριστήριο (ΝΨοἱοθ 
ΒθοοτάθΓ) αλλά λόγω προηγούὐ- 
µενης βλάβης του εσωτερικού 
του μικροφώνου περιείχε µόνον 
τις συνομιλίες του αεροπλάνου. 
µε τον πύργο ελέγχου. Ἔτσι οι 
τελευταίες στιγμές του Σορτς 
330 ΘΧ-ΒΩΕ δεν έγιναν ποτέ 
γνωστές. Σημειώνεται ότι το αε- 
ροσκάφος δεν διέθετε καταγρα- 
φὲἑα στοιχείων πτήσης (Όδία Βθ- 
οοΓάθ:]. 

Η. επιτροπή εμπειρογνωμόνων 
που συστάθηκε για να διερευνἠ- 
σειτα αίτια του ατυχήματος παρέ- 
δωσε το πὁρισμά της στις 17 Αυ- 
γούστου 

Σύμφωνα µε αυτό αποκλειομέ- 
νης της πιθανότητας δολιοφθο- 
ράς ἡ μηχανικής βλάβης την 
αποκλειστική ευθύνη για την 
πτώση του αεροπλάνου φἑρειο 
κυβερνήτης του Π. Μουτζου- 
ρέας λόγω παραλείψεων και λαν- 
θασμένων ενεργειών. 
Συγκεκριµένα απὀ τα στοιχεία 
που υπάρχουν το αεροπλάνο 
πλησίαζε στο αεροδρόμιο Σάμου. 
πετώντας εκτός του αεροδιαδρὀ-. 
µου Η-58 και σε ύψος 3.800 πό- 


ΕΒΒΑΤΑ 

Στο προηγούμενο τεύχος (Νο 61). 
εκτός απὀ το δαΐµονα της φωτο- 
σύνθεσης εμφανίσθηκε και δαἰ- 
µονας του... ειδησεογραφικού 
πρακτορείου. Ἔτσι δύο απὀ τις. 
φωτογραφίες του άρθρου για την. 
κατάκτηση της Σελήνης (σελ. 67 
και 70) ἦταν απὀ μετέπειτα απο-. 
στολὲς στη Σελήνη και ὀχι απὀ. 
την αποστολή του Απόλλων 11. 
Εξάλλου στο άρθρο «Παρακά- 
µπτοντας τις Συχνότητες» και 
στη σελίδα 58 στη δεύτερη στήλη, 
ηπρόταση «..σπῃ γεννήτρια µε πά- 
νω απὀ 106 διαφορετικούς συν- 
δυασμούς, το σωστό είναι: «με πά- 
νω απὀ 108 (1.000.000) διαφορε- 
τικούς συνδυασμούς». 


ΦΠΕΡΟΝΕΗ ΞΞβεσ-τίε πα ρα αεΕεοςώε τα αΕἙτετσεσεεπώπα 


δια υπό συνθήκες ὀψεως (ΝΕΒ) | τοπική νέφωση και χαμηλή ορατὀ- 


και µε πορεία που απὀκλινε προς 
τα δεξιά του αεροδιαδρόµου. 

Με βάση τις μετεωρολογικές. 
συνθήκες της περιοχής του αε- 
ροδροµίου, που ανέφερε το αε- 
ροδρόµιο Σάμου, Ορατότητα 10 
χλμ. νεφοκάλυψη 2/8 στα 2000 
πόδια, ο πιλότος πλησιάζοντας. 
τις Β.Δ. ακτές του νησιού πήρε 
νεα πορεία 1505 - 1603 νομίζο- 
ντας ὁτι κατευθύνεται προς τη 
γησίδα Σαμιοπούλα στα Νότια 
παράλια της Σάμου µε πρόθεση 
να ακολουθήσει τις Ν.Α. ακτὲς 
του Νησιού κατευθυνόμενος 
προς το αεροδρόμιο. 

Το αεροσκάφος όμως πιστεύεται 
ότι εἰχε εισέλθει σε περιοχή µε 


τητα ὁπου ο χειριστής αντί να 
μετατρέψει την πτήση του από 
εξ ὀψεως (ΝΕΒ) σε πτήση µε ὁρ- 
γανα (ΙΕΒ) όπως εἶχε υποχρέωση 
συνέχισε στην ἴδια γενική κατεύ- 
θυνση. Το γεγονός αυτό οδήγη- 
σε σε λανθασμένη εκτίµηση της 
πραγματικής θέσης του αεροσκά- 
φους ἐτσι στην πραγματικότητα 
ο χειριστής κατευθυνόταν προς 
το όρος Κερκετέας που αποτε- 
λεί καὶ ΤΟ υψηλότερο φυσικό 
Εµπόδιο στο νησί. ΑΠΟ τα περιο- 
ρισµένα στοιχεία που γνωρίζου- 
µε ο χειριστής δεν αντελήφθη. 
ποτέ την επερχόμενη σύγκρου- 
ση και ἐτσι δεν ἐκανε καμία προ- 
σπάθεια για να την αποφύγει. 


Σις 12 Μαϊου πραγµατοποιήθη-- 
κε στην αεροπορικἡ βάση Βοάδ 
της Βασιλικής Νορβηγικής Αε- 
ροπορίας (ΒΝΑΕ) η επίσηµη πα- 
ράδοση - παραλαβή του πρώτου. 
πυραύλου αέρα εναντίον πλοίων. 
επιφανείας Ρθπουίη Μκ 3 που 
πιστοποιήθηκε για αεροσκάφος 
Ε-16. 

Το πρὠτο Ε-Ί6 της Νορβηγικής 
“αεροπορίας µε τον Ρεπομίη Μκᾶ 
πέταξε αµέσως µετά την τελετή 
απὀ τον Αντιπτέραρχο Οἷαν Ε. 
Ααπιοίη, κατά µήκος της ακτο- 
γραμμής της Βόρειας ΝοΡβη- 
γίας. Οι παραδόσεις του πυραύ- 
λου αέρα - επιφάνειας βρίσκο- 
γται σε ικανοποιητικό στάδιο, κα- 
γεἰς όμως δεν γνωρίἰζειτον ακρι- 
βἡ αριθμό παραγγελιών. Εκτιµά- 
ται ὅμως ὁτι αυτές θα εἶναι 
περίπου 100. 

Επίσημοι κύκλοι της Νορβηγικής 
Αεροπορίας δηλώνουν πως το 
όλο πρὀγραμµα Θα κοστίσει συ- 
νολικἀ περίπου 1 δισ. ΝΟΡβΗΥΙ- 
κὲς Κορόνες, Ωστόσο όμως πι- 
στεύουν ὁτι το ἴδιο αυτό πρὀ- 
γραμµα παραγωγής του πυραύ- 
λου Ρθπουίπ ΜΚ 3 (τη ναυτική 
ἐκδοση του οποίου - Επιφάνειας 
«Επιφάνειας, διαθέτει καὶ το Ελ- 
ληνικὸ Πολεμικό Ναυτικό) θ᾽ 


αποβεί η «χρυσοτόκος κότα», 
καθώς οι πωλήσεις του πυραύ- 
λου στο εξωτερικό εἶναι πολύ 
ενθαρρυντικές, µε ευωοίωνες 
προοπτικές και εξελίξεις. 

Οι δοκιµές του πυραύλου (πι- 
στοποϊηση στο Ε-16 κλπ) πραγ- 
µατοποιήθηκαν στη Νορβηγία, 
στο πεδίο βολής του Απῄοιάεῃ, 
καθώς επίσης και στη Γαλλία και 
την αεροπορική βάση ΕΦΙίΠ στην 
Φλόριδα των ΗΠΑ. Οι Τεχνικές, 
δοκιµές του συστήµατος (πύ- 
ραυλος - αεροσκάφος) πραγµα- 
τοποιήθηκαν κατόπιν στενής συ- 
νεργασίας μεταξύ κατασκευά- 
στριας εταιρἰας, Νορβηγικής Αε- 
ροπορίας και του Νορβηγικού 
Ἱδρύματος Αμυντικών Ερευνών. 
Αξίζει να σημειωθεί ότι στις δο- 
κιμές που πραγµατοποιήθηκαν 
στις ΗΠΑ, συνεργάστηκαν η 69- 
ηθια! Ὀγηαπιίος και η 08ΑΕ. 

Ο πύραυλος Αέρα - Επιφάνειας 
Ρεπουίη ΜΚ3 εἶναι ο μοναδικός 
του τύπου αυτού που έχει πιστο- 
ποιηθεί σε Ε-16 και χρησιµοποι- 
ηθεί µε απόλυτη επιτυχία σπη 
διάρκεια των δοκιμών. 


Τέσσερις πύραυλοι Ραπᾳυίη ΜΚ3 ἐτοιμοινα. 
φορτωθοῦν σε αεροσκάφος Ε:6Α/8 της 
Νορβηγικῆς αεροπορίας. 


ο Ισραηλινός πύραυλος αέρος - 
αέρος Πάιθον 3 (ΡΥΙΠοΠ) πιστο- 
ποιήθηκε για χρήση στο µαχητικὀ 
Ε-16 απὀ την Ισραηλινή υπηρεσία 
ανάπτυξης πολεμικού υλικού 
Ραφαέλ (Βα/αθ!) µετά απὀ σειρά 
δοκιμών συμπεριλαμβανομένων 
και κατευθυνοµένων εκτοξεύ- 
σεων απὀ το αεροσκάφος. Η πι- 
στοποίηση κρίθηκε αναγκαία για 
να διευρυνθείτο οπλοστάσιο των 
ισραηλινών Ε:16 αλλά και για να 
υποβοηθηθούν οι εξαγωγές δε- 
δοµένου ότι ορισμένοι απὀ τους 
χρήστες του Αμερικανικού µαχη- 
τικού, κυρίως χώρες εκτός του 
ΝΑΤΟ δεν μπόρεσαν να εξασφα- 
λίσουν τον Αμερικανικό πύραυλο 
ΑΙΜ-ΘΙ Σάιντγουαϊντερπου απο- 
τελούσε µέχρι τώρα το µόνο πι- 
στοποιηµένο βλήμα αέρος - αὲ- 
ρος τρίτης γενιάς για το Ε-16.Ο 
Πάιθον 3 εἶναι βλήμα τρίτης γε- 
νιᾶς µε αισθητήρα υπερύθρων 


ΟΙσραηλινός Πάιθον 3 εἶναιο τρίτος πύραυ- 
λος µετά τον ΑΙΜ.9 και τον Μάτζικ 2που θα 
εξοπλίσει τα Ε- 


που όταν συνεργάζεται µε το ρα- 
ντάρτου αεροσκάφους ἐχει ακτί- 
να δράσης 15 χλμ. Ο πύραυλος 
ζυγίζει 120 κιλά, και 11 απὀ αυτά 
αποτελούν την εκρηκτική κεφα- 
λἠ, ἐχειΏ µέτρα µήκος καιη ταχύ- 
τητά του ξεπερνά τα 3 Μαχ. Ο 
πύραυλος φορτώνεται στους πυ- 
λώνες του Ε-16 ὁπου ἑνας προ- 
σαρμογέας επιτρέπειτην τοποθέ - 
πηση της ράγας εκτόξευσής του 
ΟΠάιθον 3 διαθέτει αξιόλογη πο- 
λεμικὴ δράση µε πάνω απὀ 50 
επιτυχίες σε αερομαχίες μεταξύ 
Συριακὠν και Ισραηλινών µαχητι- 
κὠν πάνω απὀ το Λίβανο το 1982. 
Υπενθυμίζεται ότι πρὀσφατα πι- 
στοποιήθηκε και ο Γαλλικός π- 
ραυλος Μάτζικ 2 για χρήση απὀ 
Ε-16. 


Ενώ τα δύο πρωτότυπα Οἱ -215Τ 
συνεχίζουν τις πτητικὲς δοκιμές 
τους στο Κεμπέκ του Καναδά, η 
συνέχιση του προγράµµατος 
φαίνεται ότι αντιμετωπίζει σοβα- 
ρὲς δυσκολίες λόγω ἑλλειψης 
παραγγελιών. Τα τέσσερα τελευ- 
ταία ΟΙ -215 έχουν ήδη πουληθεί 
καιη Κανανταἰρθέλει να μετατρὲ- 
Ψει τη γραμμη παραγωγῆς στο 
βελτιωμένο στροβιλοελικοφόρο. 


μοντέλο Οἱ -215Τ. Μια αναμενό- 
µενη παραγγελία απὀ τη γαλλική, 
κυβέρνηση για 15 αεροσκάφη 
μετατέθηκε ια µετά το 1991 
αναγκάζοντας ἔτσι την κατα- 
σκευάστρια εταιρία να αναστείλει 
την απὀφαση παραγωγής για το 
1992 και µε την προὐπόθεση ὁτι 


Ένα απὀ τα πρωτότυπα Οἱ.-215Τ που συνε- 
Χίζουν τις πτήσεις τους στα Πλαίσια του 
προγράµµατος πιστοποίησης του τύπου. 


ΓΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ 1909 


ΠΟΛΙΤΙΚΟΣ ΠΑΡΑΤΗΡΗΤΗΣ 


Μειονοτικὀ: Χώρος αντιπαράθεσης Ελλάδας-ΝΑΤΟ 


ΕΝΤΟΝΗ και άμεση υπήρξε η αντίδραση της Ελλάδας στην ᾱ- 
προκάλυπτα Φιλοτουρκική θέση που ανακοίνωσε το ΝΑΤΟ. 
υπὀ µορφή δηλώσεων του Γ.Γ. της Συμμαχίας κ. Μάνφρεντ 
Βέρνερ, µε αφορμἡ το μειονοτικὸ πρὀθληµα των Βουλγάρων. 
υπηκόων, τουρκικής καταγωγής, την Τετάρτη 10 Αυγούστου 
1989. 

Ηαντίδραση της Ελλάδας ἦταν διπλή. Τόσο στην Αθήνα, που. 
εκδόθηκε απὀ την κυθἐρνηση αυθημερόν σχετικἠ ανακοϊνω- 
ση, ὅσο καιστις Βρυξὲλλες, που η μόνιμη αντιπροσωπεία της 
χώρας µας προέθη σε σχετικἠ παρέµθαση στην ἔδρα της Συµ- 
μαχίας. Αποτέλεσμα τῶν ενεργειών αυτών ἦταν η ανατροπἠ 
του περιεχομένου των δηλώσεων Βἐρνερ, υπενθυμἰζοντας 
ταρτωχροία την κατάφωρη παραθίαση των ανθρὠπινων δι- 
καιωµάτων απὀ µἑρους της Τουρκίας στο ΝΑΤΟ. 

Πιο συγκεκριμένα, στις δηλώσεις Βέρνερ υπήρχε καταγγελία 
της πολιτικής θίαιης αφοµοἰωσης και καταπίεσης των Βουλ- 
γάρων πολιτών, τουρκικής καταγωγής, που σαν αποτέλεσµα 
εἶχε τον εξαναγκασμό σε μετανάστευση 250.000 Μωαμεθανών 
Βουλγάρων. Κατἑληξε δε στις δηλώσεις του ως εξής: «Οι σύμ- 
μαοι εξακολουθούν να παρακολουθοὺν προσεκτικά το θὲµα 
αυτο». 

Στην κυθερνητικἠ ανακοϊνωση που εκδόθηκε στην Αθήνα, µε- 
ταξύ των άλλων, αναφἑρεται ότιη Ελλάδα ρητά τάσσεται υπὲρ 
του σεθασμού των ανθρὠπινων δικαιωμάτων και των θασικών 
ελευθεριών αλλά πιστεύει ὅτι η εφαρμογή τους πρέπει να εἷ- 
ναι οικουμενική. Στο σημείο αυτό καταγγέλθηκε η συνεχιζό- 
µενη µαζικἡ παραθἰαση των ανθρὠπινων δικαιωμάτων στην 
Κύπρο, ὁπου 1.800.000 ἁτομα κρατούνται µε τη θία μακριά απὀ 
τα σπίτια τους εδώ και 15 χρόνια. Ακολούθως, διατυπώνονται 
επιφυλάξεις ως προς την. ακριθἠ νοµική ορολογία περί µου- 
σουλμανικών μειονοτήτων όπως διατυπώνονται στις διεθνεὶἰς 
συμφωνίες. 

Σύμφωνα µε πηγές προερχόμενες απὀ την ελληνική αντιπρο- 
σωπεἰα στο ΝΑΤΟ για τρεις λόγους υπήρξε αυτή η αντίδραση 
απὀ ελληνικής πλευράς. 

Πρώτον: Γιατὶ το ΝΑΤΟ δεν αποτελεί κατάλληλο ἐδαφος για 
την ἐκδοση τέτοιων ανακοινώσεων. 

Δεύτερον: Γιατί αποτελεί γενικότερη τουρκική πολιτική ο υ- 
περτονισμός του μειονοτικού μουσουλμανικού προθλήµατος 
(που µας αφορά άµεσα). 

Τρίτου: Γιατί η πολιτική για τ' ανθρώπινα δικαιώματα πρέπει -- 
εκτόὸς της Συμμαχίας τουλάχιστον -- να εἶναι «ενιαία». 
Τέταρτον; Γιατῖ η χρήση απὀ τουρκικής πλευράς όρων ὅπως 
«τουρκικής εθνικότητας ἡ καταγωγής» δεν εἶναι σύμφωνη µε 
την πάγια ορολογία που ἔχει καθιερωθεῖστις διεθνεῖς συνθή- 
κες, 

Ωστόσο, σύμφωνα µε πηγὲς του ΝΑΤΟ, αυτήν τη φορά η Συµ- 
μαχία δεν μπορούσε παρά να υιοθετήσει την τουρκικἠ άποψη. 
στο θέµα των Μουσουλμάνων της Βουλγαρίας γιατί; 

Πρώτον: Η Τουρκία εἶναι μέλος του ΝΑΤΟΜΕ πολύισχυρές Ἑ- 
γοπλες Δυνάμεις, ενώ η Βουλγαρία µελος του Συμφώνου της 
Βαρσοθδίας και η πιο πιστή Σύμμαχος της Σο6. Ένωσης. 
Δεύτερον: Το θέµα των ανθρὠπινων δικαιωμάτων εἶναι το 
πλέον σοθαρὀὸ αντιστάθµισµα που απἑσπασε η Δύση απὀ την 
υπογραφή της Τελικής Πράξης του Ελσίνκι. 

Τρΐτον: Η κατάσταση των Βούλγαρων Μουσουλμάνων εἶναι 
χωρὶς αμφιθολία εξαιρετικά δεινή, καθώς ήδη 250.000 έχουν 
μεταναστεύσει απὀ τη Βουλγαρία στην Τουρκία. 

Γεγονός πάντως αναμφισθήτητο εἶναι ὁτιαπό το 1974 καιμετὰ 
η Ελλάδα λόγω των προθληµάτων στις σχἑσεις της µε την 
Τουρκία καιµε το ΝΑΤΟ δεν απολαμδάἀνει της απόλυτης εµπι- 
στοσύνης υπόλοιπων εταίρων του, σε αντίθεση 6έθαια µετην 
Τουρκία, που αποτελεί το «καλό παιδὶ» της Συμμαχίας καιπου. 
δυστυχώς ἑχει καταφἑρει να γίνει αποδεκτἠ ὡς σημαντικός 
παρἀγοντάς της και να περνά ὄλες τις θὲσεις και απὀψεις της 
διεθνώς µέσω αυτής. 


Λεωνίδας Μπλαθέρης 


9 Φωτογραφίες-σλάιντ 
«βιντεοκασέτες - αφίσες 
Ξβιβλία- εκπτώσεις σεκα- 
ταστήµατα αερομοντελι- 
σμού - κονκάρδες. 

9 Ελάτεσε επαφή µετα- 
ξύ σας και ανταλλάξτε 
ιδέες - γνώσεις. 

9 Ενημερωθείτε για ό,τι 
«Νέο» διαβάζοντας το 
-- µερωτικό µας Φφυλλά- 

ιο. 


γ 


Εγγραφή στο οΙΙβ µας! 


έλος 


5 οταν 
νι σαν νόρὶ 
9 


ΙΗΠΕΡΟΝΕΗΓ ΞΣ ΞΣΤ ΤΕΕ ΣΕΞ: Ες ετεπε Ξσαεεπεεπεωπσσααα 


θα υπάρχουν τουλάχιστον 20 Πα- 
ραγγελίες. Μια παραγγελία 
ύψους 200 εκατομμυρίων δολα- 
ρίων για 15 απὀ τα παλαιότερα 
μοντέλα απὀ την Ισπανία μαζί µε 
Κιτ για τη μετατροπή τους σε 
215Τ απέτυχε να πείσει την Κα- 
νανταίρ να ξαναρχίσει την παρα- 
γωγή. 


Η μόνη θετική εξέλιξη υπήρξε η 
απόφαση της κυβερνήσεως της 
Καναδικής επαρχίας του Κεμπέκ. 
να προχωρήσει στη μετασκευή 
των 17 Οἱ -215 που διαθέτει σε 
στροβιλοελικοφόρα. Η µετα- 
σκευή θα κοστῖσει 106 εκατομμύ- 
ρια δολάρια και θα αρχίσει µετά 
τον Ιανουάριο του 1990. 


ΣΥΝΤΡΙΒΗ 06-10 


Τὸ τραγικὀ ατύχημα του α8ρο- 
σκάφους ὉΌς-10-10 της εται- 
ρίας Γιουνάιτεντ Αιρλάινς που 
συνετρίβη στο Σιου Σίτι της Αἱό- 
βας των ΗΠΑ στις 19 Ιουλίου και 
στοίχισε τη ζωή σε 111 επιβάτες. 
οφείλεται σύμφωνα µε τα πρώτα. 
στοιχεία σε καταστροφικἠ αστο- 
χία του υπ᾿ αριθμόν 2 κινητήρα, 
που βρίσκεται στην ουρά, καιπου. 
έκανε το αεροπλάνο πρακτικά 
ακυβέρνητο. Το Ω0-10 ἦταν το 
1180 της σειρὰς παραγωγής, πα- 
ραδόθηκε δε στην αεροπορική 
εταιρία το 1974 και δεν εἶχε 
προϊστορία βλαβών ἡ ατυχηµά- 
των, Το αεροσκάφος βρισκόταν 
καθ᾽ οδὀν απὀ το Ντένβερ στο 
Σικάγο και στα 37.000 πόδια όταν 
μετὰ απὀ ἔκρηξη χάθηκε εντε- 
λώς η ισχὺς στον ουραίο κινητή- 
ρα. Επειδή στα συντρίµµιατου αε- 
ροσκάφους δεν βρέθηκε η πτε- 
ρωτή του κινητήρα, εικάζεται ότι 


Το Ός-16 της Γιουνάιτεντ Ερλάινς κατὰ τη 
φάση της προσέγγισης στο αεροδρόμιο του 
Σιου Σίτι. 
κομμάτια απὀ αυτήν διέτρησαν 
το πὶσώ µέρος της ατράκτου και 
κατέστρεψαν εντελώς τµήµατα 
του υδραυλικού συστήµατος. 
Αν και το αεροσκάφος διαθέτει 
τρεις ανεξάρτητες υδραυλικές 
αντλίες και ὄϊκτυα σωληνώσεων, 
σε ορισμένα σηµεία του σκά- 
φους, πως αυτό της ουράς τα 
δίκτυα, συναντώνται, µε αποτέ- 
λεσμα να δημιουργούν ἑνα ιδιαί- 
τερα ευαϊσθητο σηµείο. Ο πιλό- 
τος δεν εἰχε πλέον κανέναν 
έλεγχο του πηδαλίου διεύθυν- 
σης που εἶχε µόνιµη απὀκλιση 
προς τα δεξιά και μαζί µε το υπό- 
λοιπο ουραίο πτέρωµα ἐἔφερε 
µεγάλες οπές. 

Έτσι το αεροσκάφος μπορούσε 
να κάνει μικρὲς διορθώσεις της 
πορείας µόνον προς τα δεξιά 


ενώ ο έλεγχος του ύψους ήταν 
προβληματικός. 

Παρ᾽ όλα αυτά ο πιλότος κατὀρ- 
θωσε να το κατευθύνει προς το 
αεροδρόμιο Σίου Σίτι πενῆντα 
περίπου μίλια μακριά. 

Ενώ η προσέγγιση φαινόταν φυ- 
σιολογική εἴκοσι πέντε περίπου. 
µέτρα απὀ το ἔδαφος το δεξί 
φτερὀ πήρε απότομη κλίση προς 
τα κάτω. 

Στα δέκα περίπου µέτρα το φτε- 
ρό ακούμπησε στο ἔδαφος καιτο 
αεροσκάφος αναποδογύρισε τυ- 
λιγμένο σε µία μπἆλα φωτιάς. 

Η ανεξέλεγκτη πορεία του συνε 
χίστηκε για 1.200 περίπου µέτρα 
μέχρις ότου σταμάτησε κομμένο 
σε τρἰα μεγάλα κοµµατια. Αυτό- 
πτες μάρτυρες της πρὀσκρου- 
σης περιγράφουν σαν θαύμα το 
γεγονός ὅτι 186 ἄτομα επέζη- 
σαν, οἱ περισσότεροι δε απὀ αυ- 
τοὺς μπόρεσαν να βγουν απὀ το 
αεροπλάνο µετις δικές τους δυ- 
νάµεις. Εκπρόσωποι της Αερο- 
πορικής εταιρίας, της Αµερικανι- 


κής υπηρεσίας πολιτικής αερο- 
πορίας αλλά και επιβάτες και τα 
ἄλλα µέλη του πληρώματος εξή- 
ραν τον τρὀπο µε τον οποίο ο 
κυβερνήτης του αεροσκάφους 
χειρίστηκε τη δύσκολη κατάστα- 
ση που δημιουργήθηκε µετά την 
απώλεια του κινητήρα στον αέρα 
αποδίδοντας στις προσπάθειες 
του τη σωτηρία τόσων πολλὼν 
επιβατών. 

Μετά απὀ µία περίπου εβδομάδα, 
στις 27 Ιουλίου ἑνα ἀλλο Ώ0-10 
των Κορεατικώὠν Αερογραμμών 
συνετρίβη ενώ προσπαθούσε να 
προσγειωθεί στο αεροδρόµιοτης 
Τρίπολης στη Λιβύη µέσα σε πυ- 
κνἠ ομίχλη µε αποτέλεσμα να 
σκοτωθούν 72 επιβάτες και 4 
άτοµα στο ἐδαφος. Τα αἶτια αὐ- 
τού του ατυχήματος δεν εἶναι 
ακόµη γνωστά. Τα αεροσκάφη 
Ό0-Ί0που δεν κατασκευάζονται 
πια απὀ την ΜοΏοπεί| Ώουφ[ας, 
συμμετείχαν άλλες δύο φορές 
σε πολύνεκρα ατυχήματα Την 
δεκαετία του 1970. 


Μια-29 ΕυΙ.ΟΒυΝ ΓΙΑ ΤΗΝ υ98ΑΕ; 


Ἡ χωρίς προηγούμενο εκστρα- 
τεῖα δημοσίων σχέσεων στον αε- 
ροδιαστημικὀ τομὲα στα πλαίσια 
της γενικότερης πολιτικής διαφά- 

νειας (γκλαστνόστ) που έφερε τα 
ΜΙΦ-29 και τα ΑΠ-Ί124 στο Φάρ- 
µπορο το 1988 και τα 9υ-27 και 
Αη-225 στο Μπουρζὲ φέτος, 
φαίνεται ότι εἶχε αναπάντεχα 
αποτελέσµατα. Σύμφωνα µε δη- 
λώσεις Σοβιετικών επισήμων σε 
πρόσφατη Καναδική έκθεση, 
εταιρία η οποία δεν κατονομά- 
στηκε ενδιαφέρεται να αγοράσει 
10-15 µαχητικἀ ΜΙ-29 για να τα 
προμηθεύσειστις ΗΠΑ. Εάν συµ- 
βεί κάτι τέτοιο τα αεροσκάφη πι- 
θανόν να καταλήξουν στα σμήνη 
Α9ς/θ65ο/ςπου εκπαιδεύουνπι- 
λότους του Αμερικανικού ναυτι- 
κού καιτης αεροπορίας σε τεχνι- 
κὲς εναέριας µάχης και που σή- 


µερα χρησιμοποιούν Αµερικανι- 
κής κατασκευής αεροσκάφη που 
εξομοιώνουν εχθρικούς τύπους. 
Στο παρελθὀν οι ΗΠΑ, εἶχαν εν- 
διαφερθεί για την αγορά Αιγυ- 
πτιακὠν ή Ινδικών ΜΙΘ-21/23 αλ- 
λὰ απὀ ότι εἶναι γνωστό κάτι τὲ- 
τοιο δεν έγινε τελικά, Σύµφωνα. 
µε τους ἴδιους αξιωματούχους. 
και άλλες χώρες μεταξύ Των 
οποίων η Μεγάλη Βρετανία, Το 
Ισραήλ (1) και η Νότια Κορέα εν- 
διαφέρθηκαν για την αγορά ΜΙ- 
29 αλλά δεν διευκρίνησαν εὰν 
επρὀκειτο για επίσημο ενδιαφὲ- 
ρον ἡ για ιδιωτική πρωτοβουλία 
απὀ αυτές τις χώρες. Συμπλήρω- 
σαν επίσης ότι υπάρχει ἠδη µα- 
κρὺς κατάλογος παραγγελιών για 
το αεροσκάφος ητιµήτου οποίου. 
προσεγγίζει τα 20 εκατ. δολάρια 
περίπου. 


Το πρόγραµµα κατασκευής του αεροσκάφους 
Υ-22 ᾿ Οσπρεῖ που ακυρώθηκε απὀ τον Αµερι- 
κανό υπουργὀ άμυνας στα πλαίσια περικοπών 
του αμυντικού προὐπολογισμού, υποστηρί- 
Χθηκε και πάλι στο Κογκρέσο µετά απὀ ισχυ- 
ρἡ πίεση του σώματος των Πεζοναυτών που 
ἦσαν και οι κυρίως ενδιαφερόμενοι. Έτσι οι 
δοκιμές του προγράµµατος συνεχίζονται ενώτο 
δεύτερο πρωτότυπο έκανε την πρώτη του πτή- 
ση µέσα στον Αύγουστο. Η οριστική απόφαση 
για την αγοράτου ᾿Οσπρεί απὀ τις Ε.Δ.των ΗΠΙΑ. 
θα ληφθεί το 1990. 

Ἡ θεαματική πτώση του σοβιετικού ΜΙ-29 
Φάλκραμ στη φετινή έκθεση του Παρισιού 
οφείλεταισε καταστροφική αστοχία ενός απὀ 
τους κινητήρες του µετά απὀ αναρρόφηση 
ενὸς πουλιού, Αυτό αποδεικνύεται µετά απὀ 
λεπτομερή εξέταση του κινητήρα Τουμάνσκι 
Β88 στη Σοβιετική ΄ Ένωση όπου μεταφέρθηκαν 
τα συντρίμμια του αεροσκάφους. Η σύγκρουση 
κατέστρεψε µέρος της πρὠτης φτερωτῆς του 
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συμπιστή, πτερύγια απόὀτην οποία αναρροφήθη- 
καν στη συνέχεια απὀ τον κινητήρα που έχασε 
τελείως την ισχύ του. Το αεροσκάφος πού βρι- 
οκόταν σε σχεδόν κατακόρυφη άνοδο µπηκε σε 
µια περιστροφή σε συνδυασμό µε εκτροπή προς. 
την πλευρά του νεκρού κινητῆρα απὀ την οποία 
δεν µπόρεσε να εξέλθει ο πιλότος Ανατόλι Κβό- 
τσορ που χρησιμοποίησε το Εκτινασσόµενο κά- 
θισμά του την τελευταία μόλις στιγµή. 


Μέσα σε διάστηµα δύο μηνών ο βαλλιστικὸς 
πύραυλος Τράιντεντ (Τήάθη) απέτυχε για 
δεύτερη φορά, όταν βλήμα που εκτοξεύθηκε 
απὀ υποβρύχιο σε κατάδυση στις 15 Αυγούστου 
εξερράγη λίγα λεπτά πριν την πυροδότηση του 
πρώτου ορόφου του. Το αμερικανικό ναυτικό 
ελπίζει να εξοπλίσει τα υποβρύχια κλάσεως 
«Οχάιο» µε πυραύλους αυτού του τύπου αρχί- 
ζοντας απὀ τον επόμενο Μάρτιο. 


Ἡ Σαουδικἡ Αραβία υπέγραψε συμφωνία για 
την προμήθεια 15 ελαφρών εξοπλισµένων 
ελικοπτέρων Μπελ 406 ενώ διαπραγματεύται 
την αγορὰ ακόµη 15. Τα ελικόπτερα φέρουν 
πυροβόλα και πυραύλους ΤΟΝΝ, διαθἐτούν δε 


σκοπευτικά για αγώνα ηµέρα και νύχτα. 


Η Λιβύη συνεχίζει τις προσπἀθειὲς της για 
την απόκτηση δυνατότητας ανεφοδιασμού 
πολεμικών αεροσκαφών εν πτήσει. Σύμφωνα 
µε πληροφορίες Δυτικογερμανικὲς εταιρίες µε- 
τασκεύασαν αεροσκάφη 6-130της Λιβυκής αε- 
ροπορἱας σε ιπτάµενα τάγκερς ενώ µαχητικἁ τύ- 
που Μιράζ ΕΊ και ΜΙΑ-23 τροποποιήθηκαν ανᾶ- 
Ἄλογα. Υπενθυμίζεται ότι πρόσφατα και το ἱράκ. 
επέδειξε αεροσκάφη των ἴδιων τύπων µε τρο- 
ποποιήσεις που επιτρέπουν τον ανεφοδιασμό 
τους στον αέρα. 


Ο αναπληρωτής υπουργός Εθνικής ΄Αμυνας 
κ. Ἰωάννης Βασιλειάδης επισκέφθηκε Τα κε- 
ντρικἁ γραφεία της «Ἑλληνικῆς Βιομηχανίας 
΄Όπλων Α.Ε.» (ΕΒΟ Α.Ε.) και ενημερώθηκε 
απὀ τον Πρόεδρο του Δ.Σ. κ. Θ. Γούλα για την. 
πορεία της εταιρείας και πιο συγκεκριµένα 
για την πορεία του προγράµµατος Απιοπήθ-Δ0. 
Το αντιαεροπορικὀ οπλικὀ σύστημα ΑπΠοπις-30 
βρίσκεται στη φάση της αποδοχής απὀ τις 
Ένοπλες Δυνάμεις και αναμένεται η ολοκλή-- 
ρωση των ελέγχων αποδοχής απὀ τη διακλαδικἠ 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ :959 


Ανακοινώθηκε επίσης ότι η εται- 
ρία Κανανταίρ ενδιαφέρεται να 
χρησιμοποιήσει το γιγάντιο µε- 
ταφορικὀ ΑΠ-124 για τη µεταφο- 
ρά τμημάτων των επιβατικών Αἱρ- 
µπας που κατασκευάζει στον Κα- 
ναδά για την ευρωπαϊκή γραµµή. 
παραγωγής. Στα φορτία περιλαµ- 
βάνονται τµήµατα της ατράκτου 
καϊτων φτερών που σἠμεραλόγω 
όγκου μεταφέρονται δια θαλάσ- 


σης. 

Σε µια παράλληλη εἴδηση έγινε 
γνωστό ὁτι Αμερικανική εταιρία. 
ενδιαφέρεται να συνεργαστεί µε 


τη Σοβιετικἠ Ἔνωσηγιατη µετα- 
τροπή του βαλιστικού πυρηνικού 
πυραύλου 95-20 που αποσύρεται 
στα πλαΐσια συμφωνίας για την 
κατάργηση των πυραύλων μικρού 
βεληνεκούς (ΙΝΕ) σε διαστημικό 
φορέα. Ο πύραυλος αυτού του τύ- 
που θα εἶναι σε θέση ναθέσεισε 
χαμηλή τροχιά μικρούς δορυφό- 
ρους µε χαμηλὀ κόστος. Δεδομὲ- 
νου δε ὅτι εἴχε σχεδιαστεί σαν 
µεταφερόμενο σύστημα θα µπο- 
ρεί να πραγματοποιεί εκτοξεύ- 
σεις απὀ το έδαφος τις κάθε εν- 
διαφερόµενης χώρας. 


ΤΟ ΤΟΥΡΚΙΚΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΤΟΜΑ 


Ὑπογράφηκε τελικά η σύμβαση 
μεταξύ της Αμερικανικής εται- 
ρας ΕΜΟ και της τουρκικής 
ΕΝΒΡΒ για την παραγωγή του τε- 
θωρακισμένου ΑΙΕΝ, 1700 απὀ τα 
οποία πρόκειται να προμηθευτεί 
ο τουρκικός στρατός στα επόµε- 
να δέκα χρόνια, Το πρὀγραμμα 
πρὀκειται να παράγει µια οικογὲ- 
νεια οχημάτων μεταξύ των οποί- 
ων Τεθωρακισμένα Οχήματα Μά- 
χης (ΤΟΜΑ), Τεθωρακισμένα 
Οχήματα Μεταφοράς Προσωπι- 
κού (ΤΟΜΓΙ, φορείς όλμων και 
συστηµάτων ΤΟΥΝ κά Μελλοντι- 
κά Επίσης όχημα αυτής της σει- 
ράς αναμένεται να αποτελέσειτο. 
φορέα του νέου. κινητού πυραυ- 
λικού αντιαεροπορικού. "συστήµα- 
τος που ενδιαφέρεται να αγορά- 
σειη Τουρκία. Με βάση την πρὀ- 
σφατη συμφωνία, τα πρώτα 220 οχή- 
µατα θα παραδοθούν ὀτοιμα απὀ 
την ολλανδική γραµµή παραγω- 
γής µε υποσυστήματα που θα 
προέρχονται και απὀ το Βέλγιο. 


Τα ΑΙΕΝ θα εἶναι απολύτως όμοια 
µε αυτά του ολλανδικού στρατού. 
(ΡΗ-765 ΑΙΕΝ), θα διαθέτουν 
δηλαδή πυργίσκο µε πυροβόλο 

Έρλικον ΚΒΑ των 25 πηπι. Στα 
επόμενα τρία χρόνια Θα κατα- 
σκευαστούν 285 επιπλέον οχή- 
ματα µε εξαρτήματα απὀ ολλαν- 
δικὲς και βελγικὲς πηγές ενώ τα 
υπόλοιπα Θα κατασκευαστούν. 
στην Τουρκία σε εργοστάσιο που 
κατασκευάζεται εἰδικά γι΄ αυτόν. 
το σκοπὀ. Οι προδιαγραφὲς των 
αρχικών ολλανδικών οχημάτων 
δεν θα ισχύουν απαραίτητα και για 
τα οχήματα που θα κατασκευα- 
στούν στη συνέχεια, πράγμα που 
αποδεικνύεται και απὀ το γεγο- 
γός ότι ἔχουν προκηρυχθεί διε- 
θνεἰς διαγωνισμοί για την προµή- 
θεια του πυροβόλου που θα εξο- 
πλίσει την ἐκδοση ΤΟΜΑ και των 
συστηµάτων ελέγχου βολής και 
νυκτερινής όρασης που θα κατα- 
σκευαστούν επίσης στην Τουρ- 
κια. 


ΤΕΤΡΑΠΛΗ ΑΠΟΤΥΧΗΜΕΝΗ 


ΕΚΤΟΞΕΥΣΗ ΑΜΒΑΑΜ 


Σημαντική οπισθοδρόµηση ση- 
μειώθηκε στο πρόγραµµα του 


πυραύλου Αέρος - Αέρος ΑπιΓΔ- 
ΑπΠ της Αμερικανικής αεροπο- 


ρίας, στις 2 Αυγούστου ὅταν ση- 
μειώθηκε παταγώδης αποτυχία 
στο αποκαλούμενο τεστ 4χά, µία 
δοκιµή κλειδἰ στην πορεία πιστο- 
ποίησης του πυραύλου καιτοτε- 
λικό στᾶδιο πριν την κανονική πα- 
ραγωγήτου. Τοτεστπεριελάµβα- 
νε την ταυτόχρονη πυροδότηση 
τεσσάρων ΑΙΜ-120 απὀ ἑνα Ε-15 
εναντίον τεσσάρων διαφορετικών 
τηλεκατευθυνόµενων στόχων µε 
χαρακτηριστικἁ που προσομοιώ- 
νουν αεροσκάφη υψηλών επιδὸ- 
σεων. Οι στόχοι πετούσαν σε διὰ- 
Φορα ύψη και ταχύτητες στα 
πλαίσια ενός πολύπλοκου σενα- 
ρίου μάχης και χρησιμοποιούσαν. 
ελιγμούς αποφυγἠς ενώ η ὅλη 
διαδικασία γινόταν µέσα σε περι- 
βάλλον πλεκτρονικὠν αντιµέτρων 
(ΕΟΜ). Δοκιμές αυτού του εἰ- 
δους συνήθως δεν περιλαμβά- 
νουν πραγματική κεφαλή αλλά ει- 
δικά τηλεμετρικά ὀργανα υπολο- 
γίζουν εάν ο στόχος βρεθεί σε 
κάποιο σηµείοτης προσβολής μέ- 
σα στη δραστικἡ ακτίνα του εκρη- 
κτικού γεμίσµατος του πυραύ- 
λου, Στη συγκεκριμένη περίπτω- 
ση τρεις απὀ τους πυραύλους 
απέτυχαν να πλησιάσουν τους. 
στόχους τους λόγω ανωμαλίας 
του συστήµατος ελέγχου βολής 
του Ε-16 ενώ ἑνας κατευθύνθη- 
κε µακριά απὀ το στόχο του εξαι- 
τίας λανθασµένων εντολών απὀ 
το λογισμικό του βλήµατος στη 
φάση της τελικής προσέγγισης. 
Ἡ αποτυχία αυτή δε θα μπορούσε 
να συμβεί σε χειρότερη στιγµή 
για την 05ΑΕ δεδομένου ότι στα 
µέσα Σεπτεμβρίου πρὀκειται να 


αποφασιστεί η κανονική παραγω- 
γή του Απιγαᾶπι πράγµα που έχει 
αναβληθεί δύο φορές μἐχριτώρα 
ακριβώς λόγω αποτυχηµένων δο- 
κιμών. Η Αμερικανική αεροπορία 
αγοράζει εδώ και δύο χρόνιαπυ-- 
ραύλους προπαραγωγἠς για τη 
δηµιουργία αποθεμάτων, λόγω 
των καθυστερήσεων που σηµειώ- 
θηκαν στο πρόγραµµα κυρίως 
εξαιτίας χαμηλής αξιοπιστίας, και 
τους οποίους θα µετασκευάσει 
µε ότι μετατροπές προκύψουν 
στο μέλλον απὀ το πρὀγραµµαπι- 
στοποίησης. Ο ΑΙΜ-120 εἶναι ένα. 
αυτόνομο κατευθυνόμενο βλήμα 
αέρος - αέρος που εφοδιασμένο. 
µε στοιχεία απὀ το αεροσκάφος. 
που το βάλει, κατευθύνεταιπρος. 
το στὀχο χωρίς ἀλλη υποβοήθη- 
ση, χρησιμοποιεί δε δικό του ρα-. 
ντὰρ στη φάση της τελικἠς προ- 
σέγγισης. 

Προορίζεται για να εξοπλίσει τα 
Αμερικανικά ΑΤΕ, Ε-16 και Ε-16, 
τα Γερμανικά Ε-4Ε καιΕΕΑκαιτα 
Βρετανικά Χάριερ ΕΗΘΟ2 αλλά 
αναμένεται να αντικαταστήσει 
γενικἀ τον Σπάροου (ΑΙΜ-7) σαν 
πύραυλος µέσων αποστάσεων 
στις χώρες του ΝΑΤΟ. Η υ8ΑΕ 
στο μεταξύ ανακοίνωσε ότι θα 
επαναλάβειτο τεστ αφού αξιολο- 
γήσει όλα τα στοιχείαπου οδήγη- 
σαν στην αποτυχία. 


Ἐκτόξευση πυραύλου ΑΠΙΓΔΔΠΙ απὀ αερο- 
σκάφος Ρ-15. Οι αποτυχίες στις δοκιµαστι- 
κὲς εκτοξεύσεις έχουν καθυστερήσει το 
πρόγραμμα. 


επιτροπή του ΓΕΕΘΑ. Ο αναπληρωτής υπουρ- 
γός κ.|, Βασιλειάδης έδωσε οδηγίες για την επἰ- 
σπευση των διαδικασιών αποδοχής ώστε το πρὠ- 
ο πλήρες σύστημα ΑπΠαπιφ-30 να παραδοθεί 
στις ΄Ἔνοπλες Δυνάμεις το συντομότερο δυνα- 
τόν. 
Σύμφωνα µθ ξένα δημοσιεύματα η Τουρκία στα 
πλαίσια πρὀσφατης Επἰσκεψης του Προέδρου 
της Ζάμπια στην ΄ Άγκυρα υπέγραψε συμφωνία 
αμυντικής και τεχνολογικής συνεργασίας µε τη 
χώρα αυτή. 


Η Νότια Κορέα διαπραγματεύεται µε τις ΗΠΑ 
την αγορά 30 μεταχειρισμένων αεροσκαφών 
Ε.4ΦΕ Φάντομ από τα πλεονάσµατα της αµερικα- 
νικής αεροπορίας έναντι 250 εκατ. δολαρίων. Η. 
Ν. Κορέα διαθέτει ήδη 95 Ε-άΕ που εἶχαν αγο- 
ραστεί καινούργια τη δεκαετία του 1970. 


Η Ιαπωνία ανακοίνωσε την πρὀθεσή της να 
αγοράσει µαχητικἁ καθέτου απογείωσης Χά- 
Ριερ για την ενίσχυση του ναυτικού. Σε πρώτη 
Φάση θα αγοραστούν 8-12 αεροσκάφη για τη 
δηµιουργία ενός σµήνους δοκιμών µε σκοπὀ 


ΠΤΗΣΗ ΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ 1989 


αργότερα αεροσκάφη αυτού του τύπου να 
εξορμούν απὀ ελικοδρόµια φρεγστών και αντι- 
τορπιλικὠν του Ιαπωνικού ναυτικού αν και υπάρ- 
χουν σχέδια για τη ναυπήγηση ενός αεροπλα- 
νοφόρου μετὰ το 2000. 

Σύμφωνα µε πληροφορίες, το Ελληνικό Πολε- 
μικό Ναυτικό αναμένεται να επιλέξει σαν το 
νέο αεροσκάφος του ναυτικής συνεργασίας 
μεταξύ του Επίοτοθ; ΜΚ2 που αποτελεί πα- 
ραλλαγή του ΕοκΚε: 50 και του αμφίβιου Οἱ- 
215Τ της Κανανταίρ που εκτὸς απὀ πυροσβε- 
στικὀ προσφέρεται και σε παραλλαγἡ ναυτι- 
κἠς συνεργασίας. Οι ανάγκες του Ναυτικού 
αφορούν 6 αεροσκάφη που θᾳ αρχίσουν να πα- 
ραδίδονται απὀ το 1992. Όσον αφορά την απὀ- 
κτηση νέων ελικοπτέρων για τις τέσσερις νεες 
φρεγάτες ΜΕΚΟ-2ΟΟΗΝ, το 5υρεΓ Ρυπιᾶ της. 
Αεροσπασιὰλ φαΐνεται ὅτι αποτελεί Το πιο πιθα- 
νό για επιλογή. 

Οι εργασίες ανακατασκευἠς του πρώτου κα- 
ναδικού ΟΕ-5 βρίσκονται στο τέλος τους και 
το πρώτο βελτιωμένο αεροσκάφος θα παρᾶδο- 
θεῖ σύντομα στην Καναδική αεροπορία στα πλοί- 


σια ενός προγράµµατος μετατροπής Των αερο- 
σκαφών σε προωθηµένα εκπαϊδευτικἁ, Τα ΟΕ-5 
περνούν απὀ γενική επιθεώρηση, ενισχύονται 
τµήµατα του σκελετού ενώ το µεγαλύτερο μὲ- 
ρος της επικἀλυψης των φτερών και της ατρά- 
κτου αντικαθίσταται σε µία προσπάθεια να επε- 
κταθεῖ το ὁριο ζωής τους, Μελλοντικά θα τοπο-. 
θετηθούν νέα ηλεκτρονικά συµπεριλαμβανομέ- 
νων ΗΟΌ, υπολογιστή ελέγχου βολής και άφε- 
σης του οπλισμού, αδρανειακού συστήµατος. 
πλοήγησης µε γυροσκόπιο λέιζερ, υπολογιστή 
στοιχείων πτήσης κά Η αναβάθμιση εἶναι απα- 
ραίτητη διότι τα αεροσκάφη Θα χρησιμοποιού- 
νται για την προωθηµένη και επιχειρησιακἡ εκ- 
παϊδευση των χειριστών των 0Ε-18. 


Η αεροπορία της Βραζιλίας πρὀκειται σύντο- 
μα να προχωρήσει στον εκσυγχρονισμό των 
ανθυποβρυχιακών αεροσκαφών 5-2 Τ{βςΚθις 
µε νέο ηλεκτρονικὀ εξοπλισμό Γαλλικής ἡ 
Βρετανικής προἑλευσης ενώ τα αεροσκάφη θα. 
αποκτήσουν και νέους στροβιλοελικοφόρους 
κινητήρες µε ανάλογη βελτίωση στις επιδόσεις 
τους. 


Η οικογένεια των επιβατικών αεροσκαφών της Μπόινγκ απέκτησε 
ἕνα νὲο µέλος, το 737-600. Το δικινητήριο αεροσκάφος έκανε την 
πρὠπῃ του ππῄση στις 80 ουνίου απὀ το αεροδρόµιο Ρέντον δίπλα στα 
Εργοστάσια συναρµολόγησής του. Το 737-500, που εἶναι και το µικρό- 
τερο του «στόλου» της εταιρίας, εἶναι σχεδὸν ὁμοιο σε μέγεθος µε 
τον προκἀτοχὀ του το 737-200 που δεν παράγεται πλέον, και µπορεί 
να μεταφέρει 108 επιβάτες σε αποστάσεις 4.800 χλμ. Διαθέτει δύο 
κινητήρες ΟΕ Μ96-3 των 20000 ΙΡ ο καθένας που αν και αναλόγων 
επιδόσεων µε αυτοὺς του προηγουμένου μοντέλου καταναλώνουν 
έως και 2096 λιγότερα καύσιμα. Το 737-600 προορἰζεται για την αγορά 
τῶν επιβατικών μικρών - µἐσων αποστάσεων αντικαθιστώντας τα 727. 
και τα παλαιότερα 737-200 που βρίσκονται ήδη κοντὰ στο ὁριο ζωής. 
τους. Η Μπόινγκ ἑχει εξασφαλίσει 153 παραγγελἰες για το καινούργιο. 
αεροσκάφος απὀ 18 αεροπορικὲς εταιρίες. Στη φωτογραφία το νέο 
737-600 σπην πρὠπῃ του ππήση που κράτησε δύο περίπου ώρες. 


Ένας εκπαιδευτἠς παρακολουθεί τη διαδικασία ελέγχων που εκτελεί 
ἑνας εκπαιδευὀµενος στο νἐο εξομοιωτή οπλικὠν συστηµάτων του 
Ε-Ί8Ε που κατασκεύασε η εταιρία 10/8ἱ Οἱ διθἑσιοι εξομοιωτές παρέ- 
χουν εκπαίδευση στους πιλότους και στους χειριστές οπλικὠν συστη- 
µάτων σε διαμορφώσεις αέρος - αἐρος και αέρος - εδάφους σε όλα 


τα ραδιοβοηθήµατα και τους επιµέρους αισθητήρες του αεροσκά- 
φους. 


Το ραντάρ ΜΗΝ 08 πις Ολλανδικής εταιρίας ΦΙ6/ΔΑΙ είναι ἕνα τρισδιά- 
στατο ραντάρ ελέγχου πυρὸς και αποτελεί µια παραλλαγή μπάντας 
συχνοπήτων 6, τού ραντάρ ΦΙΠΑΠΙτης ἰδίας εταιρίας. Ἔχει επιλεγεἰνα 
εξοπλίσει τις τέσσερις νέες φρεγάτες ΜεΚο - 200 ΗΝ Του Ελληνικού. 
Πολεμικού Ναυτικού. Σταχαρακτηριστικἁ του περιλαμβάνεται η δυνα- 
τότητα ταυτὀχρονου εγκλωβισμού 20 εναέριων στόχων και 8 στόχων 
στην επιφἀνεια και εἶναι ικανὀ να παρέχει πληροφορἰες για αξιολόγη- 
ση απειλών σε περιβἀλλον πολλαπλών επιθἐσεων. 

Διαθέτει επίσης πολλά άλλα προηγμένα χαρακτηριστικἀ μεταξύ Των 
οποίων και η µεγάλη ανθεκτικότητα σε κἄθε εἴδους παρεμβολές και 
ηλεκτρονικά αντίµετρα. 

Η ακρίβεια εγκλωβισμού σε διόπτευση εἶναι 025", σε απὀσταση 40 
μἑτρα και σε ανύψωση 1.2". Η πιθανότητα εντοπισμού εναέριου στό- 
χου µε επιφάνεια 2 πι σε απὀσταση 35 χιλιομέτρων µε µία µόνο 
περιστροφή της κεραίας του ραντάρ εἶναι 8096. 
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Β-2: Η ΠΡΩΤΗ ΠΤΗΣΗ 


Μέοα σε µια τεταµένη ατμό- 
σφαιρα επικρίσεων για το υψηλό. 
κόστος ὁσο και αμφιβολιών για 
την αναγκαιότητα του, το παρά- 
ξενο ὁσο και πανάκριβο στρατη- 
γικό βομβαρδιστικό της Αµερικα- 
γικἠς αεροπορίἰας Β-2 πραγµατο- 
ποίησε το πρωίτης 17Ιουλίου την. 
πρὠτη του πτήση διαψεύδοντας 
ἐτσι όσους πίστευαν ότι το πρὀ- 
γραµµα θα ακυρωθεί πριν καν το 
αεροσκάφος πετάξει για πρὠτη 
φορα. 

Η επιτυχημένη, 112 λεπτών, πτἠ- 
ση στην περιοχή της αεροπορι- 
κἠς βάσης ᾿Εντουαρντς στο 
Πάλμντεῖλ της Καλιφόρνιας ήταν 
το αποκορύφωμα µιας εβδομά- 
δας γεµάτης δραστηριότητες 
που προηγήθηκε και που σήκωσε 
ακόµη περισσότερο τοπέπλοτης 
μυστικότητας που κάλυπτε το 
πρὀγραμμα Β-2 και που το κρά- 
τησε µακριά απὀ κάθε δηµοσιό- 
τητα για επτά περίπου χρόνια μὲ- 
χρι την επἰσηµη παρουσἰασή του. 
στις 22 του περασμένου Νοεµ- 
βρίου. 

Η πρὠτῃ επιβεβαίωση ότι η παρ- 
θενική πτητική δοκιμή του αερο- 
σκάφους πλησίαζε, ἦταν η πραγ- 
µατοποίηση δοκιµαστικὠν τρο- 
χοδροµήσεων χαμηλών ταχυτή- 
των στις 10 Ιουλίου παρουσία των 
µέσων ενημέρωσης. Ἠταν η 
πρὠτη ευκαιρία απὀτον περασμέ- 
νο Νοέμβριο για τους δηµοσιο- 
γράφους να δουν το μέχρι πρότι- 
νος ἀκρως απόρρητο αεροσκἀ- 
φος απὀ διαφορετικές οπτικές 
γωνίες, αποκαλύπτοντας έτσι αρ- 
κετές λεπτομέρειες του βοµ- 
βαρδιστικού που αφορούν κυρίως. 
τις επιφάνειες ελέγχου πτήσης, 
τους θύλακες και τις εξαγωγές 
των κινητήρων καθώς και το σύ- 
στηµα προσγείωσης της ιπτάµε- 
νης πτέρυγας. : 
Το μεγαλύτερο µέρος του πολύ- 
πλοκου χείλους εκφυγἠς του αε- 
ροσκάφους αποτελείται απὀ μεγά- 
λες επιφάνειες ελέγχου. Κοντά 
στο ακροπτερύγιο κάθε φτερού 
υπάρχειτο αποκαλούμενο «πηδά- 
λιο οπισθέλκουσας» (ΌΓας 
Βυάάει) που εἶναι η Επιφάνεια 
που κατευθύνει το αεροσκάφος 
αντί του απόντος πηδαλίου διε- 
θύνσεως που μπορεί όμως να 
χρησιµοποιηθεί και σαν αερό- 
Φρενο. Αμέσως δίπλα υπάρχει 
απὀ ἑνα πτερύγιο ελιγμών (8ἱἱθ- 
τοπ) που µπορεί όμως και να δρά 


Το Β-3 κατά τη φάση της προσέγγισης για 
προσγείωση στο τέλος της πρώτης του πτἠ- 
σης που διήρκεσε 113 λεπτά. Διακρίνονται 
καθαρά τα πηδάλια διεύθυνσης που χρησι- 
μοποιούνται και σαν αερὀφρενα. 


σαν πτερύγιο ύψους βάθους 
(θἰθναίο/Φ). Ενα ζευγάρι ανάλο- 
γων επιφανειών υπάρχει και στο 
Εσωτερικό τµήµα του φτερού 
αμέσως μετά τη χαρακτηριστικἠ. 
εγκοπἠ. Το τµήµα Του φτερού 
στο σημεὶο εξαγωγἠς των κινητή- 
ρων δεν φαίνεται να κινείται αν. 
και έχει µια µικρή κλίση προς τα 
κάτω εἶναι δε κατασκευασμένο 
απὀ ειδικὲς κεραµικές πλάκες 
για να αντἑχει στις υψηλές θερ- 
µοκρασίἰες. Ακίνητη αν καιεπίσης. 
κεκλιµένη προς τα κάτω φαίνεται 
να παραμένεικαιη τριγωνική απὀ- 
ληξη της ατράκτου. 

Ένα ενδιαφέρον χαρακτηριστικὀ. 
που δεν εἶἰχε επισημανθεί µέχρι 
τώρα εἶναι η ύπαρξη τεσσάρων 
μικρών τριγωνικὠν βοηθητικών. 
εισαγωγών αέρα, ανἁ δύο ΤΟΠΟ- 
θετηµένων στο επάνω µέρος των 
θυλάκων των κινητήρων. Υπενθυ- 
µίζεται ότι το Β-2 διαθέτει τὲσ- 
σερις κινητήρες Τζένεραλ Ελέ- 
κτρικΕ 118-ΘΕ-Ί00 ὡσης 19.000 
λιβρών ο καθένας που δεν διαθέ- 
τουν µετάκαυση εἶναι δετοποθε- 
τημένοι κατά ζεύγη µέσα σε κάθε 
φτερό. Η χρησιμότητα των βοη- 
θητικὠν αυτών εισαγωγών δεν 
έγινε γνωστή αλλά το αεροσκἀ- 
φος παρατηρήθηκε να τις ανοι- 
γοκλείνει κατά τη διάρκεια των. 
τροχοδροµήσεων ενώ παρέµει- 
ναν ανοικτὲς κατά τη διάρκεια 
της πρὠτης πτήσης. 

Μια ἀλλη λεπτομέρεια που έγινε 
ορατή εἶναι η ύπαρξη ενός κάθε- 
του διαφράγµατος που χωρίζει κᾱ- 
θε ζεύγος κινητήρων. Ορισμένες 
απότις λεπτομέρειες του συστή-. 
µατος προσγείωσης που επιση- 
µάνθηκαν εἶναι ότι το ριναίο σκὲ- 
λος καλύπτεται απὀ µία θύρα σε 
δύο τµήµατα, ενώ η φωλεά του 
αποτελεί και Το σηµείο πρὀσβα- 
σης του διμελούς πληρώματος 
στοπιλοτήριο, κάθε δε κύριο σκἑ- 
λος καλύπτεται απὀ μία τραπεζο-. 
ειδή θύρα μεγάλων διαστάσεων. 
Εσωτερικά απὀ τα κύρια σκέλη 
προσγείωσης, στο σηµείο που 
βρἰσκονται οι κινητήρες υπάρ- 
χουν δύο ζεύγη θυρίδων πρὀ- 
σβασης προς αυτούς, ενώ στο κἐ- 
ντρο ακριβώς της ατράκτου πα- 
ρατηρήθηκαν δυο θυρίδες απο- 


θηκών βομβών και οπλισμού που 
θα φέρουν περιστροφικούς φο- 
ρεὶς οπλισμού, συμβατικού ἡπυ- 
ρηνικού σχεδιασµένους απὀ την 
Μπόινγκ. Παρατηρώντας το χεί- 
λος προσβολής του αεροσκά- 
φους διακρίνει κανείς ότιτο σχἠ- 
μα του όπως και το πάχος του 
φτερού αυξομειώνεται ακανόνι- 
στα κατά το µήκος της διαδροµής 
απὀ το ρύγχος προς το ακροπτε- 
ρύγιο. 

Το κάτω µέρος του χείλους προ- 
σβολής αριστερά και δεξιά απὀ το. 
ρύγχος του αεροσκάφους πιστεύ- 
εται ότι περιέχει τις στοίχειοκε-. 
ραίες Του ραντάρ ηλεκτρονικής 
διαμόρφωσης (ρῃ88Θ4 Α/ΤΥ) 
ενὠ σε άλλα σηµεία του κρύβει 
µέρος του συσπήµατος ηλεκτρο- 
γικής υποστήριξης (ΕΘΜ). 

Μετά απὀ σειρἁ δοκιµαστικών 
τροχοδροµήσεων στις 10 και 13 
Ιουλίου και αναβολή της πρώτης. 
πτήσης στις 18του ἴδιου µἠναλό- 
γω προβλημάτων στην παροχή, 
καυσίμου στους κινητήρες, 
ἐφτασε η µεγάλη στιγµή. 

Το γκρι, στο χρώμα του γρανίτη, 
Β-2 τροχοδρόµησε τη µικρή απὀ- 
σταση απὀ το υπόστεγο δοκιμών 
στο διάδρομο 04 τοι αεροδρο- 
µἰου στις 5: 52 τοπικ ώρα της 
Ίτης Ιουλίου. Ο καιρός ἦταν αἷ- 
θριος, η ορατότητα απεριόριστη, 
οι άνεμοι κάτω απὀ πέντε κὁμ- 
βους και η θερµοκρασία δεν εἰχε 
ακόµη αρχίσει να ανεβαϊνει σπην. 
έρημο. Μετά απὀ 18 λεπτά ελέγ- 
χων Το αεροσκάφος πήρε τηθέση. 
του στην ἀκρη του διαδρόµου.Το 
πλήρωμα αποτελούσαν ο αρχιδο-. 
Κκιµαστής πιλότος της Νόρθροπ 
Μπρους Χιντς σαν κυβερνήτης 
και ο διευθυντής του προγράµ- 
µατος δοκιμών σµήναρχος της 
"ΒΑΕ Ρἰτσαρντκόουτς. Στις 6:36 
το αεροσκάφος άρχισε τελικά να 
προχοδροµεί και 21 δευτερόλε- 
πτα αργότερα Το ριναῖο σκέλος. 
ἀάφηνε τον ασφαλτοτάπητα. Η τα- 
χύτητα ήταν 160 κόμβοι καιη δια- 
δρομή 4.500 ἑως 5.000 πόδια, Ως 
επἰσηµος χρόνος απογείωσης ση-. 
μειώθηκε η 6:37. 

Το Β-2 συνοδευόμενο απὀ δύο 
Ε-]θσυνέχισε µια σταθερή άνοδο 
μέχρι τα 5000 περίπου πόδια 
απομακρυνόμµενο προς το χώρο 
δοκιμών. 

Οι δοκιμές αυτές που περιγρά- 
φηκαν αργότερα απὀ τους δοκι- 
μαστές πιλότους περιελάμβαναν. 
ελιγμούς νεύσης και περιστρο- 
φἠς σε διάφορες ταχύτητες. Και 
µέχριτο ύψος των 10.000 ποδών. 
Το σύστηµα προσγείωσης παρέ- 
µεινε κάτω καθ΄ όλη τη διάρκεια 
της πτήσης, κάτι που θεωρείται 
συνηθισμένο σε τέτοιες περι- 
πτώσεις και η ταχύτητα του αε- 
ροσκάφους δεν ξεπέρασε ποτέ 
τους 200 κόμβους. 

Δύο ώρες περίπου αργότερα το 
Β-2 επέστρεψε στο χώροτουαθ- 
ροδροµίου. Μια ανάκλαση του 
ηλίου στο πιλοτήριο πρόδωσε τη 
θέση του καθώς πλησίαζε µε 140 
περίπου κόμβους. 

Στις 8:29 η ιστορική πτήση εἰχε 
τελειώσει. 


Αμέσως μετά την προσγείωση. το 
πλήρωμα περιέγραψε την πρώτη 
πτήση σαν απόλυτα επιτυχημένη 
καιτη συμπεριφοράτου αεροσκά- 
φους σαν «απόλυτα ικανοποιητι- 
κἡ και πολύ κοντά στην εμπειρία 
του εξομοιωτού». Το Β-2 εἶναι 
αεροδυναμικἀ σχεδόν ουδέτερα 
σταθερό και διαθέτει ἑνα τετρα- 
πλὸ ψηφιακό ηλεκτρονικὀ σύ- 
στηµα ελέγχου πτήσεως (ΕΙγ- ΒΥ 
5 ΜΙΘ) βασισμένο σε αυτό του 
Ε-16 κατασκευασμένο απὀ την 
εταιρία Μπέντιξ. 

Εκπρόσωπος της Αμερικανικής 
αεροπορἱας δήλωσε αργότερα ότι 
το αεροσκάφος βρέθηκε σε πολύ 
καλή κατάσταση και τιοιδοκιμές 
θα συνεχιστούν σε πέντε ή ἑξι 
εβδομάδες ενώ ένα δεύτερο 8-2 
θα αρχίσει να συμμετέχει στις 
δοκιμὲς απὀ την επόμενη ἄνοιξη. 
"Εγινε επίσης γνωστό ότι εξετά- 
ζεται η πιθανότητα να συµπερι- 
ληφθεί και τρίτο μέλος στο πλἠ- 
ρωμα µε καθήκοντα πλοηγού / 
χειριστή των οπλικὠν συστημά- 
των κατά τη δοκιμασμένη πρακτι- 
κἡ σε όλα τα προηγούμενα στρα- 
τηγικἁ βομβαρδιστικά Αντίθετα 
δε χρειάζεται πλέον αξιωματικός 
ηλεκτρονικού πολέμου αφού το 
Β-2 δεν βασίζεται σε ενεργά 
αντίµετρα για τη διείσδυση στην 
εχθρική αεράµυνα. 

Η επιτυχημένη όμως πρώτη πτή- 
ση του Β-2 καιοιάφθονες εξηγἠ- 
σεις που προσέφεραν αξιωματού- 
χοι της Αμερικανικής αεροπο- 
ρἱας δεν µετρίασαν καθόλου την 
κριτική που δεχόταν το πρὀγραμ- 
μα στην επιτροπή στρατιωτικών 
υποθέσεων της Βουλής. Αντίθε- 
τα η αυστηρή κριτική για το υψη- 
λό κὀστος του προγράµµατος 
επεκτάθηκε και σε σοβαρή αμφι- 
σβήτηση για την ικανότητα του 
αεροσκάφους να διεισδύει στη 
Σοβιετική αεράμυνα όταν µπεισε 
υπηρεσία στα µέσατης επόμενης 
δεκαετίας. Τα 132 Β-2 αναµένε- 
ται να αντικαταστήσουν τα Β-18Β. 
σε ρόλο διείσδυσης. περιορίζο- 
ντας τα δεύτερα σε φορείς πυ- 
ραύλων Κρουζ που µε τη σειρὰ 
τους θα αντικαταστήσουν Τα πα- 
λαιότερα Β-526. Κύκλοι αντίθε- 
τοιµε την προµήθειατου Β-2τὸ- 
νιζαν ὁτιη τεχνολογία 8ΙεΑΙ/Π, πά- 
νωστην οποία βασίζεταιτο αερο- 
σκάφος, εἶναι ευάλωτη σε µια 
μελλοντική εξέλιξη κάνοντας 
ἐτσι ὲνα πολύ ακριβό αεθροσκά- 
φος αυτόματα ξεπερασμένο. 

Το Αμερικανικό υπουργείο 
Αμυνας τόνισε ότι και αυτό διε- 
ξάγει έρευνες προσπαθώντας να 
εξουδετερώσει την τεχνολογία 
8Ι8ΒΙ!Η χωρἰς ὅμως ορατό αποτέ- 
λεσμα, συμπλήρωσε δε ὁτι για να 
αντιμετωπισθούν τα Β-2η Σοβιε- 
τικἠ Ενωση θα πρέπει να κάνει 
µια επένδυση της τάξης των 200. 
δισεκατομμυρίων δολαρίων σε 
εξοπλισμό αεράµυνας, ποσό τρι- 
πλάσιο του κόστους των Β-2 
πράγµαπου απὀ µόνοτου δικαιο- 
λογεί τη συνέχιση του προγρὰμ- 
ματος. 


ΝΕΟΣ ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ ΚΑΙ ΛΕΡΟΣΚΑΦΗ 


Ρς-9 ΓΙΑ ΤΗΝ ΚΥΠΡΙΑΚΗ ΕΘΝΟΦΡΟΥΡΑ 


Η Κυπριακή Εθνοφρουρά παρέ- 
λαβε ένα μονοκινητήριο ελικοφό- 
ρο αεροσκάφος προχωρηµένης 
εκπαίδευσης Ρ6-9 απὀ την Ελ- 
βετική εταιρία Πιλάτους. Σε ἑνα 
µήνα θα ακολουθήσει και η παρά- 
δοση ενός δεύτερου παρόμοιου 
αεροσκάφους. Ο Κύπριος 
υπουργός Αμυνας κ. Αλωνέ- 
φτης δήλωσε ὁτι τα αεροσκάφη 
θα χρησιμοποιηθούν για την εκ- 
παΐδευση Κὐπριων πιλότων της 
Εθνικής Φρουρᾶς ενώ μπορούν 
γα μετατραπούν για να µεταφέ- 
ρουν όπλα και να εκτελούν πο- 
λεμικὲς αποστολές. Συγκεκριµέ- 
να μπορούν να μεταφέρουν ποι- 
κιλία ὁπλων, όπως αντιαρματικὲς 
ἡ εναντίον προσωπικού ρουκέ- 
τες, βόμβες και πολυβόλα. 

Τα αεροσκάφη παραχωρήθηκαν. 
στα Πλαίσια αντισταθµιστικὠν 
οφεληµάτων για την αγορά ἀλ- 
λου ϱλβετικού εξοπλισμού. 

Το ΡΟ0-9 χρησιμοποιεί έναν 
στροβιλοελικοφόρο κινητήρα 
ΡΤΘΑ-62 µε μέγιστη ισχύ 950 {π- 
πων που οδηγεί µια τετράφυλλη 
ἑλικα. 

Η µέγιστη επιχειρησιακή ταχύτη- 
τα εἶναι 320 κόμβοι και ο µέγι- 
στος βαθμὸς ανόδου στο επίπε- 
δο της θάλασσας εἶναι 1.250 μέ- 
τρα το λεπτὀ. Το μέγιστο βάρος 
απογείωσης εἶναι 9.200 κιλά ενώ 
ο µἐγιστος φόρτος επιτάχυνσης 
της βαρύτητας που μπορεί να 
δεχτεί εἶναι 7 8 και ο ελάχιστος 
«359 

Ο εκπαιδευτής και ο πιλότος κά- 
θονται ο ἕνας πίσω απὀ τον ἀλλο 
σε εκτινασσόµενα καθἰσµατα 
Μάρτιν - Μπέικερ Μκ ΟΗ 11Α. 
Εκτός απὀ τα παραπάνω αεροσκά- 
φη η αεροπορία της Εθνικής 
Φρουρᾶς θα παραλάβει και ἑνα 
δεύτερο δικινητήριο αεροσκά- 
Φος ΒΝ-2Τ ΙκΙαπάθτ, οκτώ θὲ- 


Σχηματισμὸς αεροσκαφών ΡΟ:4 ὅπως αυτά 
που διαθἐτεῖη Κυπριακῆ Εθνοφρουρά, 
σεων, που θα χρησιµοποιηθεί για 
την επιτήρηση των ακτών και Τη 
δίωξη λαθρεμπορίου. 
Στον τοµέα των ελικοπτέρων η 
Κυπριακή Αστυνομία θα παραλά- 
βει µέσα στον Οκτώβριο ἑνα ελι- 
κόπτερο ΒεΙ! 419 8)Ρ. µε µετα- 
φορική ικανότητα 15 ατόμων. 
Ἠδη άνδρες των ειδικὠν δυνά- 
µεων της Κυπριακής Αστυνομίας. 
έχουν εκπαιδευτεὶ στις καθό- 
δους απὀ ελικόπτερο. 
Πολὺ σηµαντική εξέλιξη αποτε- 
λεί και ἤ παραγγελία Τεσσάρων. 
επιπλέον αντιαρματικὠν ελικο- 
πτέρων 9Α-842ἱ ΘαζεΙΙθ εξο- 
πλισµένων µε αντιαρματικούς 
πυραύλους ΗΟΤ, εκτός των τεσ- 
σάρων που υπάρχουν ἠδη. 
΄Οσον αφορά τον µη αεροπορικὀὸ 
εξοπλισμό η Εθνική Φρουρά πα- 
ρέλαβε 18 τροχοφόρα τεθωρακι- 
σμένα οχήματα ΨΑΒ, εξοπλισµέ- 
να µε τετραπλὀ εκτοξευτή 
αντιαρματικὠν πυραύλων ΗΟΤ. 
Στον τοµέα της αντιαεροπορικής. 
άμυνας έχει υπογραφεί σύµβαση. 
για το διπλασιασμὀ των αντιαε- 
ροπορικών πυροβόλων ΟθήΙοσοη 
των 35 ΠΙπΙ που η Εθνική φρουρά 
διαθέτει απὀ το 1987, µε προο- 
πτικἠ πρὀσθεσης στο σύστημα 
των αντιαθροπορικὠν πυραύλων. 
Απρίάθ. Με άλλη σύμβαση ἐχουν. 
παραγγελθεί φορητοὶ αντιαερο- 
πορικοί πύραυλοι ΜίΦίταΙ της 
γαλλικής εταιρίας Ματρά. 
Τέλος πολυ σηµαντική εξέλιξη 
αποτελεί η παραχώρηση 96 αρμά- 
των ΑΜΧ-80 απὀ τον Ελληνικὸ 
Στρατό. Τα ἅρματα αυτά θα µετα-. 
τραπούν σε ΑΜΧ-80 Β2 στη Γαλ- 
λία και θα προστεθούν στα 16 
υπάρχοντα για να σχηματίσουν 
µία πλήρη επιλαρχία απὀ 62 ἁρ- 
ματα. 
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ΠΕ ΟΛΕΗ εοοπω σε εντ ΕΠα ΕΕ κακο ση 


Νεο παγκόσμιο ρεκὀρ ομαδικής πτώσης σημειώθηκε στις 18 Αυγου- 
στου σε αεροδρὀµιο κοντά στην Νέα Υόρκη ὅταν 73, απὀ τις 100 
αλεξιπτωτίστριες ελευθἑρας πτώσης που επεχείρησαν, κατόρθωσαν. 
να ενωθοὺν σε σχηματισμό και να παραμείνουν ἔτσι για 20.8 δευτερὀ- 
λεπτα. Το προηγούμενο ρεκὀρ στην κατηγορία γυναικών εἰχε επιτευ- 
χθεί απὀ 60 αλεξιπτωτίστριες. Η φωτογραφία, που πάρθηκε επίσης 
απὀ αλεξιπτωτιστή µε πῃ φωτογραφική μηχανή προσαρμοσμένη στο 
κράνος του δείχνει το θάρρος και την αποφασιστικότητα αυτών που 
ασχολούνται µε το σπορ αυτό, γυναικών ἡ ανδρών. (5/Ιαθ: Μοὤοννβη/’ 
ΘΑΠΊΠΊΒ - Ε8δοπ) 


[ο] τελευταἰες στιγμὲς του αερὀστατο!) του Αμερικανού Ρόμπερτ 
᾿Μοκ που σκοτώθηκε πέφτοντας απὀ ύψος 900 µέτρων στις 5 Αυγού- 
στου ὅταν ο θόλος του αερὀστατου ξεφούσκωσε και όλες οἱ προσπά- 
Θειὲς του να επιβραδύνει την πτώση απέτυχαν. Το ατύχημα έγινε στο 
Μπάτον Ρουζ της Λουιζιάνας στα πλαΐσια αγώνων και ἦταν το µοναδι- 
κὀ θανατηφόρο περιστατικὀ που συνέβη στις ΗΠΑ σε παρόμοιους 
αγώνες τα τελευταία 20 χρὀνια. Μια δραματική λεπτομέρεια είναι ὁτι 
Αμερικανός αεραθλητής στη διάρκεια Των 15 δευτερολέπτων της 
πτώσης του, ειδοποίησε το προσωπικὀ ασφαλείας να απομακρύνει 
τους θεατὲς απὀ το σηµείο της πτώσης και αποχαιρέτησε τη γυναίκα 
του που ήταν παροῦσα. (Φωτό: Όονν ΚΘΙΙΥ/ ΘΕΠΠΙΠΙΒ :8/6οη). 
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Παραδόθηκαν τα πρώτα 5 απὀ τα 
60 συνολικἁ ΝΕ-5 που χορηγεί 
στα πλαίσια προγράµµατος αμυ- 
ντικής βοήθειας η Ολλανδία στην 
Τουρκική αεροπορία Τα ΝΕ-5 
Είναι βελτιωμένη ἔκδοση του µα- 
χητικού Ε-5Α της αμερικανικής 
εταιρίας Νόρθροπ που αφού 
υπηρέτησαν στην Ολλανδική αε- 
ροπορία, αποσύρονται και αντι- 
καθίστανται απὀ Ε-ΊΘ6Α στους ρό- 
λους δίωξης / βομβαρδισμού. 

Τα αεροσκάφη, τρία μονοθέσια 
ΝΕ-5Α και δύο διθὲσια ΝΕ-58Β, 
μεταφέρθηκαν στην αεροπορική 
βάση του Ικονίου απὀ Τούρκους 
και Ολλανδούς πιλότους και στη 
συνέχεια παραδόθηκαν στην 1338 
μοίρα επιχειρησιακής εκπαίδευ- 
σης. Χαρακτηριστικό εἶναι ότι η 
Ολλανδία έχει αναλάβει να καλύ- 
Ψειτα έξοδα ενεργοποίησης των 
αεροσκαφών που βρίσκονται σε 
αποθήκευση καθώς και το κὀ- 


στος μεταφοράς τους. Ανάμεσα 
στις βελτιώσεις που παρουσιά- 
ζουν τα ΝΕ-5 έναντι των Ε-5 εἰ- 
ναι και τα αυτόματα πτερύγια 
(σλατς) στα χείλη προσβολής, 
ἑνα εξελιγμένο σκοπευτικὀ 
όπως και το σύστημα αυτοπρο- 
στασίας ΑΝ/ΑἰΕ-40 (Ν) της 
εταιρίας Τρακόρ. Το τελευταίο 
αποτελείται απὀ δύο διανομείς / 
εκτοξευτὲς τοποθετηµένους 
στο πίσω µέρος της ατράκτου ο 
καθένας µε 30 φωτοβολίδες ἡ 
αερὀφυλλα, Ὑπενθυμίζεται ὁτι 
στο παρελθὀν εἶχε ανακοινωθεί 
ότι τα ολλανδικά αεροσκάφη θα 
διαμοιράζοντο αναλογικά μεταξύ 
της Ελλάδος και της Τουρκίας 
αλλά τελικἁ φαίνεται ὁτι το σύ- 
νολό τους καταλήγει στην τουρ- 
κική αεροπορία. Τα ΝΕ-6 θα συ- 
νεχίζουν να παραδίδονται σε ομά- 
δες των πέντε µέχρι το 1990. 


Η Τουρκία φαίνεται ότι εγκατα- 
λείπειτην Ιδέα γιατην εκµἰσθωση, 
τεσσάρων αμερικανικών Φρεγα- 
τών των κλάσεων «Γκαρσία» και 
«Μπρουκ» που εἴχε αναγγελθεί 
πριν μερικούς µήνες. Το υψηλό 
κόστος συντήρησης των πολύ- 
πλοκων οπλικὠν συστηµάτων των. 
σκαφών αυτών ἐπεισετην ᾿Αγκυ- 
ρα να µην προχωρήσει σπην πρα- 
λαβή τους. Αντίθετα όμως το 
τουρκικό ναυτικό φαΐνεται ότι 
προχωρεί στην παραγγελία δυο 
ακόµη φρεγατών ΜεΚο 200, µία 


από τις οποίες θα κατασκευαστεί 
σπη Γερμανία και η άλλη σπην 
Τουρκία. Η τέταρτη φρεγάτα της 
προηγούμενης παραγγελίας µε 
το ὀνομα «Γιλντιρίμ» όπως επἰ- 
σης και το ἐκτο υποβρύχιο τύπου. 
209 - 1200 παραδόθηκαν ήδη στο 
τουρκικό ναυτικό ενώ έγινε γνω- 
στὸ ότι παραγγέλθηκαν δυο µε- 
γαλύτερα υποβρύχια τύπου 209 - 
1400 που θα κατασκευαστούν 
επίσης στην Τουρκία µε στόχο τα 
12 συνολικἀ σκάφη. 


Από 4 έως 8 Σεπτεµβρίου έγινε 
στην Αθήνα το 9ο Συνέδριο της 
Διεθνούς ᾿Ενωσης για Αεροπο- 
ρικούς Ατμοσφαιρικούς Κινητή- 
ρες την οργάνωση του οποίου 
εἶχε αναλάβει το εργαστήριο 
θερμικώὠν στροβιλομηχανών του 
ΕΜΠ µε την υποστήριξη της Γε- 
νικής Γραμματείας Έρευνας και 
Τεχνολογίας (ΓΓΕΤ), την Πολεμι- 
κἡ Αεροπορία, την ΕΑΒ και την 
Ευρωπαϊκή Οικονομική Κοινότη- 
τα. Στο συνέδριο έλαβαν µέρος 
300 περίπου τεχνικοί και επιστή- 
µονες απὀ 22 χώρες μεταξύ των 
οποίων εκπρόσωποι ερευνητικών 
κέντρων και στελέχη μεγάλων. 
εταιριών µε σηµαντική δραστηριό- 
τητα στο χώρο αυτὸ. Στο συνὲ- 
δριο έγιναν ανακοινώσεις σχετι- 
κά µε τις εξελίξεις που έχουν. 
σηµειωθεὶ στους ατµοσφαιρι- 


κούς αεροπορικοὺς κινητήρες, 
αεριοστροβίλους και αυλοωθητή- 
ρες όπως επίσης και σε υποσυ- 
στἠματά τους όπως συμπιεστές, 
στροβίλους, εισαγωγές και εξα- 
γωγὲς κινητήρων κ. Ανάμεσα 
στους συνέδρους περιλαμβάνο- 
ντο και οι κ. Κλίνμπεργκ του 
Ερευνητικούὐ Κέντρου Λιούις 
της ΝΑΣΑ, Κάσµαγιερ, Διευθυ- 
ντὴς του Προγράµµατος Ανά- 
πτυξης του Διατμοσφαιρικού αθ- 
ροπλάνου (ΑθΓο - 8ρ8ο8 ΡΙ8Π6) 
που αναφέρθηκε στην πορεία 
του. αντίστοιχου προγράµµατος. 
και Β. Σοσούνοβ του Ινστιτούτου 
Αεροπορικών κινητήρων της ΕΣ- 
ΣΔ, που αναφέρθηκε στη χρήση 
υδρογόνου και άλλων εναλλακτι- 
κὠν καυσίμων στους αεροπορι- 
κοὺς κινητήρες. 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ 1989 


Η ΕΠΑΙΓΕΛΛΛΑΤΙΚΗ ΣΑΣ 
ΚΑΤΟΧΥΡΩΣΗ ΑΡΧΙΖΕΙ ΑΠΟ 


3Η) ΕΙ Εν. 


9 Υπαλ. Ηλεκτρονικών Υπολογιστών - Διατρητικών Μηχανών 
9 Μηχανοσυνθέτες Αεροσκαφών. 

9 Μηχανικοί Μηχ. Μέρους Αυτοκινήτων 

9 Ψυκτικοί Εγκαταστάσεων (Ψύξη - Κλιματισμός) 

9 Ηλεκτρονικοί (Ραδιοτηλεοπτικών Εγκαταστάσεων ἃ Συσκευών) 
9 Εσωτερικών Ηλεκτρικών Εγκαταστάσεων 

9 Ηλεκτρικού Συστήµατος Αυτοκινήτου 


9 Σύγχρονο σύστηµα εκπαίδευσης. 
9 Συνεχής παρακολούθηση της προόδου 
των σπουδαστών. 
9 Εξειδικευµένο και έµπειρο εκπαιδευτικό προσωπικό. 
9 Άρτια εργαστήρια που χρησιμοποιούνται πραγματικά. 


ΣΧΟΛΕΣ 


9 Κρατικό Πτυχίο 9 Σπουδαστική Κάρτα 


9 Φορολογικές απαλλαγές για τους γονείς. ΕΛ Ἰ Α 


Πολλαπλή αναγνώριση: από το Κράτος, ΙΔΙΩΤΙΚΕΣ ΤΕΧΝΙΚΕΣ ἃ ΕΠΑΓΓΕΛΜΑΤΙΚΕΣ ΣΧΟΛΕΣ 


από τον Ιδιωτικό και Δημόσιο Τοµέα. ΑΝΑΓΝΩΡΙΣΜΕΝΕΣ ΑΠΟ ΤΟ ΚΡΑΤΟΣ 


ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΕΣ - ΕΓΓΡΑΦΕΣ: ΣΧΟΛΕΣ ΔΕΛΤΑ 
ΡΕΘΥΜΝΟΥ 3 - ΜΟΥΣΕΙΟ - 10682 ΑΘΗΝΑ ΤΗΛ. 8220088 - 8290667 - 8225988 - 8235144 - 8224787 


ετά απὀ 15 χρόνια µεταδικτατο- 
ρικής πολιτικἠς ζωής, ο ελληνι- 
κός λαός θα κληθεί για πρώτη 
φορά σε νέες εθνικές εκλογές. 
σε τόσο σύντομο χρονικό διά- 


στηµα. 

Η πιθανότητα δημιουργίας µιας κυθἑρ- 
γησης συνεργασίας στη νέα Βουλή ση- 
μµατοδοτεί ασφαλώς µια νέα περίοδο 
για τα ελληνικά πολιτικά πράγματα, αλ- 
λά συγχρόνως θάζει θαρὺ φορτίο 
στους ὤμους της όποιας νέας κυθέρνη- 
σης, µια καιθα εἶναιαυτή που θαπρέπει 
να αντιμετωπίσει τα συσσωρευµένα, 
κρἰσιµα εθνικά θέµατα. 

Ενα απὀ τα πρώτα εἶναι αναμφισθήτη- 
τα η αμυντική πολιτική που θα πρέπει 
να ακολουθήσει αυτή η χώρα την επὀ- 
μενη δεκαετία καιστις αρχές του 21ου 
αιώνα. Μια πολιτικἠ απὀ την οποία δεν. 
θα ἦταν καθόλου υπερθολἠ ναυποστη- 
ρίξουμε ότιθα εξαρτηθεί η ὑπαρξή µας. 
σαν έθνους στην ταραγμένη αυτή πε- 
ριοχή του κόσμου. 

Ἡ εμφάνιση φαινομένων, ὅπως η ανα- 
γωγή θεμάτων υψίστης εθνικής σηµα- 


σίας σε αντικείμενα µικροπολιτικής 
διαμάχης και παραπληροφόρησης στο 
θωμὸ του κομματικού ανταγωνισμού, 

θα πρέπει να ανησύχησε καιναπροθλη- 

μάτισε εκείνους τουλάχιστον τους πο- 
λῖτες αυτού του τόπου που ἔκλεισαν τα 
αφτιά και τα μάτια τους στις χολιγουν- 
τιανὲς προεκλογικές φιέστες καιστους 
οχετούς ὕθρεων και αλληλοκατηγο- 
ριών που τις συνόδευαν. 

ἩΗ στιγµή δεν θα μπορούσε να εἶναιχει- 
ρότερη. Ό κίνδυνοςτου τουρκικού επε- 
κτατισμού εἶναι σήµερα περισσότερο 
ορατός παρά ποτέ. Οιλἰγοιπου απέµει- 
ναν να ἔχουν εναποθέσει τις ελπίδες, 
τους στην περίφημη «διαδικασία του 
Νταβός» ας δώσουν ιδιαίτερη προσοχή 
στη χωρίς προηγούμενο εξοπλιστικἡ 
προσπάθεια της Τουρκίας, που γίνεται 
συνεχώς εντονότερη. Μια προσπάθεια 
που δεν δικαιολογείται, δεδομένης και 
της διεθνούς ὔφεσης, παρά, µόνο στα 
πλαίσια θλέψεων για απόκτηση υπερο- 
πλίας στην περιοχή µε όλα φυσικάταε- 
πακόλουθα. Η τουρκική απειλἠ εἶναι 
θἐέθαια η κύρια πηγἡ ανησυχίας, αλλά 


όχι καιη μόνη, Οιπρόσφατες εξελίξεις 
στα ον της Γιουγκοσλαθίας σε 
συνδυασμὀ µε την ενορχηστρωµένη α- 
νακίνηση του «Μακεδονικού», τα µειο- 
νοτικἁ προθλήµατα στη Βουλγαρία, η 
κρίση που κορυφώνεται στη Ρουμανία 
καιτα προθλήματαπου συσσωρεύονται 
στην Αλθανία µας υπενθυμίζουν ότιτα 
ανήσυχα Βαλκάνια υπήρξαν πάντοτε 
και εξακολουθούν να εἶναι πυριτιδαπο- 
θήκη. 

Δεν χρειάζεται φυσικά να υπενθυμί- 
σουµε ακόµη την πολύπλευρη Κρίση 
στη Μέση Ανατολή καιτην αστάθεια σε 
αρκετὲς περιοχές της Μεσογείου καιβ. 
Αφρικής, 

Εἶναι ἔτσι φανερό ότιη αμυντική προσ- 
πάθεια της Ελλάδας εἶναι µια µακρο- 
Χρόνια υπόθεση που τουλάχιστον στο 
ορατό μέλλον δεν εἶναι δυνατόν να α- 
τονήσει, οὖτε καν να υποθαθµιστεί, 
Από το 1974, τα κονδύλια που διατίθεν- 
ται για την ἆμυνα κυριαρχούν στον ε- 
θνικό προὔπολογισμό. Δυσθάσταχτη 
θέθαια προσπάθεια για µια χώρα που οι 
πόροι εἶναι λίγοι και οι ανάγκες πολλές. 


ΕΘΝΙΚΗΛΙΥΝΑ: ΚΡΙΣΙΜΗ ΚΛΜΠΗ 


στα πλαίσια µιας εθνικής αμυντικής πολιτικής, που µε αποτελεσματικὀκοινοθουλευτικό ἔλεγχο θα δεσμεύει 


Ἡ κρἰσιµη καµπἠ στην οποία θρίσκεται η Εθνικἡ Αμυνα αποτελεί α- 
διαμφισθήτητο γεγονός, αν λάθουµε υπόψη την τουρκική εξοπλιστι- 
κἡ προσπάθεια που επιταχύνεται, την ἐξαρση Των εντάσεων στην πε- 
ριοχή και τη ρευστότητα της κατάστασης στην Ελλάδα. Ανησυχητικἡ 
εἶναι επίσης Και η αναστολή λήψης αποφάσεων σε όλα τα θέµατα, 
συμπεριλαμθανοµένων και των αμυντικών, λόγω της παρατεταμένης 
προεκλογικής περιόδου, οἱ εκκρεμούσες κατηγορίες για σκάνδαλα 
όπως και η απάθεια της κοινής γνώμης, που σταδιακά αλλά σταθερά 
θεωρεῖ ὁ,τι έχει σχέση µε την ἆμυνα σαν θέµατα δευτερεύουσας ση- 
µασίας και αντιμετωπίζει µε καχυποψία (όχι πάντα αδικαιολόγητα) α- 
μυντικές δαπάνες. Αλλά και η οικονομική κατάσταση Της χώρας δεν 
αφήνει περιθώρια αισιοδοξίας. Μια προσεκτική µελέτη όσων ακολου- 
θούν αποδεικνύουν ὁτι οι ανάγκες των Ενόπλων Δυνάμεων έχουν ε- 


πισημανθεί έγκαιρα και για τις περισσότερες απὀ αυτές έχουν κατά 


προτεραιοτήτων και κυρίως στην ἐλλειψη προγραμματισμού, Στη 
χώρα που τα πάντα συζητούνται μέχρι θανάτου απὀ ατέλειωτες επι- 
τροπές, τα προγράμματα µπαΐνουν σε κἀποιο συρτάρι πριν καν στε- 
γνώσει το μελάνι τους, οἱ αποφάσεις λαμθάνονται σπασµωδικά και η 
υλοποἱησή τους δεν έρχεται ποτέ δυστυχώς δεν αποτελούν εξαίρε- 
ση και τα θέµατα Εθνικής Άμυνας, µε αποτέλεσµα οι ανάγκες να ἑ- 
χουν συσσωρευθεί και η οικονομική κἀλυψή τους να γίνεται δυσκολό- 
τερη. Εἶναι καιρός, εν όψει της προοπτικής εξελίξεων στην ελληνική 
πολιτική σκηνή, να χαραχθεί μακροπρόθεσμο εξοπλιστικὀ πρόγραµµα 


την εκάστοτε κυθέρνηση τόσο στο περιεχόµενο όσο Καιστο χρονοδιάγραµµα υλοποϊησήςτης. 


Νάρκες ὁμως στα θεμέλια της προσπά- 
θείας αυτής, που κλονίζουν την κοινἠ 
γνώμη εἶναι φαινόμενα που πληθαϊ- 
γουν ανησυχητικά: αδιαφάνεια στις 
προμήθειες, κακοδιαχεἰριση, σπατάλη, 
ἐλλειψη. προγραμματισμού, αναθλητι- 
κότητα και παλινδρόμηση στις αποφά- 
σεις, «εὔκολες» λύσεις και τόσα άλλα 
που αποτελούν ἴσως χαρακτηριστικἁ 
της δηµόσιας διοίκησης, αλλά εἶναι ε- 
νικά θανάσιµο ολίσθηµα εάν γενικευ- 
θούν καιστο χώρο τη! αμυνικής Ίος. 
πάθειας της χώρα! «Σε καμία πε- 
ρἶοδο της ε; μας Ιστορίας δεν ἦταν 
τόσο επιτακτικἠ όσο σήµερα η ανάγκη 
εθνικής υπερκομµατικής, ρεαλιστικής, 
συντονισµένης Και µε µακροπρὀθε- 
σµους στόχους αμυντικής πολιτικής, 
Το άρθρο αυτό αποτελεί τη δική µας 
συγεισφορά στην υπεύθυνη λοβό 
ρήση γία την κατάσταση, τις ανάγκες, 
τις παραλείψεις, αλλά Και τα επιτεύγ- 


ΠΤΝΕΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ 1999 


Γράφουν; Γιώργος Χριστογιαννάκης 
Φαίδων Καραϊωσηφίδης 


και το ηθικό του ἔμψυχου δυναμικού. 
Τα τελευταία ὅμως χρόνια, η Τουρκία 
ἔκανε γιγάντια άλματα στους δυο πρώ- 
τοὺς τοµείς, ενώ η σκληρή εκπαϊδευση 
καιη πειθαρχία του. ντος στρατού 
άρχισε να θαρύνει επικίνδυνα την πλά- 
στιγγα και στον τρίτο τομέα, χει χα- 
ο αμ κορροα απο σε 
θάρος µας; Αυτό θα προσπαθἠσουµε 
να εξετάσουμε παρακάτω. Η πολυπλο- 
κότητα του ελληνικού αμυντικού προ- 
θλήµατος επιθόλλει, σε αντίθεση μθ. 
ἆλλες χώρες, την ισόρροπη ανάπτυξη, 
και των τριών κλάδων τών Ενόπλων Δυ- 
νάµεων, Αντίθετα µε όσα ανεύθυνα ὁἐ- 
χουν κατά καιρούς γραφεί, οὖτε η Αε- 

πορία οὗτε το Ναυτικό µόνα τους ε» 

ασφαλίζουν την άμυνα του θλληνικού 
χώρου. Αδυναμία ἑστω και σε ἑναν 


µατα στον εξοπλισμό και εκσυγχρονι- 
σμό των Ενόπλων Δυνάμεων. Στους τα- 
κτικούς αναγνώστες µας δεν προσθέ- 
τουµε παρά λίγα καινούργια πράγματα 
απ᾿ όσα αυτό το περιοδικό υποστηρίζει 
µε συνέπεια στα 10 χρόνια της ζωής 
του. 


ΑΜΥΝΤΙΚΗ ΠΟΛΙΤΙΚΗ 


Η αντιμετώπιση του τουρκικού κινδύ- 
γου δεν θασίστηκε ποτὲ στην ισορρο- 
πία των αριθμών’ πώς θα ταν ἀλλωστε 
δυνατόν κάτι τέτοιο απέναντι σε µια 
ἄφρα µε πενταπλάσιο πληθυσμό, Αντὶ- 
ετα, η Ελλάδα πρότασε ποιοτικά κε 
λύτερο εξοπλισµὀ, καλύτερη αξιοποίη- 
ση του υλικού Και κυρίως την ποιότητα 


Κὁ εκτοξευτή ΑΤπυραύλων. λος Ἔ- 
τσι, το Λεωνίδας 2 αυτού του επιπέδου 
και όχι απλά ο ρατα μεταφοράς προ- 
σωπικού ὅπως τα Μ-113 ἧδη ας χρήση, 
θα μπορούν να συνοδεύουν τα ἅρματα 
µάχης των τεθωρακισμένων και εκµη- 
χανισμένων μονάδων, προσθάλλοντας 
Εχθρικά ΤΟΜΑ σε αποστάσεις 1500 ἑως. 
2000 µέτρων και στην ανάγκη και ἆρμα- 
τα μάχης, Επίσης, παρ᾽ όλο το έντονο 
ενδιαφέρον, ο ελληνικός στρατός δεν 
ἔχει υιοθετήσει ακόµα ἑνα τροχοφόρο 
τεθωρακισμένο όχημα που θα καλύψει 
όλες τις δευτερεύουσες ανάγκες πίσω. 
απὀ την πρὠτη γραµµή (οχήματα διοί- 
κησης, μεταφοράς προσωπικού και 
τραυματιών, ης πυροθολι- 
κού, τηλεπικοινωνιών κ.ἀ,), ιἆ και 
πρωτεύουσες ανάγκες µε τον κατάλλη- 
λο εξοπλισμό (οχήματα ρε 
καταστροφείς αρμάτων, μας 
οχήματα), μὲ κόστος πολύ µικρότεροε- 
νός αναλόγου ερπυστριοφόρου οχήµα- 
τος. Στο παρελθὀν, εἶχε ανακοινωθεί 
μια δα μιας ἡς την |- 
σπανία στον τομέα αυτόν, ενώηι- 
σπανικἡ οικογένεια οχημάτων εἶναι 
ἠδη σε υπηρεσία, η ελληνική «προσπά- 
θεια» παρέμεινε πρόθεση, 


Πυροθολικό 


Ανησυχητικἡ στασιμότητα υπάρχει και 
στο θέµα του εκσυγχρονισμού των αυ- 
τοκινούµενων πυροθόλων Μ-44, των 
ρυμουλκούμενων Μ-114 αλλά και της 
προμήθειας νέων ρυμουλκούμενωνπυ- 
ροθόλων 155 πηπῃ (η σχετικἠ παραγγε- 
λία Μ-198 δεν έχει ακόµη πλήρως επι- 
θεθαιωθεῖ), που θα επιτρέψουν την 
πλήρη αξιοποίηση των θληµάτων νέας 
γενιάς που κατασκευάζει η ΕΒΟ. Στην 
πρόσφατη τουρκικἠ έκθεση αμυντικού 
υλικού ΙΟΕΑ 89 έγινε γνωστό ὁτι η 
Τουρκία προχωρεί γοργά και στους 
ος τοµείς: Γιατον εκσυγχρο- 
νισμό των τουρκικών αυτοκινητούμε- 
νων. πυροθόλων Μ-44 µε γερμανική 
Βοήθεια η ΠΤΗΣΗ εἶχε γράψει στο πα- 
ρελθὀν. Ο εκσυγχρονισμός αυτός δίνει 
στον τουρκικό στρατό ἑνα πυροθόλοι- 
σάξιο των δυνατοτήτων του Μ-109 µε 
αρκετά μικρότερο κόστος. 

Για τον εκσυγχρονισμό των ρυμουλ- 
κούμενων Μ-114 σε πυροθόλα µε κάνη 
μήκους 39 διαµετρηµάτων, η Τουρκία 
ἔχει προκηρύξει σχετικό διαγωνισμό 
και ο ανάδοχος αναμένεται να ανακοι- 
νωθεί σύντομα, αντίθετα µε το ελληνι- 
κὀ ενδιαφἑρον που δεν ἐχειακόμη καρ- 
ποφορήσει, Η Τουρκία ὅμως προσανα- 
τολίζεται και στην αγορά 400 έως 500 
νέων ρυμουλκούμενων πυροθόλων των. 
188 /ΠΠΙ που θᾳ κατασκευάσει η ἴδια και 
για το λόγο αυτό έχει ήδη προσκαλέσει 
ξένες εταιρὶες για την υποθολἡ σχετι- 
κών προτάσεων. Η αύξηση των τουρκι- 
κὠν δυνατοτήτων στον τοµέα του πυ- 
ροθολικού δεν εἶναι άσχετη µε την α- 
πειλἠ που προθάλει η Τουρκία για τα 
ελληνικά νησιά κοντά στα Μικρασιατικἁ 
παράλια καὶ η πιο ανησυχητική εξέλιξη 
θα πρέπει να θεωρηθεί η παραγγελία 
των 12 συστημάτων ρουκετοθόλων 


ΜΙΒ5 αλλάκαιτης πρὀθεσής της νακα- 


Ενώ ο εκσυγχρονισμός 
των ελληνικών πυροθόλων. 
Μ-114 θρἰσκεται ακόµη. 
υπό συζήτηση, η Τουρκία 
προχωρεὶ µε γοργὸ 
ρυθμό στο δικό της 
εκσυγχρονιστικὀ 
πρόγραμμα. 


τασκευάσει 169 επιπλέον μονάδες και 
μεγάλο αριθµό ρουκετών. 

Το σύστημα ΜΙΒ5, όπως έχουµε γρά- 
Ψεικαιστο παρελθὀν, επιθάλλειµια νέα 
διάσταση στην τουρκική απειλή διότιε- 
ξασφαλίζει σε μικρό χρονικὀ διάστηµα 
μεγάλο ὀγκο πυρός που μπορεί να συγ- 
κεντρωθεί σε µια μικρή περιοχἡ ρω 
Όοῃ Π{6) µε εξοντωτικἁ αποτελέσµατα 
για τον αμυνόµενο. Το σύστημα εἶναι 
ταχυκίνητο, έχει µεγάλο θεληνεκές, οι 
δε ρουκέτες μπορούν να φἑρουν ποικι- 
λία κεφαλών, συμπεριλαμθανοµένων 
και Φορέων θομθιδίων / ναρκών / εἰδι- 
κὠν πυρομαχικών, πράγμα που μπορεί 
να δημιουργήσει πρόθληµα στα ελληνι- 
κά μετόπισθεν. Το συμθατικό πυροθο- 
λικό δεν μπορεὶ να αντιμετωπίσει την. 
απειλή, διότι αν και διαθέτειτο θεληνε- 
κὲς απαιτεἶταιη συγκέντρωση μεγάλου. 
αριθμού πυροθόλων για µαζικὀ 8οµ- 
θαρδισμό σε μικρούς χρόνους πράγμα. 
αδύνατο, ιδιαΐτερα στα νησιά. Δεν θλὲ- 
πουµε ἀλλη λύση απὀ την απόκτηση 
του ἴδιου ἡ ανάλογου συστήµατος απὀ 
τις ελληνικές Ἔνοπλες Δυνάμεις που 
σε συνδυασμὀ µε τα ραντάρ εντοπι- 
σμού πυροβολικού (ΑΝ/ΤΡΩ-6) θα 
μπορούν γρήγορα να απαντούν στα ε- 
Χθρικἁ πυρά. Πέρα όμως απὀ αυτά, η 
συμμετοχή της Τουρκίας στην παραγω- 
γήτου εξελιγµένου αυτού συστήµατος 
θα της δώσει πολύτιμη τεχνογνωσία 
στην κατασκευἡ στερεών προωθητικών 
ρουκετών αλλά και εκρηκτικών κεφα- 
λών µε ανησυχητικές μελλοντικές 
προοπτικές. Η Τουρκία εξάλλου έχει 
κάνει γνωστό ὁτι εκτός του πυραύλου. 
Στίνγκερ και των ρουκετών ΜΙΗ9 προ- 
τίθεται να κατασκευάσει πυραύλους 
Μάθερικ αλλά καιτον πύραυλο του αν- 
τιαεροπορικού συστήµατος που θα α- 
γοράσει και που θα αναφέρουμε παρα- 
κάτω. 


Αντιαεροπορική Άμυνα 


Η κατάστασση στην αντιαεροπορικἠ ᾱ- 
μυνα εμφανίζεται αντιφατικἠ. Η στατι- 
κἡ αντιαεροπορική προστασία θασίζε- 
ται σε πυροθόλα διαφόρων διαµετρη- 
µάτων, απὀ τα μοντέρνα και αρκετά α- 
ποτελεσματικά Ρἀινμέταλ Β202 των 20 
πηπι ὡς τα απαρχαιωμένα καιαμφίθολης, 
αποτελεσματικότητας Μ-Ί Μπόφορς 
των 40 πηπι και σε πολυθόλα των 1217 
πππι σε μονές, δίδυµες και τετράδυµες. 


(Μ-58) εκδόσεις, που λίγο μπορούν να 
συµθάλουν σε ἑνα σα. πόλεμο 
καιαπέναντισε αεροσκάφη υψηλών τα- 
χυτήτων. Χαρακτηριστικό μειονέκτημα 
του όλου συστήµατος της αντιαεροΠπί 
ρικής άμυνας εἶναι ότι τα ὅπλα διαθὲ- 
τουν οπτική µόνο υποθοήθηση στη 
σκόπευση, αποκλείοντας τη χρήση κα- 
τά τη νύκτα ἡ ῶς άσχημο καιρό, κυρίως. 
ὅμως δεν υπάρχει ἐγκαιρη προειδο- 
ποίηση για την προσέγγιση των εχθρι- 
κὠν αεροσκαφών σε τοπικὀ επίπεδο, 
πράγμα που δίνει πολύ μικρούς. δν 
νους για αντίδραση στους χειριστές. Η 
κατάσταση θα παραμείνει η ἴδια μέχρι 
την εισαγωγή ικανού αριθμού συστη- 
μάτων Άρτεμις-Θ0, ποὺ ως σύστημα 
παντός καιρού µε ἐγκαιρη προειδο- 
ποίηση απὀ τοπικό ραντάρ ἐρεύνας α- 
ναμένεται να λύσει το πρόθληµα. Δυ- 
στυχώς όµως η εξέλιξη του ᾿Αρτεμις-80 
αντιμετώπισε πολλά προθλήµατα, κυ- 
ρίως συνεργασίας μεταξύ των υποσυ- 
στηµάτων που το αποτελούν. Παραμέ- 
νειόµως αναπάντητο το ερὠτημα πόσο. 
αποτελεσματικό θα εἶναι ἕνα αντιαερο- 
πορικό σύστημα που θασίζεται µόνο σε 
πυροθύλα. Για να ολοκληρωθεί η κάλυ- 
ψη που προσφἑρει το ΄Άρτεμις-90 θα 
πρέπει μελλοντικἁ να ενσωματώσει 
κάποιο τύπο αντιαεροπορικού πυραὺ- 
λου. Την ολοκληρωμένη αυτή λύση ἀλ- 
λωστε έχει υιοθετήσει ορθά καιη Αερο- 
πορία µε το σύστημα Σκἀιγκαρντ / Βέ- 
λος. Στο παρελθὀν, Π ΕΒΟ εἶχε αναφερ- 
θεί στη χρησιμοποίηση πυραύλων Κρο- 
τάἀλ (Οποίαἰθ) αλλά και η πιθανότητα 
χρήσης Σπάροου θα θοηθούσε πολὺ 
στην ομοιογενοποίηση του υλικού. 
Αντίθετα µε τη στατική, η κινητή αντι- 
αεροπορικἠ άμυνα εἶναι σχεδὀν ανύ- 
παρκτη, ἡ μάλλον θασίζεται σε ελαφρά. 
όπλα επἰ οχημάτων και σε φορητούς 
αντιαεροπορικούς πυραύλους Ρεντάι 
(Βθόεγε) και Στίνγκερ (9/ἱηᾳε/). Και αὐ- 
τοί όμως εἶναι συστήµατα ημέρας και 
ἐχουν. τν ιθρισμέ αποτελεσματικὀ- 
τητα, εφόσον ὅρουν χωρίς ἐγκαιρη 
προειδοποίηση, Εἶναι ἐτσι μεγάλης ση- 
µασίας η ανάπτυξη ενός αυτοκινούμε- 
νου αντιαεροπορικού συστήµατος µε 
αυτόνομο ραντάρ έρευνας καὶ ΕΥΚλω- 
θισμού που θα κατευθύνει πυροθόλα 
και ἴσως πυραύλους. Βλέπουμε σαν ελ- 
πιδοφόρα λύση την τροποποίηση του. 
συστήµατος ᾽Αρτεμις-Θ0, λύση που έχει 
ἧδη επιδειχθεί εφικτή στο παρελθὀν. 


κλάδο, ἔστω και σε ἑναν τομέα, σημα]- 
γει ότι ο αγώνας κρίνεται σε θάρος µας 
πριν καν αρχίσει. 

Το δημογραφικό πρόθληµα της χώρας 
δεν αφήνει περιθώρια αιοθδοξίας στο 
θέµα του ανθρώπινου δυναμικού. Ἠδη 
υπάρχει αὔξηση του ποσοστού του μό- 
γιµου προσωπικού των Ε.Δ., αλλά η δη- 
μιουργία μισθοφορικού στρατού και η 
εισαγωγή 100.000 νέων μαι υ- 
παλλήλων Βρίσκεται έξω απὀ την ελλη-. 
γική πραγματικότητα Και τις ανάγκες. 
της χώρας. Μία και οίασας ΟλΟΚλη- 
ρωμένη λύση δεν υπάρχει καιτο πρὀ- 
ϐλημα μπορεί να αντιμετωπισθεί µόνο. 
µε συνδυασμό ρεαλιστικὠν λύσεων και 
της καλύτερης αξιοποίησης του υπάρ- 
χοντος δυναμικού, κάτι που μὲ; ο 
μερα περισσότερο λέγεται πο. γίνε- 
ται, 


ΣΤΡΑΤΟΣ ΞΗΡΑΣ 


Το κύριο θάρος των επιχειρήσεων σε 
περίπτωση σύρραξης µε την Τουρκία 
θα πέσει ασφαλώς στις χερσαίες δυνάἀ- 
µεις στα δυο πιο πιθανά σηµεία επα- 
φἠς. Τον Ἔθρο καιτα νησιά, 


΄"Άρματα Μάχης 


Ο μεγάλος όγκος των τουρκικών αρμά- 
των μάχης (περίπου 4.000 µε τους τε- 
λευταίους υπολογισμούς), εἶναι θέθαια 
ανησυχητικός, αλλά ο Ἔθρος, η κατ΄ ε- 
Σοχὴν περιοχή που θα μπορούσαν να 
δράσουν δεν προσφἑρεται για τη µαζι- 
κἡ χρήση τους. Ο ποταμός Ἔθρος που 
εἶναι αδιάθατος στα περισσότερα ση- 
µείἰα του, η τραχύτητα του εδάφους ε- 
κατέρωθεν της κοίτης του καιτο σχετι- 
κἁ στενό πλάτος του μετώπου υποθαθ- 
µίζουν σηµαντικά τη ος του ὀγ- 
κοὺ των τουρκικών αρμάτων, αν και η 
αντιμετὠπισή τους απασχολεὶ σοθαρά 
την Ελλάδα. 

Η προμήθεια ος αρμά- 
των Μ-48 απὀ τις ΗΠΑ και ἄλλες πηγές 
συνεχίζεται και φαΐνεται ὅτι ο τύπος 
αυτός θ᾽ αποτελεί για πολλά χρόνια α- 
κόµα τον κορμό του αρματικού δυναµι- 
κού της χώρας µας. Δεδομένου ότιδεν. 
ἔχουν ακόµη εισαχθεί πι περιοχή ἁρ- 
µατα μάχης τρίτης γενιάς, το Μ-48Αδ. 
παραμένει οριακἀ ικανό να αντιµετω- 
πίσει µε ορισμένες προὐποθέσεις όλες 
τις υπάρχουσες απειλές. Ο κίνδυνος 
όμως προέρχεται απὀ άλλη πλευρά. Ο 
τουρκικός στρατός έχει ἧδη σε υπηρε- 
σία σημαντικού. ο ῃ θελτιωμέ- 
νων. αρμάτων Μ-48ΑδΤΙ εκσυγχρονι- 
σµένων µε υποσυστήματα αρμάτων 
Λέοπαρντ 1Α8 (κινητήρα, σύστημα ε- 
λέγχου θολἠς και συσκευἠ παθητικής 
νυκτερινής κατόπτευσης) και Μ-48Α5- 
972 τα οποία επιπλέον διαθέτουν στα- 
θεροποιημένο πυροθόλο σε ἑναν ἀξο- 
να που επιτρέπει θολή εν κινήσει. Αλλά 
ακόµα και τα πιο πρόσφατα δείγματα 
των τουρκικών εκσυγχρονισµένων Μ- 
48Α5 αποτελούν θελτιωμένες εκδόσεις 
ἑναντι των παλαιότερων αρμάτων του 
ἴδιου τύπου και φυσικά και των ελληνι- 
κὠν. Εδώ θα πρέπει να σημειωθεί ότιτο 
πυροθόλο αρμάτων των 105 πιπι Μ-68 
µε θερμικό Χιτὠνα κατασκευάζεται 


και 


πλέον στην Τουρκία, όπως ων 
ςε- 


τα προηγμένα πυρομαχικά κινητι! 
γέργειας ΑΡΕΘΟΘ. 
Στο τελευταίο πενταετὲς εξοπλιστικὀ 
πρόγραµµατου ΓΕΣ προθλέπονταικον- 
δύλια για τον εκσυχρονισμό αρμάτων. 
Μ-48Α5 ύψους 7,5 δισ. δραχμών, αλλά 
οι λεπτομέρειες του δεν έγιναν γνω- 
στὲς. Εκκρεμεί ἐτσιη πρόθεση που εἶχε 
εκδηλωθεί παλαιότερα, ναθελτιωθεία- 
ριθµός (200) Μ-48Α8 µε την τοποθέτη- 
ση ολοκληρωμένου συστήµατος ελέγ- 
χου θολἠς, µε δυνατότητα παθητικής, 
νυκτερινής σκόπευσης (αντί της ενερ- 
γητικής που υπάρχει σήμερα), αποστα- 
σιοµέτρου λέιζερ και ψηφιακού υπολο- 
γιστή στοιχείων θολἠς, πράγμα που θα 
επιτρέπει την πλήρη εκμετάλλευση 
μες τύπων πυρομαχικών 
(ΑΡΕΘΌΕΘ ἠδη εν χρήσει στην Ελλάδα) 
και τρ ρνη σταθεροποίησης του 
πυροθόλου για δυνατότητα θολἠς σε 
κίνηση, Ανάλογη στασιμότητα παρατη- 
ρείται και στον εκσυγχρονισμό των αρ- 
μάτων ΑΜΧ-80 που συμπληρώνουν 20 
χρόνια ζωής. Ο' κινητήρας και το κιθώ- 
τιο μετάδοσης ἦταν το αδύνατο σημείο. 
των. λα αυτών αρμάτων καὶ πα- 
ρουσίασαν πολλά προθλήµατα στην υ- 
πηρεσία πολλών στρατών, συµπεριλαμ- 
θανομένου και του ελληνικού. Στην 
πρόσκληση του Ὑπουργείου ᾽Αμυνας 
για εκσυγχρονισμό, προτάσεις υπέθα- 
λαν γαλλικές, γερμανικές, ισπανικὲς 
και αμερικανικές εταιρίες, αλλά οἱ 
προσφορὲς κρίθηκαν ασύμφορες. 
Πρόσφατα, ὅπως θα διαθάσετε καιστις 
στήλες των Αερονέων, ανακοινώθηκε η, 
παραχώρηση 36 ΑΜΧ-90 στην κυπριακή, 
εθνοφρουράἀ, πράγµα που ἴσως σημαί- 
νεικαι εγκατάλειψη του προγράµµατος 
εκσυγχρονισμού των ΑΜΧ-30. Όποια- 
δήποτε όμως προσπάθεια για εκσυγ- 
χρονισμό αρμάτων θα πρέπει να λάθει 
υπόψη και τη γενικότερη οµοιογενο- 
ποίηση του αρματικού δυναμικού. Η 
ὑρέτιση πχ. του γερμανικού πακέ- 
του απὀ Λέοπαρντ 1 (κινητήρας ἡ/και 
σύστημα θολἠς) για τα ΑΜΧ-Φ0 και Μ-ό8 
θα άφηνε τον ελληνικό στρατό µε δύο 
µόνο κατηγορἰες αρμάτων: αυτά µε α- 
µερικανικὀ εξοπλισμό (Μ48) και αυτά 
με γερμανικό (Λέοπαρντ 1 και εκσυγ- 
χρονισµένα θελτιωµένα Μ-48Αδ3/ 
ΑΜΧ-Φ0). 
Καμιά επίσης εξέλιξη δεν υπάρχει και 
στο θέµατης προμήθειας /συµπαραγω- 
νε ἁρματος μάχης για τον ελλη- 
ικό στρατό, παρ᾽ όλο που τρεις φορές 
τουλάχιστον στα τελευταία δέκα χρό- 
νια ἐχει προκηρυχθεί σχετικὀς διαγωνι- 
σμός. Τα διαθέσιµα Μ-ά4δ/Μ-48Α5 σε α- 
µερικανικές αποθήκες εξαντλούνται 
γρήγορα καιη µόνη άλλη πηγή αρμάτων 
θα ήταν τα αμερικάνικα Μ-60Α1/Α3ήτα 
γερμανικά Λέοπαρντ 1 καθώς θγαΐνουν. 
απὀ υπηρεσία αντικαθιστώμενα απὀ 
ἅρματα τρίτης, πο ἄλλες χώρες 
(ΗΠΑ, Δ. Γερμανία, Ολλανδία) αν και 
αυτό δεν θα συμθείπριν τοτέλος της ε- 
πόµενης δεκαετίας. Αξίζει να αναφὲ- 
ρούµε ὁτι απὀ τους τρεις τύπους αρ- 
µάτων στους οποίους εἶχαμε καταλήξει 
για τελικἡ επιλογἡ πριν δύο περίπου 
χρόνια (τα ΑΜΧ-40, Λέοπαρντ Ί καιτοι- 
ταλικὀ ΟΕ-4ΟΜΚ3), το µεν πρὠτο δεν 


µπήκε ποτέ σε παρσικἡ και μᾶλλον 
δεν διατίθεται πλέον απὀ την κατα- 
σκευάστρια εταιρία, η γραμμἠ παραγω-. 
γής του δεύτερου εἶναι κλειστή εδώ και 
αρκετά Χρόνια και θα εἶναι εξαιρετικά 
δαπανηρὀ να ξανανοΐξει, το δε τρίτο 
κατασκευάστηκε σε μικρό αριθμό για 
χώρατης Μέσης Ανατολής καιη διαθε- 
σιμότητά του σήµερα εἶναί αμφίθολη!! 

Το θέµα χρειάζεται Ιδιαϊτερη προσοχή, 
διότι η εισαγωγἠ ἑστω και μικρού αρίθ- 
μού αρμάτων τρίτης γενιάς στην περιο- 
χἠ θα διαταράξει σημαντικά την ισορ- 
ροπία δυνάµεων και εἶναι ἠδη γνωστό. 
ὅτι η Τουρκία εξέφρασε την πρόθεση 
να κατασκευάσει το αµερικανικὀ Μ-Ί 
σε συνεργασία µε την Αἰγυπτο. 

ο Ὃ ο ρος πίρ επίσης 
αρκετά μεγάλο αριθμὀ αρμάτων Μ-47, 
που αν και δεν αποτελούν συμφέρουσα 
επένδυση εκσυγχρονισμού σαν μάχιμα 
ο ήματα θα μπορούσαν µε µερική 6ελ- 
τίωθση του κινητήριου συστήµατος ν' 
αποτελέσουν τη θάση για µια σειρά 
Βοηθητικών οχημάτων, όπως οχήματα 
περισυλλογἠς (ΑΒΝ) και γεφυροποιίας 
(ΑΒΙΝ) µε σχετικά μικρό κόστος. Ανά- 
λογα προγράµµατα μετασκευών έχουν. 
ξεκινήσει η Ισπανία και η Τουρκία. Μια 
πιο δαπανηρή αλλά ενδιαφἑρουσα ἀπο- 
ψη θα ἧταν η μετατροπή τους σε πλατ- 
φόρμες για µια αυτοκινούμενη ἐκδοση 
του αντιαεροπορικού συστήµατος ᾿Αρ- 
τεµις-90, που θα κάλυπτε το µεγάλο κε- 
νό της κινητής αντιαεροπορικής ἁμυ- 
νας, ἡ ακόµη και σε αυτοκινούμενο πυ-. 
ροθόλο σε συνδυασμό µε εκσυγχρονι- 
σμό των Μ-44. 

Καμία συνέχεια επἰσης δεν δόθηκε στο. 
ἔντονο ενδιαφέρον του ελληνικού 
στρατού στις αρχές της δεκαετίας του 
0, για ἑνα ελαφρό ἆρμα μάχης / κατα- 
στροφἑα αρμάτων, τροχοφόρο ἡ ερπυ- 
στριοφόρο, που εἶχε χαρακτηριστεὶ 
τότε σαν ιδανικό όχημα για την άμυνα 
των νησιών, ὅπου τα μεγαλύτερα Μ-47/ 
48 συναντούσαν (και συναντούν) πολ- 
λὲς δυσκολίες µε τους στενούς δρό- 
µους. Το αυστριακό Κουρασιἑρ (Κυθί88-. 
5ἱΘ/) 9ΡΖ 9Κ, που δοκιμάστηκε εκτετα- 
μένα, δεν υιοθετήθηκε, παρ όλοπουα- 
νάλογα οχήματα υπηρετούν µε µεγάλη 
επιτυχία σε πολλές χώρες, συµπερι- 
λαμθανομένων και πολλών του ΝΑΤΟ. 


Τεθωρακισμένα Οχήματα Μάχης 
(ΠΟΜΑ): 


Ἡ παραγγελία των 940 οχημάτων Λεω- 
νίδας 2 αποτελεί ασφαλώς σηµαντική, 
ενίσχυση στον τομέα αυτόν, αλλά πώς 
συγκρίνεται µε τη γιγάντια τουρκική 
παραγγελία 1.700 ΑΙΕΝ, Άλλωστε, κα- 
μία συνέχεια δεν δόθηκε αι σχετικές. 
εξαγγελίες για τον εξοπλισμό του οχή- 
µατος µε πυροθόλο αλλά και οὖτε και 
στην τελικἡ µορφή που θα έχει ο πύρ- 
γος. Εἶναι, νομίζουµε, επιθεθληµένη η 
τοποθέτηση ενός πύργου χαμηλού 
προφἰλ 1 ἡ 2 ατόμων µε πυροθόλο 25ἡ 
Άθπηπι (το Μάουζερ 8Όξ του Άρτεμις 90 
θα ἦταν πολύ καλἡ εκλογἡ) και κάποιο, 
σύστημα ελέγχου θολἠής συµπεριλαµ- 
θανομένης καιτης δυνατότητας νύκτε- 
ρινής 6ολἠς, Μερικά απὀ τα οχήματα 
θα μποροὖσαν να φέρουν και εξωτερι- 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ 1949 


απὀ τη γερμανική εταιρία Κράους Μα- 
Φέι µε το σύστημα Γουάιλντκατ (ΝΙ- 
ἀσαί) που έφερε πύργο µε πυροθόλα 
Μάουζερ 30Ε (αυτά του ᾿Αρτεμις) πάνω. 
σε τροχοφὀρο όχημα. Αξίζει να σηµειώ- 
θεί εδώ ότι η Τουρκία εἶναι ιδιαίτερα 
δραστήρια στον τομέα αυτόν. Έχει ήδη. 
προκηρύξει διαγωνισμό γιατην προµή- 
θεια αντιαεροπορικού συστήµατος ε- 
ναντίον χαμηλά ιπτάµενων αεροσκα- 
φών, αὐτοκινούμενο και στατικὀ και η 
τελικἡ επιλογή θα γίνει ανάµεσα στα 
πισήσς Ρολάντ (Βοἰβηό) ης Γιου- 
ρομισάιλ, Κροτάλ (ΟΤοΙαἰε) της Τόµσον- 
09Ε και ΑΌΑΤΒ της Ἕρλικον πριν το 
τέλος του χρόνου. 


Βαρέα Ὅπλα Πεζικού 


Στα ελαφρά αντιαρματικά ὁπλα η εἰσα- 
γωγἠ σε υπηρεσία του γαλλικού Αἱ.0-88 
ΒΤΗΙΜ εἶναι αναμφισθήτητα σηµαντική, 
εξέλιξη αλλά η χρήση του θα πρέπει να 
γενικευθεί και να συνδυαστεί µε ἐρευ- 
να και εντόπια παραγωγή ποικιλίας πυ- 
ρομαχικών (αντιαρµατικών, εκρηκτι- 
κών, Φωτιστικών κ.ᾱ.), που Θα αξιο- 
ποιήσουν πλήρως τις δυνατότητες του 
όπλου καιθα θάλουν μαζί µε τα ΑΝ Μ- 
70 Α2 επιτέλους τους εκτοξευτές των 
8,5 (ΒαΖζοοκας) στην ιστορία καὶ του 
ελληνικού στρατού. Σ᾽ αυτό θα ϐοη- 
θούσε καιτο αντιαρµατικότης ΕΒΟ Αή5 
αν οποίου όμως τα ἴχνη έχουν χα- 
εἰ. 
Ασφαλώς όμως το κύριο θάρος του αν- 
τιαρματικού αγώνα, μαζί µε τα ἅρματα 
μάχης, θα πἑσει στους αντιαρματικούς 
πυραύλους, Σημαντική πρέπει να θεώ- 
ρηθεί η συμμετοχή. ης Ελλάδας στο 
διεθνές πρόγραμμα ανάπτυξης του πυ- 
ραῦλου Τήσαί (τύπου μικρών αποστά- 
σεων), που θα πρέπει ὅμως να αναθαθ- 
μιστεί σε επίπεδο κοινής ανάπτυξης 
απὀ το επίπεδο παρατηρητού που εἶναι 


σήµερα, : 

Σε άλλα θαρέα όπλα πεζικού, τα θοµθι- 
δοφόρα θλήµατα της Πυρκάλ για τους 
ὀλμοὺς των 4.2'’ δίνουν νέες δυνατό- 
τητες στα όπλα αυτά, αλλά το διαμέ- 
τρηµα αυτό εγκαταλείπεται διεθνώς υ- 
πὲρ εκεΐνου των 120 πῃπι και μᾶλλον 
προς αυτἠν την κατεύθυνση θα πρέπει 
να στραφεί και ο ελληνικός στρατός, 
δεδομένου ότι και η ΕΒΟ έχει αναπτύ- 
ξειαναλόγου διαμετρήματος ὀλμο. 
Σημειώνεται ότι ο τουρκικός στρατός 
διαθέτει ήδη ὀλμους των 120 ΠΙπιτουρ- 
κικής κατασκευής και µέρος των µελ- 
λοντικὠν. ο ον ΑΙΕν θα εἷ- 
ναι αυτοκινούμενοι ὀλμοι, 


Αεροπορία Στρατού 


Θα αναφερθούμε Φυσικά στην ανάγκη 
να αποκτήσει η αεροπορία στρατού το 
επιθετικό της σκέλος. Αυτή εἶναι µιαπι- 
θανότητα που εἰ εόλλται εδώ καίαρκε- 


τὰ χρόνια, αλλά ο σχετικός διαγωνι- 
σμός που έχει προκηρυχθεί εκκρεμεί 
ακόµη. Η ΠΤΗΣΗ ἔχει αναφερθεί στο 


παρελθόν στην επιλογἡ ανάμεσα στα 
«ακριθά» και τα «φτηνά» συστήµατα 
που θα μπορούσαν να καλύψουν τις α- 
γάγκες µας, χωρίς να ξεχνάμε ὁτι μα 
«φτηνή» λύση θα μπορούσε να αποδει- 


χθεί ιδιαίτερα ακριθή, εάν η επιλογή, 
µας αποδειχθεί λανθασμένη την κρίσι- 
µη στιγµή. Σύμφωνα πάντως µε ξένα 
δημοσιεύματα το ιταλικό ελικόπτερο. 
Α109 φαΐνεται ὀτισυγκεντρώνειτην ελ- 
ληνική προτίµηση και ας ελπίσουμε ὅτι 
η απόκτηση του τόσο κρἰσιµου αυτού ο- 
πλικού συστήµατος δεν θα θραδύνει 
περισσότερο. Σύντομα επίσης θα 
χρειαστεί ενίσχυση / ανανέωση και ο 
στόλος των ελικοπτέρων γενικής χρή- 
σης Η-ΊΗ/ΑΒΖΟΡ, ενώ παλαιότερη 
πρὀθεση αγοράς και άλλων ελικοπτὲ- 
ρων Σινούκ 0Η-470 ατόνησε παρ᾽ όλο 
ότι η μεταφορική ικανότητα αυτού του 
τύπου μπορεί να συμθάλλει αποφασι- 
στικἁ στην αμυντική προσπάθεια στο 
Αιγαῖο. Ὑπενθυμίζουμε ὅτι η Τουρκία 
ενδιαφἑρεται για την ἵδρυση θιοµηχα- 
γίας για την κατασκευἡ µιας νέας Υε- 
γιάς ελικοπτέρων και 700 απὀ αυτό 
προθλέπεται ν᾿ αποκτηθούν στο διά- 
στηµα των επόµενων 10 χρόνων. Το α- 
µερικανικό Σικόρσκι 0Η-60Α και το γαλ- 
λικὸ Αεροσπασιάἀλ Πούμα εἶναι τα δύο 
υποψἡφια για ἑνα µέρος απὀ αυτήν την 


αγορά. 

Πέρα όμως απὀ το κύριο υλικό υπάρ- 
χουν και πολλά άλλα προγράµµατα, µε- 
ρικά απὀ τα οποία εἶχαν χαρακτηριστεί 
επείγοντα, που για διάφορους λόγους 
παραμένουν στάσιµα. Θα αναφέρουμε 
ενδεικτικά την προμήθεια προσωπἰδων 
προστασίας χημικού πολέμου, δικτύων 
παραλλαγής, ναρκών ξηράς, τηλεπικοι- 
νωνιακού υλικού κ.ᾱ. 


ΠΟΛΕΜΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 


Ηεπιτυχίατου αγώνα των χερσαίων δυ- 
νάµεων εἶτε στον Ἔθρο εἶτε στο Αιγαίο 
θα κριθεὶ αποκλειστικἁ απὀ τη συνει- 
σφορά της Πολεμικής Αεροπορίας, που 
δεν θα κληθεί να εξασφαλίσει µόνοτον 
εναἑριο χώρο πάνω απὀ το πεδίο της 
μάχης και στα μετόπισθεν, αλλά και να 
υποστηρῖξει στενά τις επιχειρήσεις στο. 
ἔδαφος ( τη θάλασσα) ὅπως και αν 
χρειαστεί να εκτελέσει αποστολές µε- 
γάλου 6άθους στην εχθρική ενδοχώρα. 
ἩΗ ποικιλία αυτών των αποστολών αλλά 
κυρίως το μέγεθος της τουρκικής αε- 
Ροπορίας απαιτεί τη διατήρηση μεγά- 
λου αριθμού διαφόρων τύπων αερο- 
σκαφών. 
Το χώρο της τεοτας Αεροπορίας ε- 
πισκιάζει η περίφημη ὁσο και παρεξη- 
γημένη «Αγορά του Αιώνα», Στη δεκαε- 
τία του 1970 την ποσοτική υπεροχήτης 
πουρκικής αεροπορίας αντιστάθµιζε η 
καλύτερη αναλογία νέων αεροσκαφών. 
-4, Μιρᾶζ Ε1, Α-7) της ελληνικής, Οι 
υο χώρες. αμσην σχεδόν ταυ- 
τόχρονα για την αγορά νέας γενιάς αε- 
ροσκαφών στις αρχές του 1980, Η τελι- 
κἡ όμως παραγγελία 160 αεροσκαφών 
Ε-Ι60/Ό απὀ την Τουρκία Αμα 
δραματικἁ την ισορροπία εις θάρος 
ον Αποφασίστηκε ἐτσι η αγορά 100- 
120 νέων αεροσκαφών . την ενίσχυ- 
ση της αεροπορίας, πράγμα που θα ε- 
πανέφερε τη σχετική ισορροπία στην 
Περιοχή, Οιλόγοιπου οδήγησαν τελικά 
στην αγορά 80 μόνο αεροσκαφών καιτα. 
μειονεκτήματα ἡ πλεονεκτήµατατηςε- 


πιλογἠς δύο τύπων εξετάζεται σε άλλο. 
σηµείο αυτού του άρθρου. Σημαντικό 
εἶναι ὅμως να τονιστεί ότι αντίθετα µε 
την εντύπωση που συστηµατικἁ καλ- 
λιεργείται, η αγορά αυτή δεν κλείνει µε. 
κανέναν τρόπο την εξοπλιστική προσ- 
πἆθεια της αεροπορἱας. Ο ρυθμός µε 
τον οποίο εξοπλίζεται η Τουρκία δεν α- 
φἠνει περιθώρια εφησυχασμού, Πέρα. 
απὀ το γιγάντιο πρὀγραμµα των Ε-Ίδη 
Τουρκία σκέπτεταιτον τελευταίο καιρό 
την αγορά 40-60 άλλων μαχητικών και 
κατά καιρούς έχει δείξει ενδιαφἑρον 
για Μιράζ 2000, Τορνέιντο αλλά και επι- 
πλέον Ε-16 σε κάποια θελτιωμένη µελ- 
λοντικἡ ἔκδοση (ΑΠΘ Εαἰοοπ). Αυτό υ- 
ποχρεώνειτην Ελλάδα να σος 
µέσως, συμπληρώνοντας τουλάχιστον 
την «Αγορά του Αιώνα» µε τα 20 αερο- 
σκάφη, πως ἦταν καιη αρχική άλλωστε 
πρόθεση. 

Ἔτσι, ο αριθμός των 100 αεροσκαφών. 
θα θελτιῶσει το συσχετισμό δυνάµεων 
σε αεροσκάφη νέας τεχνολογίας ἕναν- 
τιτης Τουρκίας και θα δώσει στην Αε- 
ροπορία απαραίτητες εφεδρείες, |- 
διαΐτερα όταν µε την πάροδο του χρό- 
γου θα υπάρξει συρρίκνωση της δύνα- 
µης µετά απὀ αναπόφευκτες απώλειες. 
Σοθαρὸ πρόθληµα άλλωστε ανακύπτει 
µε τον εξοπλισμό των αεροσκαφών µε 
ηλεκτρονικά αντίµετρα, διότι αντίθετα 
απὀ την Ελλάδα, η Τουρκία έχει ἧδη ε- 
πιλέξει τον τύπο που θα χρησιµοποιή- 
σει και προχωρεί γοργά στην υλοποίη- 
σητου προγράµµατος προμήθειάς του. 
Υπάρχει ὁμως και ἑνα άλλο θέµα που 
δημιουργεί δικαιολογημένα σοθαρή α- 
νησυχία και αυτό εἶναι η συνεχἠς ενἰ- 
σχυση της τουρκικής αεροπορίας τα 
τελευταία χρόνια με μεγάλους αριθ- 
μούς μεταχειρισμένων αεροσκαφών 
απὀ ευρωπαϊκές χώρες µέλη του ΝΑΤΟ 
καϊτων ΗΠΑ. Αντίθετα, η ελληνική ὅρα- 
στηριότητα στον ἴδιο τοµέα υπήρξε ε- 
πιεικώς ανεπαρκής, µε δείγματα ανη-. 
συχητικής αδράνειας. Ἔτσι, στο παρελ- 
θόν καναδικἁ πλεονάσµατα αεροσκα- 
φών ΟΕ-Ί04 καινορθηγικά Ε-5Α κατέλη-. 
ξαν όλα στην Τουρκία, διότι η Ελλάδα 
αδράνησε Ἡ και δεν ενδιαφέρθηκε, 
θελγικἁ και ολλανδικά Ε-104 περιήλθαν 
στο σύνολό τους στην Τουρκία και ε- 
λάχιστα στην Ελλάδα καιτελευταία ολ- 
λανδικά ΝΕ-5Α που επί µήνες συζη- 
τούνταν ότι θα δοθούν αναλογικά στις 
δυο χώρες καταλἠγουν όλα στην Τουρ-. 
κία. Κορωνῖδα φυσικά αποτελέσε η ση- 
µαντική ενίσχυση της τουρκικής αερο- 
πορίας µε 45 Ε-4Ε απὀ τις ΗΠΑ. Η συλ- 
λογἡ θέθαια παλαιών αεροσκαφών απὀ 
τη ο χώρα δίνειµια πλασματική 
εικόνα της κατάστασης, διότι αρκετά 
απὀ αυτά τα αεροσκάφη (Ε-104). χρηρι 
µοποιήθηκαν σαν ανταλλακτικά, αλλάη 
ενίσχυση της δύναμης των Γ-5 και Κυ- 
ρἷως των Ε-ά εἶναι πολύ ανησυχητική. 
Ἀντίθετα, η ελληνική αεροπορία εκτὸς, 
απὀ μικρές, σποραδικές προσθήκες 
στη δύναμή της αεροσκαφὠν Ε:6 και Ε- 
104 εἶδε τους αριθμούς των Ε-ᾱ, ΜΙ(806. 
Ε{ καιΑ-7 να συρρικνώνονται επικἰνδυ- 
να απὀ ατυχήματα και παρ’ όλες τις 
σχετικές εξαγγελίες, δεν έγινε καμία 
προσπάθεια να αντικατασταθούν οι α- 
πὠλειες. Ἔτσι, οι Τούρκοι κάλυψαν 
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γρήγορα τη διαφορά που υπήρχε σε 
θάρος τους στην. αναλογία παλαιών και 
νέων αεροσκαφών, ενώ αὔξησαν ση- 
μαντικά και την αριθμητεή υπεροχή 
της αεροπορίας τους. Είναι ἔτσι εντε- 
λὼς απαραΐτητο οι αριθμοί των αερο- 
σκαφὼν αυτών στις μοίρες να συµπλη- 
ρωθούν τουλάχιστον στην αρχική τους 
δύναμη, αν ὀχικαινα ενισχυθούν. Πέρα 
όμως απὀ αυτό, όλα αυτά τα αεροσκά- 
Φη πλησιάζουν ἡ έχουν ξεπεράσει το 
μέσον της ὠφέλιμης επιχειρησιακής 
ζωής τους, και χρειάζονται γενικό εκ- 
συγχρονισμό εάν θέλουµε να παραμεὶ- 
γουν ικανά καιγιατο υπόλοιπο μισό, αλ- 
λά και αν η ελληνική Αεροπορἱα θέλει 
να επανακτήσει το πλεονέκτημα που 
κ με την υψηλή αναλογία παλαιών/ 
νέων αεροσκαφών ἕναντι της Τουρ- 
κίας. Αποτελεί άλλωστε ορθἡ διεθνἠ 
πρακτική, ὑπολογιζομένου και του υ- 
ψηλού κόστους νέων αεροσκαφών, ο 
εκσυγχρονισμός παλαιότερων μοντέ- 
λων, Τέτοιος εκσυγχρονισμός μπορεί 
να περιλαμθάνει ανακατασκευἠ των. 
δομικών και µη μερών του αεροσκά- 
Φους, ώστε να παραταθεί το όριο ζωής 
του, θελτίωση του ηλεκτρονικού εξο- 
πλισμού ώστε να εκμεταλλευθεί πλή- 
ρως τις εξελίξεις στα οπλικἁ συστήµα- 
τακαιενδεχοµένως αντικατάστασητου. 
κινητήρα µε άλλον νέας τεχνολογίας 
που θα θελτιώσειτις επιδὀσεις του αε- 
ροσκάφους, Η ἑκταση του εκσυγχρονι- 
σμού εἶναι ον πολύ λεπτή ισορροπία 
κὀστους/απὀδοσης, αλλά γενικά µε δα- 
πάνη που εἶναι µέρος του κόστους αγο- 
ράς ενός καινούργιου αποκτάται ἑνα 
αεροσκάφος σε πολλά εφἀμιλλο των. 
σύγχρονων αεροσκαφών. 
Για τον εκσυγχρονισμὀ των αεροσκα- 
φών της ελληνικής Αεροπορίας έχουμε. 
γράψει και στο παρελθὀν και θα επα- 
νέἐλθουµε στο μέλλον. Γενικά ὅμως η 
παλαιότητα και η ηλικία των Ε-Ί04 καιξ- 
5 δεν αφήνουν περιθώρια για εκσυγ- 
χρονισμό τους και μάλλον θα συνεχἰ- 
σουν στα ἴδια καθήκοντα μέχρις ότου 
αποσυρθούν σταδιακά µέσα στην επὀ- 
µενη δεκαετία. Αντίθετα, τα Ε-4Ε καιΑ- 
7Η συγκεντρώνουν τις καλύτερες δυ- 
νατότητες εκσυγχρονισμού και λόγω 
της μικρής σχετικά ηλικίας τους, αλλά 
κυρίως λόγω των πολύ αξιόλογων προ- 
γβαΗΗ των που υπάρχουν. Ἠδη, η Δ. 
Ἑρμανία, η Ιαπωνία και το Ισραήλ ἐ- 
χουν σε εφαρµογή τέτοια προγράµµα- 
τα για τα Ε-4Ε ενώ ενδιαφἑρον έχουν. 
δείξει η Νότια Κορέα αλλά και η Τουρ- 
κα, Ἑνα εκτεταμένο πρόγραμμα εκ- 
συγχρονισμού εφαρμόζεται και για τα 
Α-7Τ της αμερικανικής αεροπορίας, 
πράγμα που θα τους επιτρέψει να πα- 
ραμείνουν σε υπηρεσία πολύ πέρα απὀ. 
το 2000. Τατελευταία χρόνια εἶχε αντι- 
µετωπιστεί το ενδεχόμενο της αγοράς 
μικρή αριθμού μεταχειρισμένων Α-7΄ 
απὸτις ΗΠΑ για να αντικατασταθούν τα 
αεροσκάφη που-έχουν χαθεί κατά και- 
ρούς σε ατυχήματα, το θέµα ὅμως εκ- 
κρεμεί ακόµη, Τα προγράμματα εκσυγ- 
χρονισμού περιέχουν θἐέθαια αρκετά 
μεγἆλο κόστος, τα πλεονεκτήματα ὁ- 
μῶς που αποκοµμἰζονται εἶναι σηµαντι- 
κά. Πρώτον, εἶναι δυνατὀν να επανα- 
κτήσει η Πολεμική Αεροπορία το πλεο- 
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Μότρα Μαζϊκ Ι! 


-. Μιράζ 2000 


του αεροσκάφους, 


νέκτηµα που διέθετε τη δεκαετία του. 
Τ0 ἑναντι της Τουρκίας, µε μεγαλῦτε- 
ρο ποσοστό σύγχρονων αεροσκαφών. 
Δεύτερον, τα προγράµµατα μπορούν 
να ολοκληρωθούν σταδιακά στις εγκα- 
ταστάσεις της ΕΑΒ µε µεγάλο ποσοστό 
ελληνικής προστιθέμενης αξίας. 

Τα Μιράζ ΕΊ αποτελούν ιδιαΐτερη περὶ- 
πτωση εφόσον δεν υπάρχει αξιόλογο 
πρόγραµµα εκσυ’ νισμού όπως για 
τα Α:7 και Ε-4. Ελπίζουμε όμως ὁτι οι 
συνομιλίες που διεξάγονται τελευταία 
για την προμήθεια αριθμού µεταχειρι- 
σμένων αεροσκαφών, για να ενισχυ- 
θούν οι μοίρες των οποίων η δύναμη ἑ- 
χει μειωθεί σηµαντικά µετά απὀ απώ- 
λειες λόγω ατυκη ταν θα εἶναι επιτυ- 
χείς. Ὅλος ο στόλος ὅμως των ΕΊ θα 
πρέπει να χρησιμοποιεί το νἑο θλήμα. 
Μαζίκ2, ὥστε να παραμείνουν τααερο- 
σκάφη αξιόμαχα αναχαιτιστικἁ δίπλα 
στο Μιράζ 2000, σ᾿ ἑνα ρόλο άλλωστε 
στον οποίο ποτέ δεν έχασαν «μάχη» 
πάνω απὀ το Αιγαίο. 

Από το 1978, η Ελληνική Αεροπορία εἷ- 
χε εκφράσει το ενδιαφέρον της γίατην 
προμήθεια ιπταµένου συστήµατος ἐγ- 
καιρης προειδοποίησης (ΑΕΥΝΘ) δια- 
θλέποντας ορθἀ ὄχι µόνο τις δυσκο- 
λίες της άμυνας του Αιγαίου, αλλά και 
τους περιορισμούς ενός ευάλωτου ε- 
πίγειου συστήµατος. Μετά τη µακρο- 
χρόνια αξιολόγηση του Ε-20 δεν έγινε 
καμιά σχετικἠ παραγγελία, προφανώς. 
λόγω του υψηλού κόστους και το θέµα 
δεν ανακινήθηκε απὀ τότε. Δεδομένου 
ότι οποιαδήποτε θελτίωση του επίγει- 
οὐ συστήµατος δεν υποκαθιστά ἑναι- 
πτάµενο σύστημα αλλά οὖτε υιοθετἠ- 
θηκε ἆλλο οικονομικότερο ΑΕΙΝΕ5, δεν 
θλέπουμε πώς καλύφθηκε το κενό που 
εἶχε επισημανθεί στο παρελθὀν. 

Στη δεκαετία που µας πέρασε όμως, 
προόα απὀ την Αεροπορία µια 
σειρά ων αναγκών. Πρώτη και πιο 
σηµαντική εἶναι η ανάγκη για ἑνα µετα- 
γωγικό αεροσκάφος μέσης µεταφορι- 
κής ικανότητας, για να καλυφθεί το κε- 
γὸ που άφησε πίσω η απόσυρση των. 
00-8 και Νοράτλας. ρ 
Αποτέλεσμα εἶναι ότι σήµερα το κύριο 
θάρος των τακτικών μεταφορών ἔχει 
πέσει στα 12 0-180 και σε ορισμένα µι- 
κρὀτερα καὶ ετερόκλητα αεροσκάφη 
(Υ8-11, Ώο-228, 5Κγναπ). Ταδε 0-130 κα- 
λούνται να καλύψουν και ἑνα πλήθος 
ἄλλων αποστολών, ὅπως ἔρευνα και 


διάσωση, µεταφορά επισἡμων/(!), αερο- 
πυρόσθεση, αλλά και τακτικἁ δροµο- 
λόγια για τη µεταφορά προσωπικού, µε 
αποτέλεσµα να εξαντλείται γοργά η ὢ- 
Φέλιµη ζωή τους, Εἶναι ἐτσι επιθεθλη-. 
µένη η αγορά ενός νέου μικρότερου 
µεταγωγικού αεροσκάφους για να ανα- 
κουφίσειτα ϱ-130 απὀ αποστολές ὀπου 
η χρήση του τελευταίου θα μπορούσε 
να χαρακτηριστεί επιεικώς πλεονα- 
σμὸς, Παρόμοιες ανάγκες της τουρκι- 
κής Αεροπορίας θα καλυφθούν απὀ 
σχετικό διαγωνισμό που έχει ος, 
Θεΐί µε υποψήφια αεροσκάφη τα 
Ν235, ΑΤΒ και 4-222. Αν και στο εξο- 
πλιστικὸ πενταετὲς πρόγραμμα του 
1988 προθλέπεται σχετικό κονδύλιο, 
όπως ἔχουμε γράψει και στο παρελθὀν. 
δεν εἶναι αρκετό για να καλύψει το κὁ- 
στος των 25-40 αεροσκαφών του τύπου 
που απαιτούνται, 
Στο σηµείο αυτό δεν μπορούμε να µη 
ο και στο σκοτεινό Κεφάλαιο 
του «Νέου Εκπαιδευτικού της Πολεµι- 
κής Αεροπορίας». Θα υπενθυμίσουµε. 
εδώ ότιη σχεδίαση και κατασκευἠ ενόϊ 
εκπαιδευτικού (Βασικής εκπαΐδευσης 
για την Αεροπορία αναφερόταν σαν η 
πρώτη εργασία της ΕΑΒ απὀ την ηµέρα 
της θεµελίωσής της. Δεκατρία χρόνια 
απὀ τότε και το αεροσκάφος αυτό δεν. 
υφίσταται οὖτε σε µακέτες που να κο- 
σμούν τα περίπτερα της ΕΑΒ στις διά- 
Φορες εκθέσεις. Κατὰ πὀσο ὁμως 
χρειάζεται η Αεροπορία ἑνα νέο εκπαι- 
δευτικό; Η θασικἡ εκπαΐδευση σήµερα 
ρίζεται σε 20 περίπου παλαιά Τ-41, 
ενώ για προωθηµένη εκπαΐδευση: ἄρη; 
σιμοποιούνται αεροσκάφη Τ-85Α, Τ- 
37Β/οκαιτ-2Επου ο συνολικός αριθµός. 
τους ξεπερνά τα 100. 
Η κατάσταση αυτή, σε συνδυασμὸ µε 
την αλλαγή του τρόπου εκπαΐδευσης 
τῶν Ικάρων, υπαγορεύει την απόκτηση 
ενός αεροσκάφους επιδόσεων που θα 
χρησιμοποιηθεί μαζί µε αριθμό εξο- 
μµοιωτών πτήσης χαμηλού κόστους τὸ- 
σο για θασικἠ όσο και γα τα πρώτα 
στάδιατης προωθηµένης εκπαΐδευσης, 
συμπτύσσοντας ἐτσι τα σημερινά πο- 
λυεπίπεδα προγράµµατα εκπαΐδευσης, 
Ηπρακτικἡ αυτή ακολουθείται ἧδη απί 
πολλὲς χώρες, ος Βρετανία, η Γαλ- 
λία, η Αὐστραλία κ.ᾱ, Το καταλληλὀτε- 
ρο αεροσκάφος για την περίπτωση κρἰ- 
Νεται ἕνα στροθιλοελικοφόρο σκάφος. 
με κινητήρα ισχύος 450-600 ἵππων που 


ϱ Γαλλικός πύραυλος 
που εκτοξεύεται απὀ το 


εκμεταλλεύεται στο ἑ- 
πακρο τις δυνατότητες 


27 


Τα αεροσκάφη Ε-ΊδΟ/0 
της Π.Α. φέρουν τους πυ- 
ραύλους ος ρος 


Μ-θι. 

όπως άλλωστε όλες 
οι χώρες που 
χρησιμοποιούν Ε.16. 


αν Και θα επιτρέπει τη θασικἡ εκπαὶ- 
τη θα έχει ικανές επιδόσεις για να 
επιτρέψει στον εκπαιδευόµενο νά µπει 
στο Χώρο τὼν αεροσκαφών υψηλών ε- 
πιδόσεων. Το πλεονέκτημα µιας τὲ- 
τοιας ος µε κόστος πολύ χαµη- 
λότερο απὀ ἑνα αεριωθούμενο αερο- 
σκάφος εἶναι ότι θα πο η αρῆς 
ση των Τ-83/Τ-87/Τ-2Ε κι ενώ τα δύο 
πρὠτα θα αποσυρθούν σύντομα, τατε- 
λευταἰα θα συνεχίσουν να ο αρ 
τις υπηρεσίες τοὺς Και μετάτο 2000, Ἑ- 
τοι, η Ὃ η αγοράς νέων αβριωθού- 
µενων εκπαιδευτικών θα µετατεθεί για 
.. το ἐτος 2000, Στον ες αυτό για 

Ιλλη µια φορά, η Τουρκία θρίσκεται 
ἑνα θήµα ο , ἐχοντας προκηρύ- 
ξει σχετικό διαγωνισμό για την αντικα- 
τάσταση των Τ-89/Τ-37, στον οποίο µε- 
τέχουν αεροσκάφη στροθιλοελικοφό- 
ρα και αεριωθούμενα. Η πιθανότητα δι- 
πλού ρόλου για τα αεροσκάφη αυτά 
θάζει µια νέα διάσταση στην ισορροπία 
δυνάμεων στην περιοχή Και ἰσως αναγ- 
οι καιτην Ελλάδα σε ανάλογη αγο- 


ρἀ, 

Μια άλλη προμήθεια που σχετίζεται όχι 
µόνο µε τις ανάγκες της Πολεμικής Αε- 
ροπορίας, αλλά καὶ τις διεθνείς υπο- 
χρεώσεις της χώρας µας, εἶναι και αυτή 
των ελικοπτέρων έρευνας και διάσω- 
σης. Στην αρχή της δεκαετ' ας του Ἔθ0α- 
ποφασίστηκε η αγορά μικρού αριθμού 
ελικοπτέρων για την ενἰσχυση/αντικα- 
τάσταση των ΑΒ2Ο5 που Χρησιµοποι- 
οὗὖνται στο ρόλο αυτό. Έκτοτε, η σχετι- 
κη προμήθεια ακυρώθηκε δυο φορές, 
αλλά στο τελευταίο πενταετές εξοπλἰ- 
στικὀ πρόγραµµα προθλέπεται και πάλι 
σχετικὀ κονδύλι. Εἶναι άγνωστο ὅμως 
πότε θα γίνει η προμήθεια, 

Στον τομέατού οπλισμού των αεροσκα- 
φών της Πολεμικής Αεροπορίας η κα- 
«σταρ, εμφανίζεται ικανοποιητική, 
χωρίς θἐθαια αυτό να µας επιτρἑπει να 
επαναπαυθούμε, διότι και περιθώρια 
θελτίωσης υπάρχουν και ελλεΐψεις. Α- 
νάµεσαστις τελευταίες θαπρέπειναε- 
πισημάνουμε την απουσία απὀ το οπλο- 
στάσιο µας πυραύλων αερο-επιφανείας 
εναντίον πλοίων και πυραύλων εναν- 
τίον ραντάρ. Αρχίζοντας απὀ τους τε- 
λευταΐους θα υπενθυμἰσουµε ότι σύμ- 
Φωνα µε πληροφορίες, η Τουρκία έχει 
προχωρήσει στην αγορά αριθμού πυ- 
ραύλων εναντίον ραντάρ Σράικ(5ΠήΚΘ). 
Άν και ο τύπος αυτός δεν ανήκει στην 


τελευταία γενιά, τα πλεονεκτήματα 
μας τέτοιας προμήθειας εἶναι πολλά, 
ιότι μπορούν να πμνς μό- 
γο τα επίγεια ελληνικἁ ραντάρ αλλά και 
τα ραντάρ πλοἰων και αντιαεροπορικών. 
συστημάτων, ἡ να υποχρεωθούν να δια- 
κὀψουύν τη λειτουργία τους για να µην. 
καταστραφούν, τυφλώνοντας ἑτσιπρα- 
κτικά το αμυντικό σύστημα της χώρας, 
Η μεγαλύτερη όμως απουσία εμφανίζε- 
ται στον τοµέα των πυραύλων εναντίον. 
πλοίων, Αν και η Ελλάδα ἦταν απὀ τις 
πρώτες ες χώρες που υιοθέτησε 
τον τύπο στην ἐκδοση του επιφανείας- 
επιφανείας, Φαίνεται ότι μέχρι στιγμής, 
οι εμπειρίες του πολέμου των Φόκλαντ 
ήἧτου πολέμου ἱράν-Ιράκ δεν µας ἐχουν. 
πείσει. Η εισαγωγἠἡ ενός τέτοιου οπλι- 
κού συστήµατος στο Αιγαίο θα άλλαζε. 
ριζικά τη µορφή του ναυτικού πολέμου 
στην περιοχή. Το τουρκικό ναυτικό ἆλ- 
λωστε, προθλέποντας κάτι τἑτοιο, έχει 
δώσει ιδιαἵτερη έμφαση στην αντιπυ- 
ραυλική προστασία των νέων Φρεγα- 
τὼν του. Ας σημειωθεί ότι η Ελλάδα εἰ- 
ναι η µοναδικἠ χώρα στον κόσμο που 
διαθέτει τρεις κατάλληλες πλατφόρ- 
µες τότοιων πυραύλων (Μιρᾶζ ΕΊ/2000, 
Α-7, Ε-16) αλλά και την εμπειρία απὀ 
τους τρεις κατάλληλους πυραύλους 
αντίστοιχα (Εξοσέτ, Χάρπουν, Πὲν- 
γουιν). 
Θα κλείσουμε αυτό το κεφάλαιο µε το 
θέµα της απόκτησης απὀ την Πολεμική. 
Αεροπορία δυνατότητας ανεφοδια- 
σμού στον αέρα, για το οποίο η ΠΤΗΣΗ 
ἔχει γράψει πρόσφατα. Εἶναι µια δυνα- 
τότητα που αν καιθα µας ἐδινε σηµαν- 
τικἀ πλεονεκτήματα στην ἁμυνατουι- 
ος καιτης Κύπρου, δεν Φαίνεται να 
χειαπασχολἠσειαρκετάτους υπεύθυ- 
νους. Θα ὑπογραμμίσουµε εδώ ὅτι τα 
Μπόινγκ 707 που απέσυρε πρόσφατα η 
Ολυμπιακή θ᾽ αποτελούσαν ιδανικές 
πλατφόρμες-τάνκερ, εἄν Βέθαια δεν 
εγκαταλειφθούν πως τα 720. Το κό- 
στος μετατροπής των 707 αλλά και των. 
αεροσκαφών της Π.Α. δεν εἶναι υψηλό 
και η εργασία θα μπορούσε να γίνει 
στην ΕΑΒ. Τα δε Μπόινγκ που θα µετα- 
σκευαστούν θα μπορούσαν να αποκτή- 
σουν διπλὀ ρὀλο ανεφοδιαστικού-με- 
ταγωγικού και θα μπορούσαν να υπο- 
στηρίζονται απὀ την Ολυμπιακή. Το ε- 
ρώτημα εἰναιτιεμποδίζειμιατέτοια µε- 
τατροπή, όταν μάλιστα ανάλογες προσ- 
πάθειες έχουν αποδειχθεῖ πολύ επιτυ- 


χημέγες στο Ισραήλ, την Ιταλία, την Αυ- 
στραλία και σε ἄλλες χώρες. 


" ο. . τι κά 


Σε µία πολεμική οὑρραξησιο Αιγαίο το. 
ναυτικό θα κληθεί εκτός απὀ το να 
προστατέψει τις ζωτικές επικοινωνίες. 
µε τα νησιά και να αποτρέψει αποθατι- 
κὲς ενέργειες σ᾿ αυτά, να διεξάγει επι- 
θετικὲς επιχειρήσεις σε όλο το χώρο 
του αρχιπελάγους, καταφἑροντας άΠΟ- 
φασιστικἁ η στο στον εχθρὀ μόχρι 
ταορµητήριατου, Όπως ὁμώς στην Αε- 
ροπορἱα ἔτσι και ο χώρος του Ναυτικού. 
σκιάζεται απὀ τη δική του «αγορά του 
αιώνα», την πρόσφατη αγορά των Φρε- 
γατὠν, Καθυστερημένες αρκετά χρό- 
νια παραγγέλθηκαν τελικά µέσα σε αν- 
τιφατική κριτικἠ τἐσσερις φρεγάτες, οἱ 
οποίες θα αντικαταστήσουν µερικες 
από τι ο... µεγάλες µονάδες 
του στόλου, Η ΠΤΗΣΗ εἶχε ὀχι µόνον α- 
ναφερθεί στην ανάγκη απόκτησης των 
γέων φρεγατών αλλά παρουσίασε και 
λεπτομερώς τα τεχνικά τους χαρακτη- 
τς στο τεύχος δ4. Οι ελληνικές 
ΙΕΚΟ 200, σύµφωνα τουλάχιστον ν 
τις προδιαγραφές, υπερτερούν σε όλα 
σχεδὀν τα σηµεία των αντίστοιχων. 
τουρκικών. Η πρώτη ὅμως απὀ αυτές 
δεν θα εἶναι ἑτοιμη πριν το 1990 ενώ η 
παράδοση της τελευταίας χάνεται στα 
τέλη του 1997, Αντίθετα, η τέταρτη -- 
και ὅπως φαΐνεται ὀχι τελευταία -- 
τουρκική φρεγάτα ἔχει ήδη παραδοθεἰ. 
Πράγματι, η Τουρκία φαίνεται ὅτι εγκα- 
ταλείπει για λόγους κόστους την ϱκμἰ- 
σθωση τεσσάρων αμερικανικών φρεγα- 
τῶν και προχωρεί στην κατασχευἡ τη; 
λάχιστον δύο ο ο] ΜΕΚΟ 200, Ἴσως. 
τελικά καταλήξεισε ἑνα πρὀγραµµα κα- 
πασκευἠς ανάλογο µε αὐτὸ των υπο- 
θρυχίων τύπου 209, απὀ τα οποία ἧδη 
διαθέτει 6 σκάφη των 1200 τόννων και 
στρέφεται τώρα σε αυτά των 1400 τὀν- 
νων θελτιωµένου τύπου, µε στόχοτα 12 
συνολικἁ σκάφη. 
Ιδιαϊτερης σημασίας θα πρέπει να θεω-. 
ρηθεὶ η πρόθλεψη ειδικού κονδυλίου 
για την ἔναρξη προγράµµατος ναυπή- 
γησης κορθετών. Περισσι  οιὰ λεπτο- 
µέρειες δεν έχουν γίνει γνωστές, αλλά 
η ναυπήγηση µιας κατηγορίας σκαφών 
που θα γεφυρώνουν το χάσμα ανάµεσα 
στις πυραυλακάτους τῶν 450 τόννων. 
καιτις φρεγάτες των 2800 τόννων απο- 
τελούσε επιθυμία του ναυτικού εδώ και 
πολλά χρόνια, 
Ἔνα τέτοιο σκάφος 1200-1500 τόννων 
κρίνεται απαραϊτητο ὀχι µόνο απὀ τις 
περιορισμένες, πἐραν των προσθολών. 
σκαφών ος, δυνατότητες των 
πυραυλακάτων αλλά και της, αδυναμίας. 
αντικατάστασης των παλαιών μεγάλων. 
μονάδων του στόλου µε φρεγάτες σε 
θάση μία προς μία, Έτσι, µε τη σταδια- 
κή απὀσυρση των παλαιών αντιτορπιλἰ-- 
κὠν και ορισμένων ἄλλων μικρότερων 
μονάδων δεν θα υπάρχει ἄλλη κατηγο- 
ρἷα σκαφών, πλην των φρεγατών, που 
θα μπορεῖ να αναλάθει το πλήθος των. 
τακτικών αποστολὠν που προκύπτουν. 
στο Αιγαῖο (υποστήριξη ναυτικών επι- 
χειρήσεων, περιπολίες, συνοδεία νΠο- 
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ποµπών, ανθυποθρυχιακό αγώνα, 
προστασία εγκαταστάσεων, Φύλαξη 
διαθάσεων κ.ἀ.). Ἔτσι, οἱ κορθέτες θα 
μπορούσαν να αποτελἑσουν µια οἰκο- 
γένεια σκαφών, τα οποία µε διαφορετι- 
Κὲς συνθέσεις οπλισμού θα ειδικευ- 
θοῦν σε συγκεκριμένες κατηγορἰες ᾱ- 
γώνα, Μέσα στην οικογἑνεια θα µπο- 
ας να περιλαμθάνεται µια ἐκδοση 

ενικής Χρήσης οπλισµένη µε πυρο- 
Βόλα, πυραύλους ο ας πο 
γείας και αντιπυραυλικὀ σύστημα, ενώ 
µια εἰδική ανθυποθρυχιακἠ ἔκδοση θα 
περιλαμθάνεικαιελικοδρόµιο, ανθυπο- 
Βρύχιακό ρουκετοθόλο, αντιπυραυλικό 
σύστημα μαζί µε ειδικὀ σὀναρ Και ἆλλο. 
ανθυποθρυχιακὀ εξοπλισμό, Η διαφο- 
ροποίηση αὐτὴ της σύνθεσης του οπλι- 
σμού στην ἴδια κλάση σκαφών, που χρη-. 
σιµοποιείται ευρύτατα διεθνώς, Επι- 
τρέπει να κατασκευαστούν ειδικευμέ- 
να σκάφη µε Καμπλέ κόστος ανά μονά- 
δα αλλά µεγάλη αποτελεσματικότητα, 
Μια τέτοια κλάση κορθετών που θα 
ναυπηγηθεί σταδιακά, θα ποσο. να 
αποτελέσει τον Κορμό του στόλου, αν- 
τικαθιστώντας τα απαρχαιωμένα αντι- 
τορπιλικά που πλησιάζουν την ηλικία 
των 50 ετών. 


Η κλάση των περιπολικὠν ᾿Οσπρεῖ ανα- 
µένεται ότι θα αναλάθει αρκετά από τα 
δευτερεύοντα καθήκοντα στην άμυνα 
του Αιγαίου, ενώ θα απαλλάξει τα άλλα 
πλοία του στόλου απὀ περιπολικά κα- 
θήκοντα την περίοδο της ειρήνης, χω- 
ρἷς αυτό να σημαίνει ὁτι ο εξοπλισμός 
τοὺς πρέπει να εἶναι µόνο συµθολικός. 
Δεν υπήρξε ὅμως ακόµη ελληνική ᾱ- 
πάντηση και στην απειλή που δημιούρ- 
γησε η Τουρκία εξοπλἰζοντας τα ναυτι- 
κά της ελικόπτερα µε πυραύλους Ση 
Σκοῦα (968 Θ0µ6). Εκτός απὀ τον ανά- 
λογο εξοπλισμό των ελληνικών ναυτι- 
κὠν ελικοπτέρων µε παρόμοια θλήμα- 
τα, θα πρέπει να υπάρξει άμεση μὲρι- 
μνα της αντιπυραυλικής προστασίας 
των πυραυλακάτων (και ον µόνο). Εν- 
διαφέρουσα λύση παρουσιάζει το σύ- 
στηµα ΒΑΜ (Βο!ίπα Αἰήταπιθ ΜΙΦ5ΙΙθ) που 
υιοθετήθηκε απὀ το γερμανικό ναυτικό. 
σε αντίστοιχα µε τα ελληνικά σκάφη. 

Η αντιπυραυλικἡ προστασία γενικότε- 
ρα στο Αιγα[ο άρχισε να αποκτά Ιδιαίΐτε- 
ρη σημασία µε τους µεγάλους αριθ- 
μούς Και τις αυξημένες δυνατότητες 
των πυραύλων επιφανείας-επιφανείας 
εναντίον πλοϊων που ἐχουν εισαχθεί 
στην κλειστή αυτή θάλασσα. Οι μικρές 
αποστάσεις κάνουν τους χρόνους αν- 
τίδρασης της ἀμυνας των σκαφών πολύ 
μικρούς και πλοία χωρίς συνδυασμένη 
προστασία αντιμέτρων-αντιπυραυλι- 
κὠν συστηµάτων θα σαρωθούν µέσα σε 
ελάχιστο Χρονικό διάστηµα. Στα ἴδια 
πλαίσια, εξαιρετικά ενδιαφέρουσα εἰἷ- 
γαι η πρόθεση του Π.Ν. για την προμή- 
θεια κινητών συστοιχιών πυραύλων ε- 
ναντίον πλοίων, αν και κἀποιο τέτοιο 
σύστημα θα πρέπει να διαθέτει υψηλή, 
υποδομή επικοινωνιών, για την ανταλ- 
λαγή πληροφοριών για πιθανούς στό- 
χους µε ἆλλες μονάδες του Ναυτικού 
αλλά και των ἄλλων κλάδων των Ε.Δ.Σε 
ἑνα σύγχρονο πόλεμο εἶναι γενικά πα- 
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ραδοκτό ὅτι αυτός που εντοπίζει πρὠ- 


τον τον αντίπαλο και θἀλλειπρὠτος κα- 
τέχει τεράστιο τακτικὀ πλεονέκτημα 
και αυτό δεν θα μπορούσε να έχει κα- 
λύτερη εφαρµογή απὀ το Αιγαίο, 

Αποφασιστικἡ συµθολή στην απόσταση, 
αυτού του πλεονεκτήµατος ἐχουν τα 
αεροσκάφη ναυτικής συνεργασίας και 
τα ανθυποθρυχιακά ελικόπτερα. Τα 
δύο αυτά ία προσφἑρουν τη 
συνεργασία τους ὀχι µόνο σε ανθυπο- 
Βρυχιακές επιχειρήσεις, αλλά την τε- 
λευταία δεκαετία, εξοπλισμένα µε πυ- 
ραύλους εναντίον πλοίων, μπορούν 
πλὲον να προσθάλουν αυτόνομα και 
σκάφη επιφανεῖας. Το Ελληνικό Πολε- 
μικό Ναυτικό θασίζεται σήµερα στα 
σχετικά σύγχρονα ελικόπτερα 
ΑΒΟΊΦΑΘΝΝ και στα απαρχαιωμένα 
πλέον Γκράμαν ᾽Αλμπατρος, που ἐχούν. 
προ πολλού ξεπεράσει τα ὁρια τῆς ω- 
φέλιµης επιχειρησιακής, στο, Και 
για τα δύο αυτά συστήµατα έχει εκδη- 
λωθεῖ απὀ καιρό ενδιαφέρον για την 
αντικατάσταση ἡ συμπλἠρωσή τους και 
αν και ἔχουν εγκριθεί τα σχετικά κον- 
δύλια καμία σχετικἠ παραγγελία δεν ἑ- 
Χει γίνει. Το Π.Ν. ενδιαφἑρεται για την. 
αγορά 8-Ί0 ελικοπτέρων των 1Οτόννων. 
που θα εξορμούν τόσο απὀ θάσεις ξη- 
ράς ὁσο και απότις νὲες φρεγάτες, διε- 
ξάγοντας τόσο ανθυποθρυχιακὀ όσο 
και αγώνα εναντίον σκαφών επιφα- 
γείας αλλά και ηλεκτρονικό πόλεμο, ἑ- 
ρευνα και µεταθίθαση στοιχείων στὀ- 
χων και γενική υποστήριξη των πλοίων 
του στόλου. Η προμήθεια αυτή θα µπο- 
ρούσε ἴσως να συνδυαστεί µε την αγο-. 
ρά ελικοπτέρων έρευνας Και διάσωσης 
ὥστε να αγοραστεί ἑνας μόνο τύπος. Α- 
νάλογα η αγορά αεροσκαφών ναυτικής 
συνεργασίας θα μπορούσε να συνδυα- 
στείµετην προμήθεια. μεταγωγικών αε- 
ροσκαφών απὀ την Αεροπορία (οικο- 
γέγεια ΑΤΗ). Θα υπενθυµίσουµε εδὼ 
ότιη Τουρκία διαθέτει σημαντικό αριθ- 
μό αεροσκαφών ναυτικής συνεργασίας 
τύπου 9-2 Τράκερ, νεότερα των ελληνι- 
κὠν ᾽Αλμπατρος, τα οποία έχει ενδια- 
φερθεῖ να εκσυγχρονίσει µε ελικο- 
στροθίλους. Μια ενδιαφἑρούσα σκέψη 
που σχετίζεται µε την πρόσφατη εξαγ- 
γελἰα για την αγορά 5 επιπλέον πυρο- 
σθεστικὠν αεροσκαφών Κανανταίρ Οἱ -- 
218, εἶναι ν᾿ αγοραστούν αυτά του τύ- 
που Οἱ --215Τ (τα παλαιότερα δεν διατί- 
θενται πλέον) εξοπλισμένα και για ἑ- 
ρευνα και διάσωση (ραντάρ, πυλώνες 


τ] Το Ε-Ί6σε αντίθεση µε 
το Μιράζ-2000 εἶναι σε θὲ- 
ση να χρησιμοποιήσει 
πο σύνολο του οπλισμού! 


που διαθέτει η Π.Α. 
κυρίως δε 
τα κατευθυνόμενα. 


όπλα, ὅπως πύραυλοι 
αξρος-εδόφους Μάθερικ 
και κατευθυνόµενες 


θόμθες Πἐιθγουε! 
και Χόμπος. 
(Η0ΒΟΒ), 


για μεταφορά σωστικού υλικού και φω- 
τοθολίδων). Ἔτσι, µε το διπλὀ αὐτὸ 
ρόλο θα γίνει καλύτερη εκμετάλλευση 
των αεροσκαφών σε ο... θάση. 
αι προσοχἠς πρέπει να τύχει 
καιη θελτίὠση των δυνάμεων ναρκοπο- 
λέμου, Αν καιτο Αιγαἰο εἶναι σπαρμένο 
από ος ὁρμους και κολπίσκους. 
Τα σηµεία µετις ὑπ ραπ 
εγκαταστάσεις ὁπου μπορεί να γίνει 
φορτοεκφόρτώση θαρέος υλικού εἶναι 
λίγα και μπορούν εὔκολα να αποκλει- 
στον µε ναρκοθέτηση απὀ αἐρᾳ ἡ από 
υποθρύχια, ος. λέγεται ότι έχει 
προμηθευτεί µεγάλο αριθμό σύγχρο- 
νων ναρκών ιταλικής κατασκευής ενώ 
προχωρεἰ και στην τοπική παραγωγή. 
τους. Μια καλοσχεδιασµένη ναρκοθὲ- 
τηση θᾳ μπορούσε να στραγγαλίσειτις 
επικοινωνίες µας στην. οι ακριθώς 
στιγμή. Το Π.Ν. ἐχειαποφασίσει να προ- 
χωρήσει στον εκσυγχρονισμὀ 10 ναρ- 
καλιευτικών, ελπίζουμε σε επίπεδο. 
ναρκοθηρικού, δεδομένου ὁτι σε ανά- 
λογη προσπάθεια έχει αποδυθεί και η 
Τουρκῖα, τα σχέδια της οποίας εμφαν]- 
ζονται πιο φιλόδοξα, µε σοθαρὸ ενδια- 
φὲέρον για την απὀκτηση σύγχρονων. 
ναρκοθηρικὠν τύπου Τριπατριέιτ (Τή- 
ραἰήαίς). 


ΔΙΑΚΛΑΔΙΚΑ 
ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΑ 


Ακρογωνιαίος λίθος κάθε ος 
προσπάθειας στον εθνικό χώρο αλλί 
καιστο Αιγαἰο ειδικότερα, εἶναι η ὑπαρ- 
η ενός Ὃ ον συστήµατος Επι- 
κοινωνιών, Ελέγχου και Διοίκησης (03) 
µε υψηλό θαθμό αυτοματοποίησης και 
ενσωμάτωσης νέων τεχνολογιών, που 
θα επιτρέπειτην απρόσκοπτη ροή ζωτι- 
κὠν πληροφοριών απὀ και προς την 
Πρώτη γραμμή σε όλο το θέατρο των ε- 
πιχειρήσεων καιγιατουςτρεις κλάδους 
των Ε.Δ. Οι θάσεις ενός τἐτοιου συ- 
στήµατος έχουν τεθεί αλλά η ολοκλή-- 
ρωσή του θα απαιτήσει χρόνο και κυ- 
ρίως χρήμα, θα επιτρέψει όμως την πο-. 
λύ καλύτερη εκμετάλλευση των Ελλη-. 
νικών Ενόπλων Δυνάμεων έναντι ενός 
πολυαριθµότερου εχθρού, προσφέ- 
ροντας επιτέλους λύση στο αιώνιο 
πρόθληµα: τόσες λίγες δυνάμεις για 
τόσες πολλές ανάγκες. ω 


Ἡ αναγνωριστικἡ ἐκδοση του Τάιγκερ ΙΙ, 
ΒΕ-5Ε Τάιγκεραϊ 

κατασκευάστηκε σε μικρούς αριθμούς 
καιπροσφέρει 

τη δυνατότητα εναλλακτικού ανα- 
γνωριστικού εξοπλισμού 

στο ειδικἁ διασκευασμένο ρύγχος. 


Ε-5Α της Πολεμικής Αεροπορίας 
στα χρώματα 

που Αιγαίου (ΑθθαΠ ΒΙυθ). 

Τα Ελληνικά Ε-6Α. 
χρησιμοποιούνται σε ρόλο 

Δίωξης Ημέρας (ΔΗ) 

οπλισµένα µε πυραύλους 

ΑΙΜ-9 Ρ2/4/. Σάιντγουαϊντερ 

και φυσικά τα πυροβόλα των 20 πιπι. 
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Εδ ΑΑ ΓΕΡΟΝΙΗ(ΗΠΗΗ 


ταν Μάιος του 1962 όταν το 
Ὑπουργείο Αμυνας των ΗΠΙΑ. 
Επέλεξε το Ν-Ί56Ε, για να εκ- 
συγχρονίσει τις πολεμικὲς αε- 
ροπορίες των κρατών που συµ- 
μετείχαν στο Πρόγραµµα Στρα- 
τιωτικής Βοήθειας (ΜΑΡ). 
Προηγήθηκε σχολαστική αξιολόγηση πολ. 
λών τύπων μαχητικών και τη στιγµή της, 
αναγγελίας της προτίµησης του Ν-156Ε, 
του προγόνου της οικογενείας των Ε-δ, 
δύο απὀ τα τρὶα πρωτότυπα εἶχαν Ολο- 
κληρώσει το πρόγραµµα των πτητικὠν 
δοκιμών στην αεροπορικἠ βάση ΄Εντου- 
αρντς. ΄Ετσι το τρίτο αποθηκεύτηκε και 
το πρόγραµµα κατασκευής µε το ὀνομα 
Ερθάοπι Εἰοβίθι (Μαχητής της Ελευ- 
θερίας) ἀρχισε να υλοποιεῖτι. Τον 
Οκτώβριο γίνεται η πρώτη παραγγελία για 
δύο εκδόσεις του Ν-156Ε, ἑνα µονοθέ- 
σιο και ἕνα διθὲσιο τακτικὀ μαχητικό µε 


ΓΗ Πα 
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Το Ε-5 υπήρξε ἑνα απὀ Τα πιο αξιόπιστα αεροσκάφη της 
δεκαετίας του ᾿ 60 και χρησιμοποιείται ακόµα απὀ πολλές 
αεροπορίἱες στον κόσµο, μεταξύ των οποίων και η Ελληνική. Η 
παραγωγἠ του τελικά δεν συνεχίσθηκε παρά την καλἠ 
προσπάθεια της Νόρθροπ µε τη µορφή του Ε-20 Τάιγκερσαρκ. 
Ωστόσο πολλές αεροπορίες προχωρούν σε διάφορους 
εκσυγχρονισμούς του µε αποτέλεσµα το αεροσκάφος αυτό να 


κωδικά Ε-6Α και Ε-58 αντίστοιχα. Τα δύο 
αεροσκάφη ήταν ακριβώς όμοια απὀ το 
ύψος του κόκπιτ και πίσω καιτο Ε-58α 
μπορούσε να αναλάβει και εκπαιδευτικὀ 
Ρόλο παρόμοιο µε αυτόν του Τ-38 Ταλόν 
(Τ8ἱοπ) που ἠδη προὐπήρχε. Η αρχική 
παραγγελία όριζε την κατασκευή 71 Ε- 
5Α και 15 Ε-58Β. 

Το Ε-δ ἦταν το πρὠτο οπλικὀ σύστημα 
που σχεδιάστηκε και εξελίχθηκε απὀ τις 
ΗΠΑ ειδικά για να ικανοποιήσει τις ανάγ- 
κες των χωρών τού προγράµµατος ΜΑΡ. 
Και αυτὲς οι ανάγκες υπαγόρευαν υψη- 
λὲς επιχειρησιακές ικανότητες χωρίς να 
περιορίζονται οι υπερηχητικὲς επιδόσεις 
καιτο κυριότερο, χαμηλό κόστος αγοράς 
και λειτουργίας. Για να επιτευχθούν αυ- 
τοί οι στόχοι, οι σχεδιαστές εκμεταλλεύ- 
τηκαν τις τεχνολογικὲς προὀδους που 
εἶχαν εφαρμοστεί στο Τ-38 αλλά και στο 
Ν-156. Τα κυριότερα χαρακτηριστικά 
ἠταν: οι δύο μικροί κινητήρες τζετ µε 
πολὺ µεγάλο λὀγο ώσης προς βάρος, το 
μικρό και ελαφρό σκάφος, οι δεξαμενές. 
καυσίµου στα ακροπτερύγια για µείωση 
της διηχητικής οπισθἐλκουσας, πτερύγια 
καμπυλότητας στα χείλη προσβολής των 
πτερυγίων για βελτίωση των χαρακτηρι- 
στικὠν πτήσης καὶ βελτιωμένη εὐστάθεια 
κατά το διαμήκη ἀξονα. Το χαμηλό λει- 
τουργικόὀ κόστος θα επιτυγχανόταν µε τη 
χρήση απλουστευµένων συστηµάτων και 
την εὐκολη πρόσβαση στο εσωτερικό του 
αεροσκάφους, πράγματα που θα βοηθού- 
σαν σε µεγάλο βαθμό τους τεχνικούς 
στην εὐκολη και γρήγορη συντήρηση 

Το πρωτότυπο του προράμμµατος ΕΙθε- 


μείνει σε υπηρεσία μέχρι το 2000, 


Του Φώτη Δημητρόπουλου 


ἄοπῃ ΕΙΦΠΙΘΙ προήλθε απὀ το αεροσκά- 
Φος που εἰχε αποθηκευτεί, όπως αναφέ- 
ραμε παραπάνω. Η παρθενική πτήση Του) 
ΥΕ-δΑ, όπως ονομάστηκε έγινε στις 31 
Ιουλίου του 1963 στην αεροπορικἠ βάση 
Εντουαρντς. 

Αν και το σκάφος του Ε-5Α ἠταν ουσια- 
στικά ἴδιο µε αυτό του προγόνου του, του. 
Ν-156Ε, ἐγιναν µερικὲς πολύ σηµαντικὲς 
αλλαγές: δύο κινητήρες Τζένεραλ Ελέ- 
κτρικ 85-13 εξασφάλιζαν µεγαλύτερη: 
ὠόη και επτά εξωτερικά σηµεία ανάρτη- 
σης φορτίων ἐδιναν τη δυνατότητα για 
µεταφορά περισσὀτερου οπλικούὐ Φορ- 
τίου ἡ καυσίµου απὀ αυτό που μπορού- 
σαν να υποστηρίξουν τα αντίστοιχα πέντε 
σηµεία του Ν-156. Τα σηµεία αυτά βρὶ- 
σκονταν ἑνα κάτω απὀ Το κέντρο της 
ατράκτου, τέσσερα κάτω απὀ τις πτέρυ- 
γες και δύο στα ακροπτερύγια για δύο 
δεξαμενές καυσίμου ή δύο πυραύλους 
Σἀινγουάιντερ. Επίσης το Ε-5Α εἰχε ενι- 
σχυµένο σύστημα προσγείωσης που 
συνδυασμένο µε τα κατάλληλα ελαστικἁ 
έκανε το αεροσκάφος ικανό να επιχειρεί 
και απὀ ημιδιαμορφωμένους διαδρόμους 
απο / προσγείωσης. 

Αυτά τα χαρακτηριστικἀ ἔκαναν το Ε-δ 
ένα αεροσκάφος διπλού ρόλου ικανὀ να 
διεισδύει µέσα στο εχθρικὀ ἔδαφος µε 
2700 κιλά οπλικοὺ φορτίου. Στον πρω- 
τεύοντα ρὀλο του σαν τακτικὀ µαχητικὀ, 
το Ε-5 θα μπορούσε να παρέχει εγγύς 
υποστήριξη σε φίλια επίγεια τµήµατα και 
να εκτελέσει αποστολὲς κρούσης στην 
εχθρική ενδοχώρα. Οπλισμένο µε δύο 
πυροβόλα των 20 πιπῃ στο ρύγχος και 
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Το Ε-20 αποτέλεσε 
την ὕστατη βελτίωση της οικογένειας 
των Ε-5.Παρ όλες 

τις ικανότητές του 

δεν προσείλκυσε παραγγελίες. 

Εδώ µε το βαρύτερο εξοπλισμό 

για αποστολὲς αναχαίτισης, 


πυραύλους Σάιντγουάιντερ στα ακρο- 
πτερύγια, το ευέλικτο Ε-5Α ήταν ένα αρ- 
κετᾶ αποτελεσματικό αεροσκάφος ανα- 
χαίτισης. Τέλος µε ἑνα ειδικἁ διαµορφώ- 
µένο ρύγχος και επιπλέον καύσιμο το Ε- 
5Α μπορούσε να «μετατραπεῦ σε ἑνα 
αναγνωριστικό μεγάλης ακτίνας δράσης, 
το ΗΕ-8Α. 

Συνολικἀ κατασκευάστηκαν οχτώ Ε- 
8Α/Β για το στάδιο των πτητικών δοκι- 
μών, τα τρἰα πρωτότυπα Ν-156Ε και πὲ- 


ντε νέα αεροσκάφη ἑνα απὀ τα οποία 
διασκευάστηκε σε Ε-58Β. Τοτελευταίο πὲ- 
ταξε για πρὠτη φορά το Φεβρουάριοτου 
1964. 

Αν και η επιτυχία του προγράµµατος 
αποδόθηκε κυρίως στις υψηλές, για το 
κόστος του, επιδόσεις του Ε-5Α, σηµα- 
ντική συμβολή στην αξιοπιστία, στην ποιό- 
τητα κατασκευής και στο χαμηλό κόστος 
του αεροσκάφους εἰχε η πρωτοποριακή 
για την εποχἠ της γραµµή παραγωγής 
απὀ την οποία έβγαιναν τα Ε-δ. Η γραμμή 
αυτή (ΝοιΒ!! / Νογίῃτορ ΟνθΓηθΒά Βαϊ! 
ΑδθδεπιθΙγ απά Ιη5ίαιἰαίίοη π6) αν και 
προοριζόταν για την κατασκευή των Τ-398. 
τελικά χρησιμοποιήθηκε για την παράἀλ- 
ληλη παραγωγἡ των Ε-δΑ/Β και Τ-38. 
Αυτό ακριβώς υπογραμμίζει την οµοιό- 
τητα των τριών τύπων ειδικἁ πίσω απὀ το 
κόκπιτ. Η αλυσίδα αυτή αποτελούνταν 
απὀ δύο επιµέρους γραμμὲς που συναρ- 
μολογούσαν Ε-5 η µία και Τ-38 η άλλη. Ο. 


υψηλός αυτοματισμός επέτρεπε την πα- 
ραγωγή 22 αεροσκαφών το µήνα, όταν 
εκδηλώθηκε ενδιαφἑρον απὀ σειρά χω- 
ρών (ΜΑΡ) που συμπεριλαμβάνει το Ιρᾶν, 
τη Ν. Κορέα, τις Φιλιππίνες, την Ελλάδα, 
την Τουρκία και τη Δημοκρατία της Κίνας. 
(Παἰβάν). 

Όμως το ενδιαφόρον για το νδο µαχητι- 
κὀ δεν περιορίζεται στις χώρες που συµ- 
μετέχουν στο πρόγραµµα ΜΑΡ. Στις αρ- 
χὲς του 1964, η Νορβηγία ανακοινώνει 
την αγορά τριών μοιρών Ε-5Α και Ε-5Β. 
με ειδικές μετατροπές για τις επιχειρή- 
σεις στις αντίξοες συνθήκες της Νορβη- 
γίας. Δέκα µήνες αργότερα η πολεμική 
αεροπορία της Ισπανίας ανακοίνωσε την 
παραγωγή, ύστερα απὀ ἁδεια, 70 µαχητι- 
κὠν µε το ὀνομα 5Ε-5Α και 9Ε-58Β στα 
εργοστάσια της 0ΑΞΑ. 

Τον Ιούλιο του 1965 ο Καναδάς γίνεται η 
τρίτη χώρα, εκτὸς προγράµµατος ΜΑΡ, 
που αποφασίζει την απόκτηση του Ε-δ. 
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Τα καναδικἀ αεροσκάφη, µε το ὀνομα 
0Ε-5, κατασκευάστηκαν απὀ την Κανα- 
γταἰρ ὑστερα απὀ ἄδεια της κατασκευά- 
στριας Νόρθροπ. Τα ΟΕ-6 εἶχαν τους πιο 
ισχυρούς κινητήρες Τζένεραλ Ελέκτρικ 
985-156. και επίσης εἶχαν δυνατότητα 


εναέριου ανεφοδιασμού σε καύσιμα. 

"Αλλες τροποποιήσεις συμπεριλαμβά- 
γουν ριναίο σκέλος προσγείωσης δύο θὲ- 
σεων για πιο γρήγορες απογειώσεις, 
ἀγκιστρο για προσγείωση µε εµπλοκή σε 
συρματόσχοινο, πρόσθετη θωράκιση και 
σύστημα αποπαγοποίησης. Αργότερα και 
πόλι ὑστερα απὀ ἄδεια της Νόρθροπ, ο 
Καναδάς κατασκεύασε Ε-δ για την Ολ- 
λανδία και τη Βενεζουέλα. 

Το 1965 η πολεµικἠ αεροπορία των ΗΠΑ 
αποφάσισε να αξιολογήσει 12 Ε-δ στο 
περιβάλλον Των περιορισμένων αεροπο- 
ρικών επιχειρήσεων του Βιετνάμ. Αυτά τα 
Ε-5 που πολλές φορές συναντώνται µε 
πο ὀνομα Ε-δ0 εἶχαν το παρατσούκλι 
"ΘΚκοςπί Τίαεις'. Πριν προωθηθούν στο 
θέατρο των επιχειρήσεών τους έγιναν 
τροποποιήσεις για να γίνουν επιχειρη- 
σιακἀ. Αυτές οι τροποποιήσεις αφορούν 
στους απορριπτόµενους φορείς ανάρτη- 
σης, στο σύστημα εναέριου ανεφοδια- 
σμού σε καύσιμα, στην πρόσθετη θωρά- 
κιση και στο καμουφλάζ. 

Οι επιχειρήσεις αυτού του σμήνους των 
αεροσκαφών τερματίστηκαν στις αρχές 
του 1966, ύστερα απὀ μία περίοδο τεσσά- 
ρων και πλέον μηνών. Τα αποτελέσµατα 
αυτής της δοκιμής ἦταν πολύ θετικά για 
το Ε-δ. Οι επιδόσεις ήταν πολύ ικανοποι- 
ητικές αλλά αυτό που προκάλεσε καλές 
εντυπώσεις, ἦταν η πολύ υιμηλή διαθεσι- 
µότητα των αεροσκαφών και οι χαμηλές 
απαιτήσεις συντήρησης. 

Το 1966 η Αιθιοπία αγοράζει τα Ε-5 και 
μαζί µε το Μαρόκο και την Ταὔλάνδη 
ανεβάζουν σε 17 τον αριθµό των χωρών 
του ΜΑΡ που χρησιμοποιούν το Ε-δ. Μέ- 
χριτο 1974 περισσότερες απὀ 20 χώρες 
χρησιμοποιούσαν περίπου 1100 Ε-δ. 

Στη δοµή του Ε{θθάοπι ΕΙΦΠΙΘΓ χρησι- 
µοποιήθηκαν κυρίως κράµατα αλουμι- 
νίου. Ἡ πτέρυγα κατασκευάστηκε σαν 
ἑὲνα κομμάτι απὀ ακροπτερύγιο σε ακρο- 
πτερύγιο µε πολλαπλές δοκίδες και αρ- 
κετά μεγάλες επιφάνειες αλουμινίου. Τα 
σλατς του χείλους προσβολής, τα φλαπς. 
του χείλους εκφυγἠς, Τα πηδάλια κλίσης 
όπως και πολλοί τοµείς της πτέρυγας 
ἐχουν ενισχυμένη δοµή απὀ κυψελωτά 
υλικά. ΄Ὅμοια ενισχυμένο ήταν το ολοκἰ- 
νητο πηδάλιο ύψους - βάθους καθώς και 
το πηδάλιο διεύθυνσης. Το µεγαλύτερο 
µέρος της ατράκτου εἶναι κατασκευασμέ- 
νο απὀ κράματα αλουμινίου, Μόνο το πἰ- 
σω µέρος που περιβάλλει τους κινητή- 
ρες και υποστηρίζει το πηδάλιο ύψους - 
βάθους ἐχει κατασκευαστεί απὀ συν- 
δυασμὀ διαφόρων υλικών όπως χάλυβας 
και τιτανιο. 


ΠΙΝΑΚΑΣ ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΧΑΡΑΚΤΗΡΣΠΚΩΝ 


Εκπέτασµα πτερύγων. 
Μήκος ατράκτου 
Ύψος 


Πτερυγική επιφάνεια 
Βάρος απογείωσης (καθαρὸ) 
Βάρος απογείωσης (Μέγιστο) 
Μέγιστη ταχύτητα 

Ταχύτητα πλεύσης 

Ακτίνα δράσης 

Επιχειρησιακἡ οροφή 


πε 
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Διαγράμματα τριών όψεων 
των Ε-ΒΑ/Β/Ε/Ε όπου 
διακρίνονται οι διαφορές. 
ανάμεσα στα μοντέλα. 


Η Ελληνική Αεροπορία 
διαθέτει 12 περίπου διθέσια Ε-58 
που χρησιμοποιούνται 

για την προκεχωρηµένη αλλά και 
την επιχειρησιακή, 

εκπαϊδευση των χειριστών. 

Τα Ε-58 δεν διαθέτουν πυροβόλα 
αλλᾶ έχουν τη δυνατότητα 
μεταφοράς οπλικού φορτίου. 


Το σύστημα καυσίµου σχεδιάστηκε µε τη 
µεγαλύτερη δυνατή απλότητα στη λει- 
τουργἰα του και ἀρα τη µείωση του φόρ- 
του εργασίας που σηµαίνει η φροντίδα 
και ο έλεγχος του συστήµατος για το 
χειριστή. Το καύσιμο αποθηκεύεται σε 
ελαστικὲς δεξαμενὲς καυσίμου πίσω απὀ 
το κόκπιτ µε χωρητικότητα 585 γαλονιών. 
Εξωτερικές δεξαμενές στα ακροπτερύ- 
για, στα εσωτερικά σηµεία ανάρτησης 
των φτερών και κάτω απὀ την άτρακτο 
μπορούν να προσθέσουν 550 επιπλέον 
γαλόνια Ἡ πλήρωση των δεξαμενών 
Εσωτερικὠν και εξωτερικών, γίνεται απὀ 
ένα σηµείο κάτω απὀ την άτρακτο. Οι 
εξωτερικές δεξαμενές συμπιέζονται για 
να τροφοδοτήσουν τα δύο ανεξάρτητα 


συστήµατα της ατράκτου. Καθένα απὀ 
αυτά τροφοδοτεί ένα µόνο κινητήρα 
υπάρχει ὅμως δυνατότητα ταυτόχρονης 
τροφοδότησης σε περίπτωση λειτουρ- 
γίας του ενός µόνο κινητήρα 

Στο αεροσκάφος υπάρχουν δύο ανεξάρ- 
τητα υδραυλικά συστήµατα που λειτουρ- 
γούν µε αντλίες που οδηγούνται απὀ 
τους κινητήρες. Και τα δύο συστήµατα 
ενεργοποιούν τις κύριες επιφάνειες 
ελέγχου πτήσης. ἛἜνας ηλεκτρο- 
υδραυλικός σταθεροποιητής ελέγχει τα 
πηδάλια διεύθυνσης και ύψους - βάθους, 
αποσβένει ταλαντώσεις κατά μήκος του) 
εγκάρσιου και του κατακὀρυφου ἀξονα 
και αντισταθμίζει το πηδάλιο διεύθυνσης 
Αέρας απὀ τους συμπιεστὲς των κινη- 
τήρων συμπιέζει το κόκπιτ, ξεθολώνει 
το αλεξηνέµιο και την καλύπτρα, φου- 
σκώνει τα ελαστικἁ παρεμβάσμµατα που 
σφραγίζουν την καλύπτρα και τη φόρμα 
αντί -ᾳ του χειριστή, ψύχει τον ηλεκτρο- 
νικὀ εξοπλισµὀ και συμπιέζειτη δεξαµε- 
γἡ υδραυλικού υγρού. Κάθε κόκπιτ στο 
Ε-58Β έχει καλύπτρα που λειτουργεί ανε- 
ξάρτητα και απορρίπτεται αυτόματα σε 
περίπτωση εγκατάλειψης απὀ τους χει- 
ριστὲς. 


Πάνω απὀ το 2590 της ατράκτου αποτε- 
λειται απὀ θυρίδες πρὀσβασης, Αυτό επι- 
τρέπει εὐκολη πρὀσβαση στα διάφορα 
συστήµατα και εἶναι αυτό που έχει δη- 
µιουργήσει για το Ε-δ τη φήμη του ευκο- 
λοσυντήρητου μαχητικού. Σε κλίμα επι- 
χειρήσεων, η επανεξυπηρέτηση περι- 
λαμβάνει µόνο ανεφοδιασμὀ καυσίμων 
και επανεξοπλισμού. Όλοι οἱ ἄλλοι 
έλεγχοι γίνονται µία φορά την ηµέρα. 

Οι δύο κινητήρες Τζένεραλ Ελέκτρικ 
85-13 εἰναιτοποθετημένοι στο πίσω μέ- 
ρος της ατράκτου. Το μικρό τους βάρος 
(570 λίβρες ο καθένας μαζί µε το µετα- 
καυστήρα) και η εὐκολη τοποθέτηση και 
αφαἰρεσή τους αποδεικνύεται απὀ Το ότι 
τρεις ἔμπειροι τεχνικοί μπορούν να 
αφαιρέσουν ἑναν κινητήρα µέσα σε 20 
λεπτά. Το ολοκληρωμένο πακέτο των πα- 
ρελκοµένων βρίσκεται εμπρὸς απὀ κάθε 
κινητήρα. Με την αποσύνδεση του άξονα 
του κινητήρα απὀ τα παρελκόμενα είναι 
δυνατή η αφαἰρεσή του χωρίς να προ- 
κληθεί πρόβλημα µε το ηλεκτρικό ή το 
υδραυλικό σύστηµα. 

Το Ε-5Α εἶναι εξοπλισμένο µε δύο πυρο- 
βόλα των 20 πηπῃ στο ρύγχος της ατρά- 
κτου. Αν καιτο μοντελο - Β δεν έχει αυτά 
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τα πυροβόλα και τα δύο μοντέλα ἐχουν 
δυνατότητα μεταφοράς εξωτερικών 
φορτίων ὁπλων / καυσίμου για ποικιλία 
τακτικών αποστολὠν. Για παράδειγµα θα 
μπορούσαν να μεταφέρονται τέσσερις 
πύραυλοι Μπούλπαπ (Βυ!ἱριρ) ἡ τὲσ- 
σερις κἀλαθοι ρουκετών µε 26ρουκετες 
των 2:75 ιντσών ἡ 16 ρουκέτες των 5 
ιντσών. Δύο Σάιντγουαιντερ μπορούν να 
αναρτώνται στα ακροπτερύγια και γενικά 
μπορεί να μεταφέρεται οπλικὀ φορτίο 
συνολικού βάρους 2814 κιλών. Στην ανα- 
γνωριστική έκδοση του Ε-5Α τέσσερις κᾱ- 
μερες των 70 πηπι βρίσκονται στο ρύγχος 
μαζί µε δύο πυροβόλα των 20 πηπι 

Ηδη απὀ τις αρχές της δεκαετίας του 
60, τα Ε-5Α εἰχαν γίνει ετοιµοπόλεμα 
απο τις χωρες που τα ειχαν προτιµησει. 
Πολλές απὀ τις χώρες του Ανατολικού 
µπλοκ εἶχαν εξοπλιστεί µε τα πρώτα µο- 
ντέλα του ΜΙ«-Φ1Ί, που τους εἰχε παρα- 
χωρήσειη Σοβ. Ένωση, αλλά προς το τὲ- 
λος της ἴδιας δεκαετίας υπήρχαν πληρο- 
φορίες για βελτιωμένες εκδόσεις του 
ΜΙς-21 ὁπως επίσης και για ἑνα νέο τό- 
τε μαχητικό, το θυκΠοί 5υ-7 που θα ανα- 
λάμβανε σύντομα επιχειρησιακὀ ρόλο. Οι 
πληροφορϊες αυτὲς δραστηριοποίησαν 


ε 


τους στρατιωτικούς σχεδιαστές που ανα- 
ζήτησαν τρόπους για-να διατηρηθεί η 
ισορροπία δυνάμεων. Και οι τρόποι αυτοί 
δεν μπορούσαν παρᾶ να περιλαμβάνουν 
τον εκσυγχρονισμό του Ε-5Α. ἡ προσοχή 
της Νόρθροπ εστιάστηκε αρχικἀ στους 
κινητήρες και ειδικότερα στους νέους 
Τζἐνεραλ Ελέκτρικ 9865-21 που µπορ: 
σαν να παράγουν 23τοις εκατό περισσι 
τερη ώση απὀ τους «85-13 που διέθετε 
το Ε-5Α΄/Β και επιπλέον εἶχαν υψηλότε- 
ρο λόγο ώσης προς βάρος. Τον Απρίλιο 
του 1968 η υ5ΑΕ υπογράφει συμβόλαιο 
µε την .Ε. για δοκιμές των «85-21 εν 
πτήσει αφού τοποθετηθούν σε ἑνα Ε-58. 
Το τροποποιημένο αυτό - Β µε το ὀνομα 
ΥΕ-5Β-21 εἶχε θυρίδες των θαλάμων πλἠ- 
ρωσης για την απογείωση, που υπήρχαν 
ἤδη στα µοντέλα που προορίζονταν για 
τον Καναδά και την Ολλανδία, πως επἰ- 
σης και το ριναῖο σκέλος, δύο θέσεων 
του συστήµατος προσγείωσης που εἶχαν 
τα 0Γ-6. 
Οι προβλέψεις γιατις επιδόσεις του νὲ- 
ου Ε-5 ἦταν τόσο ευνοϊκὲς που τον Ια- 
νουάριο του 1969, πριν ακόµη πετάξει το 
πρωτότυπο ΥΕ-6Β-21, η 098ΑΕ αποφασί- 
ζει την ὁσο το δυνατόν ταχύτερη εφαρ- 
µογή των τροποποιήσεων στη γραμμή 
παραγωγής των Ε-δΑ/Β. Η παράδοση του 
πρώτου αεροσκάφους παραγωγής, µε το 
όνομα Ε-6-21 προγραμματίστηκε για Τα 
τέλη του 1970. 
Εκτός απὀ τοὺς ισχυρότερους κινητήρες 
καιτο νέο ριναίο σκἐλος του συστήµατος 
προσγείωσης το Ε-5-2Ί απέκτησε νέες 
μεγαλύτερες προεκτάσεις του χείλους 
προσβολής πτερύγων προς Την άτρακτο 
για μεγαλύτερη άντωση καθὼς επίσης 
και ένα σύστημα ελέγχου θέσης των 
φλαπς που πρωτοτοποθετήθηκε στα ολ- 
λανδικἁ ΝΕ-ΦΑ/ Β. 
Το πρωτότυπο ΥΕ-5Β-21 πέταξε στις 28 
Μαρτίου του 1968, πάλι στη βάση 
Έντουαρντς και ενώ οι τροποποιήσεις 
εφαρμόζονται ήδη στη γραµµή παραγω- 
γἡς. Τελικἁ το πτητικὀ πρὀγραµµα δοκι- 
μών κράτησε το ΥΕ-5Β-2Ί 130 ώρες 
στον αἐρα και επιβεβαίωσε πανηγυρικά 
τις προβλέψεις γιατις πολύ βελτιωμένες 
επιδόσεις του αεροσκάφους µε τους νέ- 
ους κινητήρες. 
Εν τω μεταξύ το φθινόπωρο του 1969 
ανακοινώνεται η απὀφαση Των ΗΠΙΑ να 
επιλέξει µε διαγωνισμό το πιο κατάλληλο 
αεροσκάφος για το Νέο Διεθνές Μαχη- 
τικό (1ΕΑ). Αποτέλεσμα αυτής της ανα 
κοἰνωσης ήταν να παγώσει η πρὀοδος 
των εργασιών στην παραγωγή των Ε-δ. 
Στο διαγωνισμὀ ΙΕΑ συμμετείχαν µε σχέ- 
διάτους η Λόκχηντ,η Γ:ΤΝ,η ΜακΝτόνελ 
Ντάγκλας και η Νόρθροπ. Ὕστερα απὀ 
την αξιολόγηση όλων των υποψήφιων 
αεροσκαφών η 08ΑΕ ανακοινώνει, στις 
20 Νοεμβρίου του 1970, ὅτι το Ε-δ-21 
επιλέχτηκε για να εξοπλίσει τις πολεµι- 
κὲς αεροπορίες ενός αριθμού συμμάχων 
- Φίλων χωρών. 
Ο πυρετὸς έκανε πάλι την εμφάνισή του 
στα σχεδιαστήρια της Νόρθροπ µε αποτέ- 
λεσμα νέες τροποποιήσεις στην αερο- 
δυναμική µορφή και Τον ηλεκτρονικὸ 
εξοπλισµὀ του αεροσκάφους, που δεν 
υπήρχαν πριν. Οι νέες αλλαγές συµπερι- 
λάμβαναν: ενίσχυση και διαπλάτυνση της 
ατράκτου, λόγω των μεγαλύτερων κινητή- 


ρων και των μεγαλύτερων αεροεισαγω- 
γών, αυξημένη πτερυγικἡ επιφἀνεια, αυ- 
ξηµένες προεκτάσεις του χείλους προ- 
σβολήἠς των πτερύγων προς την άτρακτο, 
αυξημένη χωρητικότητα καυσίμου στο 
Εσωτερικό του αεροσκάφους λόγω της 
αὐξησης του μεγέθους της ατράκτου, 
ολοκληρωμένο σύστημα ελέγχου πυρόὀς 
καθώς και σκοπευτικὀ, ικανό για υΠΟλΟΥΙ- 
σμό των παραμέτρων βολής Των πολυβὀ- 
λων και αφέσεως των ἀλλων ὁπλων. 
Χαρακτηριστική βελτίωση των Ε-δΕ/Ε. 
έναντι των αντιστοίχων Ε-5Α/Β εἶναι η 
υιοθέτηση Ραντάρ, κάτι που έδωσε για 
πρὠτη φορά στο αεροσκάφος δυνατότη- 
τες επιχειρήσεων παντός καιρού και αρ- 
γότερα µε την τοποθέτηση ΗὐΌ επέ- 
τρεψε την τυφλἠ άφεση ὁπλων, κατευ- 
θυνομένων και ελευθέρας πτώσης, µε 
µεγαλύτερη ακρίβεια, Μερικά απὀ τα Ε- 
5Ε/Ε, ὅπως αυτά για τη Σαουδικἠ Αραβία, 
διέθεταν βελτιωμένο ραντάρ µε δυνατό- 
τητες κατόπτευσης (ΙΟΟκ - 4οννη) και 
εξελιγμένο σύστηµα ηλεκτρονικών αντι- 
μέτρων. 

Τον Ιανουάριο του 1971, Το Ε-5-21 µΕΤΟ- 
γοµάζεται οριστικἁ σε Ε-5Ε και αποκτά 
το παρατσούκλι Τάιγκερ (ΤίΦεΓ) ΙΙ, ίσως 
ἑνας φόρος τιµής στα καλά αποτελέσµα- 
τα που έφεραν Τα Ξκοδῃί Τίαεις στο 
Βιετνάμ έξι χρόνια νωρίτερα. 

Η παρθενικἠ πτήση του Τάιγκερ ΙΙ ἑγινε 
στις 11 Αυγούστου 1972, τέσσερις µήνες 
πριν την προγραμματισμένη ημερομηνία 
και όταν ο δοκιμαστής του κατέβηκε απὀ 
αυτό εἶπε χαρακτηριστικά: «Από τη στιγ- 
μῆ που αφήνεις τα φρένα, έχεις την αἰ- 
σθηση ὁτι το αεροσκάφος πιστεύει ὁτι 
βρίσκεται στον αέρα». 

Το πρὀγραμμµα για τη δημιουργία της ὅι- 
θέσιας ἐἔκδοσης του Ε-δΕ ἄρχισε τον 
Απρίλιο του 1973. Το διθέσιο Ε-5Ε διατη- 
ρούσε τις επιχειρησιακές ικανότητες του 
-Ε όπως και την ακριβεία των βολών που 
εξασφᾶλιζε το σύστηµα ελέγχου βολής, 
ενὠ θα μπορούσε να χρησιµοποιηθεί και 
στο στᾶδιο της προκεχωρηµένης / επι- 
χειρησιακής εκπαίδευσης χειριστών. Οι 
μεγαλύτερες διαφορες είναι το επιµη- 
κυμενο εμπρος µέρος της ατράκτου και 
η ύπαρξη ενός πολυβόλου των 20 πιῃι 
αντί των δύο του - Ε. Το πρώτο Ε-5Ε πέ- 
ταξε στις 25 Σεπτεμβρίου του 1974. 
Μέχρι τους πρὠτους µήνες του 1975 η 
λίστα των χωρών που εἶχαν παραγγείλει 
τα Ε-δΕ/Ε συμπεριλάμβανε τις: Βραζιλία, 
Δημοκρατία της Κίνας (Ταἰβάν) (συµπα- 
ραγωγή]), Ιράν, Ιορδανία, Μαλαισία, Νότια 
Κορέα (συμπαραγωγή), Σαουδική Αραβία 
και Χιλή. 71 Ε-5Ε που αρχικά προορίζον- 
ταν για την Πολεμική Αεροπορία του Ν. 
Βιετνάμ, κατέληξαν στη δύναμη της Τα- 
κτικής Αεροπορικής Διοίκησης της 
υ8ΑΕ και χρησιμοποιήθηκαν σαν 
«εχθρικά αεροσκάφη» απὀ τις περἰφη- 
µες μοίρες Εκπαϊδευσης στην εναἑριο 
μάχη (80ᾳΓε5Φο/5). Επίσης το Πολ, Ναι- 
τικὀ των ΗΠΙΑ αγόρασε Ε-5Ε για τη δική 
του αντίστοιχη μοίρα 8ΩΓΘ65ΟΙ8 (Τορ - 
Ου). 

Συνολικά µέχρι το 1976 εἶχαν παραγγελ- 
θεί περισσότερα απὀ 800 Ε-5Ε/Ε για την 
πολεμική αεροπορία των ΗΠΙΑ και εννέα 
ἄλλων χωρών. 

Η δοµή των Ε-5Ε/Ε εἶναι σχεδὀν η ἴδια µε. 


αυτή των Ε-5Α/Β, και πτἐρυγες µονο- 92 
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37. Κεροία ΝΗΕ προαφετικοῦ. 


103 1λατ χειλους προσβολης οε 
θεσης ἕκτοσης. 

103. Ῥαγια εκτόξεύσης βληµά- 
των. 
ὣς τα 34 000 πόδια ὧν δρα Άλι ἀπ. 

την άφεση Των. ἄιντερ αέρος - αέρος. 

Χρόνος επιτάχυνσης απὀ 0,3 105. Δεξιὸ φως θέσης. 

19.000 πόδια Β 108. Σταθερό τµήµα χείλους εκ- 
φυγής 

107. Δεξιὸ φλαπ ελιγµων. 

106. Εσωτερικό δεξιό φλαπ σε 
θέση ἑκτοσης. 

109. Άγωγος οποµάκρωνσης αξ- 
ρᾳ απ τον κινητηρα, 


α, Σωλήνας Πιό 42. Ττηριγμο Πίνακα οργάνων. 76. Μηχανιοµος άρθρωσης κα 

3. Προστατευτικός διηλεκτρι- 43. Θυρίδα πρόσβασης στον πί- λύπτρας. 

. ε κώνος ραντάρ. νακα Οργάνων. 77. Πρόσθετος χώρος ηλε- 

ν Καρμα όν κατα ο 

1 Ρατ ΑΝ/ΡΟ-Ί99 στην Θέση αρατεροῦ «σθητηρα πο ν κ αακας 
μάπακ ας ος. τινα ν 


8, Μηχανιομός κίνησης κεραὶ- 


. σεως καλύπτρας. 
Έπιφόνεια στηρίξεως του 


Αισθητήρες στατικής πίε- 


ομού, 
Διάφραγμα κόκπιτ. 


ους. Κεραία «Σκθι - Ση0Τ». 
7. Ποδωστήρια. Δοκοί σκελετού ατράκτου 
Αεροστεγὲς δάπεδο κόκπιτ. Εγκάροιοι νομείς σκελετου 
. Σκελετὸς τμήματος κόκη. ατράκτου σας 
πα Μονάπσιομίος. 10. Αγωγός ὑπερχείλισης επι- « 
Κεραία προειδοποιητή ραν- πι χλρσνήνα, φανειακού ουρώµατος αὲ- 
τὰρ, προαιρετικά οὐστημα 43 Γἴνακας οργάνων ἓνι 
αΝ/αιο-46 ο μας που Σκελετός εισαγωγής οἔρο 
αφ. Δέκτης / πομπός ραντόρ, )λδα σι . Σημείο ουνδεσης ανεφοδ.- 
Ἡ Σκαλετός ολους δὲ, Ἐφεδριςὴ Λωρίδα. ασμού καυσίμου µε πίεση 
. Ανοσυρόμενα χοληνωτηρια σα ἔτι 08, Αριστερό φως θέσης. 
ᾖ-Φλογοκουττές πωροβο- λος ον 
7. Κ κολύπη 
14. Μηχανισμός κινήσεως ανα- ο ο ος 
οωρομόνον Ἰμάηνμηρων 50. Βλήµα ΑΩΜ.65Α Μάβερικ 
πυροβόλων αέρος -εὔόφους. 
14. Κάνες πυροβόλων, 50. Στήριμα κεφαλής εκτινασ- 
18. Κεντρικός υπολογιστής σόμενου καθίµατος. 
στοιχείων πτήσης, ν 
14. Πομποδέκπης ΤΑΟΑΝ ο ο νοὰ 
17. Οµοαξονικός διακόπτης, 41. Οδηγοί εκτινασοόµενου 


1. Αγωγός παροχής «ρύου σὲ- 


κσθισµατος. 
03. Ελαφρό Εκτινασοόµενο κἁ- 
63. Ζωνες προοδεσεως. 
30. Υποδοχή ριναίου οκέλους. ονοόλα. 
31. Κεντρική δοκός στηρἰξεως 48 ο 
ρύγχους 
32. Σημείο στηριξεως µηχανι- 


αερίων πυροβόλου. 

34. Πυροβόλο 20 χιλ τύπου Μ- 
3990. 

25. Θυρίδα τροφοδοσίας πυρο- 
μαχικών. 

36. Δεξαμενή πυρομαχικών πυ- 
ροβόλου. 

37. Αισθητήρας θερµοκρασιας. 

29. Στηριγμα ριναίου οκέλους. 

29. Ψαλιδοειδής ούνδεσμος ϱι- 
γαΐου σκέλους. 

30. Ριναίο σκέλος ανασυρόµε- 
γο εμπρός. 

31. Μηροστινό πιρούνι 


33. Άµορτιοερ µπροστινου οκέ- 00. Σκαλοπατι 47. Αναουρόµενα φώτο προ 
λους. 00. Εξωτερικὀ χερούλ. καλὺ- σγείωσης. αριστερό καὶ ὅς 
434. Σύνδεσμοι καθοδηγήσεως πηρας. Σά 
ριναΐου σκέλους. «7. Οπίσθιο οεροστεγὲς διό- ... Ττοθερή προέκταση χει 
34. Θύρα ριναίου οκέλους. φραγμα κόκηᾳ. λους προσβολής. 119. Αωγοι συστήµατος Τροφο- 
35. Σωλήνας Τροφοδοσίας πυ- 40. Μετατροπέας υγρού οξυγο- 0. Κινητήρας κίνησης ολατ 9οοίας καυσίμων. 
βομαχικών. νου χείλους προσβολής 131, Οπίσθια δεξοµενή καυσίμων 
30. Ἰωλήνας αποµακρύνσεως 0. Γλάκα διαχωρισμού Επιφα- ϱ0. Σημείο οὐνδεσης πτέρυγας. ατράκτου. 
κενών φυσιγγων. γειακού στρώματος αἐρα. «ατράκτου 114. Ραχιοίες θυρίδες προοπό- 
37. ΟΠἱσθιο στἠριημα πυροβό- 79, Ειοογωγἠ αέρα αριστερού 81, Αερόφρενα (2) πας. 
ου, κινητηρα. 43: Ὑδραυλικός γρύλος αερὀ. 114, Δεξιό διαµέριοµα κινητήρα 
34. Πρόσθιο αεροστεγὲς διά- 71: Γρύλιες απομάκρυνσης οὐ- Φρενων. 114, Προέκταση κάθετου σταθε- 
Φραγμα κὀκπι. ρα 99, Αγωγός οισογωγής αἱρα ρού 
39. ΑΕραγωγός αποσταγονο- 73, Εισαγωγή αἐρα µονόδας αριστερού κινητήρα 116. Σημείο στήριξης καθότου 
ποίησης αλεξινέµιου. πλιματιομού 94. Κύριος εµπρόσθιος νοµέας. σταθερού. 
«0. Προαιρεπκός σωλήνας 74. Μονάδα κλιµατιομού κόκπιτ στήριξης 116. Κύρια δοκὀς στηρἰξεως κα- 
ανεφοδιασμού στον αέρα, και χώρου ηλεκτρονικών. 96, Πρόσθια δεξαµενὴ καυσί- θέτου στοθερού 
μη Φνασυρόµενος οφαιρού- 7. Χώροι ηλεκτρονικών, αρι- µων χωρηπκότητος 2563 117. Λεπτομέρεια οκελετού κα- 
μενος. στερό και δεξιά. Ἀίπρων. Βέτου σταθερού. 
41. Ἐμηρόσθιο τµήµα αλεξινέ- 78. Φώτα σχηματιομοὺ µε ηλε- 096. Σηµεία πλήρωσης δεξοµε- 118. Αγωγός απόρριψης καυσὶ- 
μου. κτροφθοριοµο γής καυσίμων. ων. 
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11. Δεξιό ολοκίνητο οριζόντιο 141. Ὑδραυλικὸς γρύλος κίνη- 149. Σημεία εξαρτήσεως φορή- 183. Κεντρικός πυλώνας ατρᾶ- 
πτέρωμα, σης οριζόντιας ουρᾶς. ου πυλώνα πτου µε δυνατότητα µετα- 
120. Κυψελοειδής κατασκευή, 142. Σημεῖο διαχωρισμού ατρᾶ- 170. Νομείς εξωτερικού τμήµα- φορᾶς (3000 λιβρὼν) 1.360 
χείλους προσβολής καθὲ- κτου για την αφαίρεση του τος πτέρυγας. κο 
Ίου σταθερού. κινητήρα. 171, Θύρα κυρίου σκελους προ- 184. Κεντρική εξωτερική δεξα- 
121, Φως αποφυγής σύγκρου- 143, Ὑδραυλικός γρύλος κίνη- σγείωσης. µενή χωρητικότητας 1041 
σης σης πηδαλίου διευθύνσεως Ίτα Αμοπορός πποχός: είδε Ἄπτρων. 
122, Φως πλεύσης ουρᾶς. 144. Κύριο σηµείο στήριξης κι- σκέλους. 188. Πτερυγική εξωτερικἠ δεξα- 
124, Κάλυµµα κεραίας ἄκρου γητήρα. μενή χωρητικότητος 568λΙ- 
καθέτου σταθεροὺ. 145. Διάφραγμα ατράκτου -ου- τρων 
124. Κεραία 0ΗΕ. ρᾶς, Φορέας ρουκετών ἰΑἰ- 
135. Κεραίες επικοινωνιών χεί- 146. Κινητήρας Τζένεραλ Ελέ- 81Α µε 18 ρουκέτες αέρος 
λους εκφυγἠς. πρι 9) 86-6Ε-21 µε µετᾶ- Ξ εδάφους 2:75 ιντσών. 
136. Σταθερό τμήμα χείλους εκ- καύση, 187. Ρουκετα ΕΕΑΒ αναδιπλού- 
φυγής, 147. Κιβώτιο µεταδόσεως πα- µενων πτερύγων 215 Ιν- 
127. Σημείο εκφυγἠς καυσίμων, ρελκοµένων κινητηρα. ποών (68 πηπη. 
128. Πηδᾶλιο διεύθυνσης. 148. Εισαγωγή συµπιεστῃ Βόμβα ΗΕ ΜΚΒΑ 1000 λι- 
139. Κυψελοειδής κατασκευη 149. Γεννήτρια, βρών. 
πηδαλίου διεύθυνσης. 190. Γάντζος ανασχέσεως, κατε- 149. θόμβα - φορέας βομβιδίων 
140. Σύνδεσμος απελευθερώ- βασμένος, 0Βὺ 24 ἡ 29. 
σεως αλεξιπτώτου ανασχὲ- 151. Θύρες εφεδρικών «ερογω- 190. Βόμβα µε ανασχετικἁ πτερύ- 
σεως. γώψ. αναικτες. γα Σνεικαι. 
152. Ἀριστερῆ δεξαμενή υὅραυ- 
λικοῦ ὕγρου. 


184, Κινητήρας φλαπ. 
φ 164. Οπίσθιο σηµείο στηρίξεως. 
πτέρυγας - ατράκτου, 
186, Φωλεά κυρίου σκέλους 


τ προσγείωσης. 
198. Δοκός στηρἰξεως φλαπ Ἰ 

Ἆ 157, Λεπτομέρεια σκελετού -ἲ 

φλαπ. ν 


141. Θόλαμος αλεξιπτωτου ανα- 148. Άριστερο εσωτερικο φλαπ. 174. Αριστερος εσωτερικος πυ- αι. 
σχέσεως 19δ. Ἰωφελροδῆς κπεακαωὴ σον 
143. Ακροφύσιο. Τµήµατος χειλους εκφυγης ατα, Στήριγμα κυρίου σκέλους. 
(8, Σπεφάνη Ὀνιμύσεως ου- 18 Λοπτομέρέα ακολετου προσγείωσης 
μὲ, φλαν ελημὼν απο, Ὑδραυλικός γρύλος ανδ- 
144. Ακροφύσιο μεταβλητής 161. Υδραυλικοί γρύλοι κινήσε- συρσης. 
επιφάνειας µετακαυστήρα. ως φλαπ ελιγμών. 176. Σηµείο άρθρωσης κυρίου 
146. Μηχανισμός ελέγχου 143, Σύνδεσμοι καλωδίων ελέγ- σκέλους προσγείωσης. 
ακροφυσίου. ἂς ου ᾱ κό 171. Στήριγµα κωρίου οκέλους 
98, Αλλός µετακαυστήρα. 163. Ἀβοτερό φλαν ελημών. προσγείωσης 
131. Αριστερὰ ολοκνητο ορᾶόν. κ κδεκα καίριο, Ἅπλιώς πηρεης κο ΝΟΒΤΗΒΟΡ Ε-5Ε 
πο ππέρωμα, φυγής οκέλους ΤΙΘΕΒ ΙΙ 
138. Κυψελοειδής κατασκευή. 165. Αριστερό φως θέσης. 119. Σκελετὸς πτέρυγας. τα 
Θάοντμο ωρόμοις. 194. Ελήμα ΑΙΜ.ΦΡ Σανηου- 199: λεπτομόρεα οκελετού ΕΠΕΞΗΓΗΣΗ 
198. Δοκός οριζοντίου πτερώµα-. ἀιντερ αέρος - αέρος. σλατ χείλους προσβολής. ΤΟΜΗΣ. 
τος. 167. Ράγια εκτοξεύσεως βλημά- Θέση σλατ σε ἕκτασπ. 
140. Σηµείο περιστροφής ορι- των. Βόμβα ΗΕ χαμηλής οπι- 
ζόντιας ουρᾶς. 168. ο αρον εξωτερικός πυ- σθέλκουσας 2 000 λιβρών. 
νά, 
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ΔΙΑΜΟΡΦΩΣΕΙΣ ΠΡΟΣΚΤΗΣΗΣ 


ΣΕ ΜΙΚΡΗ ΑΠΟΣΤΑΣΗ 


ΡΙ:ΜΙΔιαμόρφωση Εγκλωβισμοὺ Στενού Πεδίου: χρη- 
σιμοποιεῖται για την πρὀσκτηση στόχων στη 
γραμμή της θὲας του πυροβόλου ἡ την οπλικἡ γω- 
νίατου ΗΠΡ. 

Ῥφωση Εγκλωβισμού σε Κατακόρυφη 
ρησιμοποιεῖται για την πρὀσκτηση στὸ- 


“Διαμόρφωση Αυτόµατου Εγκλωβισμού: Εγκλωβί- 
ζει αυτ ημισφαίριο σε 
αποστᾶσε 


ΜΕΙ::Ταχὺς ΕΥ όματα 
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ΠΠ 


ΡΑΝΤΑΡ ΜΑΧΗΤΙΚΩΝ ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ 


ΠΠ ΛΙ 


Το ραντάρ (ΒΑΌΑΒ - ΒΑάϊο Ροἱθοίίο 
Άπά Βαποίπα) αποτελεί σήµερα το σηµα- 
ντικότερο υποσύστηµα κάθε σύγχρονου 
μαχητικού, αφού πέρασε µια αρκετά µεγά- 
λη περίοδο εξέλιξης και δοκιμών. Η βασική 
αρχή λειτουργίας του εἶναι γνωστή - Εκπο- 
µπή ενός σήματος και λήψη της ανἀκλασής 
του στο στόχο, η απόσταση του οποίου 
προκύπτει απὀ τη μέτρηση του χρόνου µε- 
ταξὺ εκπομπής και λήψης, Όμως σήµερα 
τα Πράγματα δεν οἶναι πλέον τόσο απλά όσο 
40 χρόνια πριν. Νέες μοντέρνες Τεχνολο- 
γίες και πολύπλοκες τεχνικες εφαρµόζο- 
νται ὡστε να μπορέσει το ραντάρ να αυξή- 
σειτις δυνατότητές του και να παρουσιάζει 
αξιοθαύµαστες επιδόσεις, Στις επόμενες 
σελίδες θα επιχειρηθεί µια γενική περιγρα- 
φἠ της λειτουργίας και Των δυνατοτήτων 
ενός μοντέρνου συστήµατος ραντάρ, κα- 
θώς και παρουσίαση των κυριότερων σὺγ- 
χρονων συστηµάτων ραντάρ. Τα ραντάρ 
μπορούν να χωρισθούν σε δύο κατηγορίες; 
ραντάρ συνεχούς κύματος, ΟΙΝ (Οοπί- 
πυοι9 ανθ) και παλµικά ραντάρ, τα οποία 
εκπέμπουν ενόργεια τμηματικά. Η κορυφή 
της τεχνολογίας στον Τοµέα των ραντὰρ 
µπορεί να συντοµευθεί σε µια φράση: παλ- 
μικά ραντάρ ντόπλερ - ρυ!9θ ἀορρίε; (8- 
6ᾳ1, Η σχετική τεχνολογία δεν εἶναι στη βα- 
ση της πολύ καινούργια. Οι τεχνικὲς που 
εφαρμόζονται - ἡ που θα εφαρμοστούν - 
έχουν στις περισσότερες περιπτώσεις ανα- 
λυθεί και εξεταστεί αρκετά χρὀνια πριν, αλ- 
λά η πρακτικἡ εφαρµογή τους ήταν αδύνα- 
τη. Κύρια αιτία ἦταν οι περιορισμένες ικανό- 
τητες των παλαιότερων συστηµότων επε- 
ξεργασίας του λαμβανόμενου σήματος 
στον περιορισμένο διαθἑσιµο χώρο ενός 
μαχητικού αεροσκάφοιις. Όμως η αλμα- 
τώὠδης πρόοδος της µικροηλεκτρονικής, 
αντιμετώπισε το πρόβλημα αυτό και έλυσε 
τα χέρια των επιστημόνων. 

Ο περιορισμένος χώρος επιτρέπει την το- 
ποθέτηση µιας µόνο κεραίας. ΄Ετσι στα ρα- 
ντάρ ΟΝΝ, το σήµα εκπομπής παρενοχλού- 
σε το δέκτη και ο λόγος σήματος προς θό- 
ρυβο, 8/Ν ΙΒίΙο, ήταν πολύ χαμηλός. Το 
συγκεκριµένο πρόβλημα δεν παρενοχλεί 
Ιδιαίτερα στα παλµικἀ συστήµατα. Η φόρου- 
σα συχνότητα δεν εἶναι πάντα σταθερή και 
µπορεί να μεταβάλλεται, Το πλάτος του 
παλμού εἶναι το µήκος (διάρκεια) του παλ- 
μού στο πεδίο του χρόνου και μετριέται σε 
µονάδες χρόνου, Σε μερικές περιπτώσεις 
διαμόρφωσης µπορεἰ το πλάτος να γίνει 
φαινομενικά μικρότερο στο δέκτη, οπότε 
ἐχουμε συμπίεση παλμού (ρυ[θ8 οΟΠΙΡΙΘ8- 
βΙοη), 

᾿Ενα πρὠτο σηµείο που θα πρέπει να Τονι- 
στεί εἰναι ότι εκτός απὀ την ανακλώµενη 
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πι ΠΛ] 


Κανένα ἆλλο σύστημα ενὸς σύγχρονου μαχητικού 
αεροσκάφους δεν θοηθά τὸσο τον πιλότο ὁσο το ραντάρ. 
Αποτελεί κυριολεκτικά την ἕκτη του αἴσθηση που του 
εξασφαλίζει ὀχι μόνο την ολοκλήρωση της αποστολής, 
αλλά και την επιθἰωσή του στο αυξανόμενα επικἰνδυνο 
πεδίο της μάχης. 


Του Γιάννη Σπανουδάκη, 


στο στόχο ακτινοβολία, ο δέκτης του ρα- 
ντὰρ λαμβάνει και αρκετές παρενοχλήσεις 
και ανεπιθύμητα σήματα και κυρίως αντα- 
νακλάσεις απὀ το ἐδαφος ἡ την επιφάνεια 
της θάλασσας (οἰμίίθη. Η εκπεμπόµενη 
ακτινοβολία του ραντὰρ διαχωρίζεται στην 
κύρια δέσµη ακτινοβολίας (πιαίη Όθαπι) και 
στη δευτερεύουσα ακτινοβολία ἡ πλευρι- 
κοὺς λοβούς (9ἱάθΙοῦες). Η δευτερεύουσα 
ακτινοβολία θα πρέπει να περιοριστεί στο 
χαμηλότερο δυνατό επίπεδο. Αλλες αιτίες 
προβλημάτων είναι ο αυτογενής θερµικὸς 
θόρυβος, οι ηλεκτρονικές αλληλεπιδράσεις. 
και βέβαια τα εχθρικἀ σήµατα παρεμβολώὠν. 
ἡἠ ηλεκτρονικἀ αντίµετρα (ΕΟΜ). Ο πρωταρ- 
χικός σκοπός της επεξεργασίας του σήµα- 
τος (5ίᾳπα| ργοοθδίηᾳ) εἶναι η απόρριψη 
των ανακλάσεων που προέρχονται απὀ το 
ἐδαφος ἡ απὀ σύννεφα. Ο θερµικός θόρυ- 
βος εἶναι ένας αναπόφευκτος ανασταλτι- 
κὀς παράγοντας, ενώ η αντιμετώπιση των. 
παρεμβολὠν δεν θα µας απασχολήσει, 

Οι παρενοχλήἠσεις (οἱω(ίθγ) εμφανίζονται 
στις επιστροφὲς σημάτων κάτω απὀ το επἰ- 
πεδο πτήσης Του αεροσκάφους και εἶναι 
Ιδιαίτερα έντονες κατἀ µήκος του ἰχνους 
πτήσης του σε κοντινές αποστάσεις. Όσον 
αφορά αυτὀν τον παράγοντα, δυσχερέστε- 
ρος εἶναι ο εντοπισμός στόχων οἱ οποίοι 
πετούν µε την ἴδια σχετική Ταχύτητα ὡς 
προς το αεροσκάφος, εµπρὀς απὀ αυτό και 
πολύ κοντά στο ἐδαφος. 

Μεγάλη σηµασία για την απὀδοση του συ- 
στήµατος ἐχει η επιλογή της καταλληλότε- 
ρης κυµατοµορφής του εκπεµπόμενου σἠ- 
ματος, Οι παλμοἰ μπορούν γενικἀ να θεω- 
ρηθούν ως στοιχεία ενός συνεχοὺς σήµα- 
τος και να προκύψουν µε κατάλληλους 


----υὔ-υὔ---ὔθθθθ--θ-ο 


Το ραγτὰρ Του Β-ΊΒ στο στάδιο των τελικών δοκιμών. 
΄Ὅπως εἶναι φυσικὸ τα ραντάρ αυτό που ονομάζεται 
ΑΡα-Ίθ4 και κατασκευάζεται απὀ την Γουέστιγκχασυζ, 
πνθυματὠναι μα φορά νέµε τεχναλογών µε σπονόοω. 
τερη την κεραία ηλεκτρονικής, 

από 126 στοιχεία Ελέγχου φάσης, Ἡ μέθοδος αυτή 
εκτός των ἀλλων πλεονεκτημάτων αυξάνει το διάστηµα 
Ἀρλὴς λεπουργίος του ραυτόρ καθώς δεν ἄμθέτεικιού- 
μεγα µέρη. 


συνδυασμούς. Το γεγονός ότι κάθε κυµα- 
ποµορφή µπορεί να θεωρηθεί ως συνδυα- 
σμὸς συνεχών φασματικών γραμμών διαφο- 
ρετικής συχνότητας και πλάτους, µας επι- 
τρέπει να αναλύσουμε µια διαδοχἡ παλμών. 
και να την ανάγουµε στις βασικές ηµιτονο- 
ειδεἰς κυματομορφές απὀ τις οποίες απο- 
τελείται, χρησιμοποιώντας µια μαθηματική. 
τεχνικἡ γνωστή ως Ταχύς Μετασχηµατι- 
σμός Φουριὲ (Εα8ἱ Εουπίε Τιβηςίοιπιᾶ- 
Ποη, ΕΕΤ) η οποία στα ραντάρ εκτελείται 
ον, απὀ ειδικός συσκευὲς γνωστές ως 


Η πιο σηµαντική ἴσως παράμετρος, την 
οποία θα συναντήσουμε στις προδιαγραφές. 
κάθε σύγχρονου παλμικού ραντάρ, εἶναι η. 
Συχνότητα Εναλλαγής Παλμών, ΡΒΕ (Ρω!5ε 
Βθρθ!ιίοπ Ε{θαμθΠΟΥ), η οποία μετριέται 
σε παλμούς, ανά δευτερόλεπτο ἡ ϱρ5, καιῃ 
οποία µπορεί να χαρακτηριστεί ως Χαμηλή, 
μέση ἡ υψηλή... ο : 

Στα πρὠτα παλμικἀ ραντάρ για μαχητικά σε- 
ροσκάφη εχρησιμοποιείτο γεννήτρια Μά- 
Ύκνετρον (πιβρηθίΓοη) η οποία ήταν ικανο- 
ποιητικἡ για την εµποµπή σύντομων παλ- 
μών υψηλής ισχύος. Τα αντίστοιχα συστή- 
µατα αναφέρονται και σαν ραντάρ χαμηλών. 
ΡΒΕ. Στα «κλασικὰ» αυτά ραντάρ η ανάκλα- 
ση ενὸς παλμού λαμβάνεται πριν εκπεµ- 
φθεί ο επόμενος. Οι επιστροφές έχουν βέ- 
βαια υποστεί μετατόπιση συχνότητας απὀ 
το στόχο καιτο έδαφος λόγω του φαινομέ- 
νου ντόπλερ, αλλά δεν γίνεται καμιά προ- 
σπάθεια μέτρησης των μετατοπίσεων αυ- 
τὼν διότι οι Μάγκνετρον δεν διατηρούν τη 
συνεκτικότητα μεταξύ των παλμών, και ἐτσι 
δεν εξάγονται στοιχεία για την ταχύτητα 
του στόχου. Επίσης ο εντοπισμός του στό- 
χου παρουσία ισχυρών παρενοχλήσεων εἰ- 
ναι προβληματικός. Στη συνέχεια εμφανί- 
σθηκε ο σωλήνας οδεύοντος κύματος 
ΤΝΤ (Ττανθιίηα ΝνΝανε Τε) ο οποίος 
πρωτοχρησιµοποιήθηκε στο ραντάρ του 
ΥΕ-12 και έκανε εφικτό το συνεκτικό παλ- 
μό. Οι ΤΝΝΤ έχουν μικρότερη μέγιστη ισχύ 
απὀ τις Μάγκνετρον, αλλά μπορούν να λει- 
πουργούν σε υψηλότερες ΡΒΕ καινα εκπὲ- 
µπουν µε μεγαλύτερο µέσο ὀρο ισχύος και 
µε μικρότερη κορυφαία ισχύ επιτυγχάνο- 
γτας µεγαλύτερη εμβέλεια Ο ΤΗΤ µε 
πλέγμα (ᾳ/άθά ΤΗΝΤ) αποδείχθηκε πλέον 
ικανός να χειριστεί πολλαπλές κυµατοµορ- 


φες. 

"Όπως εἶναι κατανοητό, οι παρενοχλήσεις 
αυξάνονται όταν η δέσµη ακτινοβολίας κα- 
τευθύνεται προς τα κάτω και ἐτσι τα ραντάρ. 
χαμηλών ΡΒΕ δεν έχουν σημαντικές ικανό- 
τητες κατόπτευσης (ἰοοκ-άονη). Ακόμα 
και στα νεότερα συστήµατα αυτής της κα- 
τηγορίας η ἐνδειξη ταχύτητας που δίνουν. 
αντιστοιχεἰ σε ρυθµό μεταβολής της απὀ- 
στασης και όχι σε πραγµατικό υπολογισμό. 
µέσω μετατόπισης ἀορρίετ. Αντίθετα, οἱ 
χαμηλές ΡΒΕ απαιτούν περιορισμένη επε- 
εργασία του σήµατος και παρουσιάζουν 
καλή απὀδοση σε απουσία παρενοχλήσεων 
κυρίως κατά την ανόπτευση (1οοκ-ωρ). Οἱ 
πρώτες δοκιμές κατόπτευσης µε ικανοποι- 
ητικἁ αποτελέσµατα ἐγιναν µε υψηλές 
ΡΒΕ. Η τεχνολογία όμως της εποχής δεν 
πρὀσφερε αρκετές δυνατότητες και αρχικά 
χρειάστηκε να εξελιχθούν μερικες τεχνι- 
κὲς προσαρμογής των υψηλών ΡΗΕ στην 
αναλογική τεχνολογία επεξεργασίας. Ἐπι- 
πλέον, η απὀσταση του στόχου δεν προὲ- 
κυπτε ἀμεσα, αλλᾶ µε δευτερεύουσες τε- 
χνικὲς διαμόρφωσης συχνότητας, ΕΜΙΟΙΝ 


(Ε(θαυθπογ Μοάυαϊθά Ιπίθγγωρίθά Όο- 
πίίπωους ΥΝανθ) ἡ µε ταυτόχρονη εκπομπή 
δύο σχεδόν ἴσων συχνοτήτων, αλλά οι μὲ- 
θοδοι αυτοί αποτύγχαναν ὅταν υπήρχαν 
πολλοί στόχοι. Επίσης, τα ραντάρ αυτά δεν 
μπορούσαν να παρακολουθήσουν επιτυχώς 
απομακρυνόµενους στόχους ή και στόχοι 
µε μικρότερη ταχύτητα, εἶχαν ανακριβή κα- 
θορισμό της απὀστασής τους. 

Οι µέσες ΡΒΕ ἦταν η µόνη λύση συνδυα- 
σμού των πλεονεκτημάτων των χαμηλών και 
υψηλών ΡΒΕ. Στις µέσες ΡΒΕ εκπέμπονται 
ριπές παλμών, συνήθως μεταξύ 32 και 128 
ϱΡ5, οι οποίοι σχηματίζουν ἑνα σταθερό φέ- 
ρον κύμα και βρίσκονται σε µια και µόνη 
ΡΒΕ. Αυτό καλείται συνεκτική (οοπθιθη/) 
ριπή παλμών. Τα λαμβανόμενα δεδοµένα 
αποθηκεύονται σε ψηφιακή µορφή και κατό- 
πιν υπόκεινται σε επεξεργασία µε χρήση 
πολλαπλών ΕΕΤ ώστε να προκύψει η ταχύ- 
τητα του στόχου. Επειδή υπάρχει χρονική 
διαφορά στην επιστροφή των παλμών εξαι- 
τίας της διαφορετικής απόστασης του κάθε 
μεμονωμένου στόχου, οι µετρήσεις δεν εἰ- 
ναι απόλυτες. Στα Πρώτα στάδια παρουσιᾶ- 
στηκε το πρόβλημα συγχύσεως των στοι- 
Χείων Των στόχων που βρίσκονταν σε ορι- 
σµένη απόσταση και εἶχαν ἴδια ταχύτητα. 
Στις περιπτώσεις αυτές γινόταν εναλλαγή 
σε υψηλές ΡΒΕ, και τότε για να ξεπεραστεί 
η αδυναμία µέτρησης της απὀστασης το 
Διάλειμμα Επανάληψης Παλμών, ΡΗΙ 
(Ρυ!δε ΒερθίΠίοη Ιηίθινα!) γινόταν αρκετά 
µεγάλο ώστε να επιστρέψουν ὅλοι οἱ ανα- 
κλώμενοι παλμοί, οπότε πρακτικά είχαμε 
χαμηλές ΡΒΕ. Έγινε έτσι προφανές ὁτι για 
να ξεπεραστούν οι επιµέρους αδυναμίες 
της Κάθε ΡΒΕ θα έπρεπε να χρησιµοποιη- 
θοὺύν ριπές παλμών µε διαφορετική ΡΒΕ, 
κατά περίπτωση. Οι αδυναμίες αυτὲς αντι- 
µετωπίζονται συνολικἀ και αποτελεσματικά 
μέχρι µιας ορισμένης απόστασης η οποία 
καλείται «ενοργανωμµένη εμβέλεια» (ἴη- 
Φτυππεηίθά (απο6). Οι περιοχές όπου οι 
παρενοχλήσεις υπερισχύουν του ανακλὠ- 
µενου σήματος και επομένως ο στὀχος δεν 
εντοπίζεται, καλούνται «τυφλὲς ζώνες» 
(ΟΙίπά Ζοηθ8) και μπορούν να ελαχιστοποι- 
ηθούν µε προσεκτικότατη επιλογἠ των κα- 
ταλληλότερων ΡΒΕ. 

Γενικά, οι µέσες ΡΒΕ εἶναι πολύπλοκες, 
σπην εφαρµογή τους στην πράξη, αλλά 
συνδυάζουν την ακρίβεια αποστασιοµέτρη- 
σης των χαμηλών ΡΒΕ και την ακρίβεια μὲ- 
τρησης ταχύτητας και την ευκρίνεια των 
υψηλών ΡΒΕ. ᾿Ετσι προκύπτει ἑνα σύστημα 
που προσφέρει αξιόπιστο εντοπισμό και 
ικανοποιητικότατη παρακολούθηση και 
ταυτόχρονα δεδοµένα υψηλής ποιότητας 
και άριστες μετρήσεις για άφεση και καθο- 
δήγηση οπλισμού, ενώ σαν κύριο µειονέ- 
κτηµα θα πρέπει να θεωρηθεί η απώλεια σή- 


µατος εξαιτίας της εντατικοτατης επεξερ- 
γασίας που υφίσταται, γεγονός που ἰσως 
οδηγἠσει σε συγκριτικἁ μικρότερη εμβὲ- 
λεια στις περιπτώσεις που μπορούν να χρη- 
σιμοποιηθούν και χαμηλές ἡ υψηλὲς ΡΗΕ. 
Τα ραντᾶρ στην πρᾶξη 

Τα ραντάρ των σύγχρονων μαχητικών αερο- 
σκαφών προσφέρουν διάφορες επιλογές 
λειτουργίας ή διαμόρφωσης (πιοΦθς) οι 
οποίες κατανέμονται στις λειτουργίες αξ- 
ρος - αἔρος και στις λεπουργίες αἐρος - 
Έδαάφους. Γιατις αποστολὲς αξρος - αέρος 
οι χαμηλές ΡΒΕ παρουσιάζουν τις µικρότε- 
ρες απώλειες και τη µεγαλύτερη εμβέλεια 
για δεδομένη µέση ισχύ εξόδου και συνή- 
θως δεν εἶναι συνεκτικές, αλλά η απὀδοσή 
τους µπορεί να αυξηθεί µε συνεκτικἠ 9λο- 
κλήρωση ανά παλμό, αν και στην περίπτωση. 
αυτή δεν εἶναι δυνατή η εφαρµογή άλλων. 
τεχνικών, όπως η ευελιξία συχνότητας. Οι 
μέσες ΡΒΕ δίνουν ακριβείς μετρήσεις ανε- 
ξάρτητα εάν ο στόχος απομακρύνεται ἡ 
πλησιάζει και ικανοποιητική κατόπτευση 
αλλά η εμβέλεια εντοπισμού εἶναι περιορι- 
σµένη. Οι υψηλές ΡΒΕ δίνουν πολύ καλἡ 
κατόπτευση στο εµπρὀς ημισφαίριο αλλά 
παρουσιάζουν μειονεκτήματα στην ακρὶ- 
βεια και την εμβέλεια 

Τα δυο κυριότερα εσωτερικά µέρη ενός 
σύγχρονου ραντάρ είναι ο µετατροπέας και 
ο υπολογιστής. Το ραντάρ εἶναι «απλά» 
ἒνας αισθητήρας που παρέχει ορισμένες 
πληροφορίες. Μια αρτηρία (Όαία Ρι8) το 
συνδέει µε τις υπόλοιπες ηλεκτρονικές 
συσκευές του αεροσκάφους και τα συστή- 
µατα ελέγχου. Η ιδανική συνεργασία µετα- 
ξὺύ τους εἶναι απαραίτητη για την ασφάλεια 
και τη σωστή λειτουργία του αεροσκάφους. 
Οι µονάδες ελέγχου και απεικὀνισης µπο- 
ρεί να εἶναι πολλαπλών λειτουργιών. Το ρα- 
ντάρ δέχεται εντολὲς εἶτε απευθείας απὀ 
τον πιλότο εἶτε απὀ τον υπολογιστή, ο 
οποίος επίσης ελέγχεται απὀ τον πιλότο. Ο 
ηλεκτρονικός υπολογιστής αποτελείται απὀ 
ἕναν επεξεργαστή δεδοµένων ο οποίος εἰ- 
ναι όμοιος µε τις γνωστές συμβατικὲς µονά- 
δες, και ἕναν εξειδικευμένο ταχύτατο επε- 
ξεργαστή σήματος. Σαν μετατροπέα θεω- 
ρούμε εδὠ όλα εκείνα τα υποσυστήματα 
που αφορούν την παραγωγή, ενίσχυση, εκ- 
πομπή και λήψη του σήματος του ραντάρ. 
Οι αδυναμίες του συνόλου αυτού προκα- 
λούν τους σοβαρότερους «εσωτερικούς» 
περιορισμούς στην απὀδοση ενός ραντάρ, 
αν βέβαια εξαιρέσουμε τα «εξωτερικά» 
προβλήµατα που προκαλούν ο περιορισµέ- 
γος διαθέσιµος χώρος, το μικρό επιτρεπτό 
βάρος, οι σχετικά χαμηλές τιµές ισχύος 
τροφοδοσϊας και η ανεπαρκής ψύξη. Ο µε- 
τατροπέας θα έπρεπε να εἶναι πολὺ ευέλι- 
κτος ὥστε να µπορεί να εκπέμπει µια µεγά- 
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Το εξελμένο ραντάρ συνεκτικού παλμικού ντόπλερ 
πολλαπλού ρόλου ΕΙ/Μ.-2036 της ισραηλινής ΕΛΤΑ που 
σχεδιάστηκε για το ισραηλινό Λάβι. Μετά την ακύρωση: 
του Τολευταίου Το ραντάρ εἶναι διαθἐσιµο για τον εκσυγ- 
Χρονισμό παλαιοτέρων μαχητικών αεροσκαφών. 


λη ποικιλία συχνοτήτων, πλάτους παλμών, 
ΡΒΕ, κορυφαίων τιμών Ισχύος κ.λπ. Στην 
πράξη όμως έχουµε μικρό αριθµό συχνοτή- 
των σε µια μάλλον περιορισμένη ζώνη, στα- 
θερἠ και συγκεκριμένη μέγιστη ισχύ, ανώ- 
τατο ὁριο στις ΡΗΕ και περιορισμούς στο 
πλάτος του παλμού. Το µεγαλύτερο βήμα 
που ἐγινε τα τελευταία χρόνια εἶναι η πα- 
ρουσίαση του Προγραμματιζόµενου Ἐπε- 
ξεργαστή Σήµατος, ΡΘΡ (ΡΓοφαπιπιΒΟΙθ 
ΒίᾳπαΙ Ρ/οοθβδο:). Ἔτσι ἐγινε δυνατή η 
συνεχής διαφοροποίηση και η εὐκολη ανα- 
βάθµιση της απὀδοσης του συστήµατος, 
ανάλογα µε τις νέες συνθήκες, 

Το πιο γνωστό οπτικά τµήµα του ραντὰρ εἰ- 
ναιη κεραία, η οποία στην πιο οικεία µορφή. 
της εἶναι παραβολικἡ, τύπου κασεγκραϊν 
(οββδθο/ΒἱΠ). Στις νεότερες κεραίες για να 
κατευθυνθεί η δέσµη ακτινοβολίας στο 
επιθυμητό σηµείο εκινεῖτο όλη η κεραία, 
γεγονός που οδήγησε στην ονομασία «κε- 
ραΐες μηχανικής σάρωσης» και βασικὀ 
μειονέκτημἁ τους εἶναι ο περιορισμένος 
ρυθμός περιστροφής. Κατά τη σχεδίαση 
οποιασδήποτε κεραίας το πρὠτιστο µέλημα 
του μηχανικού εἶναι η βελτίωση της απὀδο- 
σης της κύριας δέσµης και η ελαχιστοποίη- 
ση Των πλευρικών λοβών, στους οποίους 
όμως συνεισφἑρει η παρουσία του θόλου 
εµπρὀς απὀ την κεραία πρόβλημα που 
αντιμετωπίζεται µε τη χρήση νέων συνθετι- 
κὠν υλικών εντελώς «διαφανών» στην ακτι- 
νοβολία του ραντάρ. 

Στη συνέχεια εμφανίστηκαν οι κεραίες 
ηλεκτρονικής σάρωσης οι οποίες παραµέ- 
νουν ακίνητες. Αποτελούνται απὀ πολλά 
στοιχεία και μεταβάλλοντας τη σχέση φά- 
σης μεταξύ τους τροποποιούµε και το συ- 
νολικὀ διάγραµµα ακτινοβολίας της κε- 
ραΐας͵ Η κεραία του ραντάρ ΑΡΩ-Ί64 του 
Β-18Β εἶναι αυτού του τύπου. Η νεότερη 
όμως εξέλιξη εἶναι η «κεραία ενεργού διά- 
ταξης» (αοΐΐνε αΓΤΥ). Μοιάζουν πολὺ µε 
τις κεραίες ηλεκτρονικής σάρωσης αλλά τα 
επιµέρους στοιχεία δεν εἶναι πλέον απλοἰ 
μετατοπιστὲς φάσης αλλά περιέχουν ξεχω- 
ριστό ενισχυτή ισχύος για την εκπομπή και 
προενισχυτή χαμηλού θορύβου για τη λἠ- 
ψη, και καλούνται στοιχεία εκπομπής / λή- 
Ψης (Τ/Β πιοαυΙθθ). Ο ΤΗΝΤ εκποµπὸς 
υψηλής ισχύος καταργείται. Οι περισσότε- 
ρες απὀ τις κεραίες αυτού του τύπου που 
κατασκευάστηκαν µέχρι σήµερα προορίζο- 
νταν για µεγάλα επίγεια ραντάρ έγκαιρης 
προειδοποίησης ἡ σκάφη επιφανείας ὅπως 
το ΘΡΥ-Ίτου συστήµατος Αεαῖς. Αυτό έγι- 
γε υποχρεωτικά διότι τα στοιχεία ΤεχνΟλο- 


γίας πυριτίου που χρησιμοποιήθηκαν κατα- 
ναλώνουν τεράστια ποσά ισχύος και αδυνα- 
τούσαν να λειτουργήσουν σε υψηλές θερ- 
µοκρασίες, οπότε απαιτοὐντο εξελιγμένα 
και ογκώδη συστήµατα ψύξης. 

Κύριο τεχνικό χαρακτηριστικό των ενεργών 
κεραιών εἶναι ότι το διάφραγμα (αρεγίυε) 
καιτο κέρδος τους (ᾳαίπ) εἶναι ανάλογα µε | 
τον αριθµό των στοιχείων και ο απαιτούµε- 
νος αριθµός των στοιχείων εἶναι ανάλογος, 
της συχνότητας. Γι᾽ αυτόν Το λόγο τα πρὠ- 
τα συστήµατα λειτουργούσαν σε μεγάλα µή- 
κη κύματος (χαμηλές συχνότητες), πως 
π.χ. Το ραντάρ Ρ9-890 της ΕΠΙΟΒ5οΠ σε συ- 
χνότητες 5 µε 200 στοιχεία. Ένα ραντάρ 
για μαχητικό αεροσκάφος σε συχνότητες Χ 
απαιτεί κεραία µε χιλιάδες στοιχεία καὶ η 
τεχνολογία πυριτίου έκανε πρακτικἁ αδύ- 
νατη την εφαρµογή τους. Η κατάσταση ἆλ- 
λαξε µε την εμφάνιση των κυκλωμάτων απὀ 
Αρσενιούχο Γάλιο, 98Α5, µε τα οποία είναι 


δυνατή η σχεδίαση και κατασκευή µικροκυ- 
µατικών διατάξεων στην ἴδια τάξη μεγέθους 
µε τα γνωστά λογικἀ κυκλώματα, η ενσωμά- 
πωση του ενισχυτή, του προενισχυτή και 
του µετατοπιστή φάσης στο ἰδιο οΠἱρ και η 
παραγωγή 1ΟΝΝ ισχύος σε συχνότητες Χ. Τα 
Κυκλώματα αυτά αποδίδουν καλύτερα και 
τα προβλήματα Ψύξης αντιμετωπίζονται 
ευκολότερα. 
Οι κεραῖες ενεργού διάταξης και Πλεκτρο- 
γικής σάρωσης ἐχουν σαφή πλεονεκτήματα 
ως προς τις παλαιότερες. ᾿Εχουν καλύτερα 
χαρακτηριστικά 5ἱ68ΙἱΠ εξαιτίας της χαμηλό- 
τερης ισχύος εκπομπής και της διαφορετι- 
κής λειτουργίας τους και µεγαλύτερη ευε- 
λιξία. Στις κεραίες μηχανικής σάρωσης η δὲ- 
σµη μπορεί να κινηθεἰ απὀ ἑνα στὀχο σε 
ὲναν ἆλλο µε ταχύτητα η οποία περιορίζε- 
ται απὀ την αδράνεια της µάζας της κε- 
ραΐας και την απόδοση του μηχανισμού 
(υδραυλικού ἡ ηλεκτρικού) που την κινεί και 
σε περιπτώσεις παρουσίας πολλών στόχων 
η κατάσταση καθίσταται προβληματική. Οἱ 
γἐες κεραίες μπορούν να µετακινήσουν τη 
δέσµη τους σε λίγα π]8θο σε όλο το πεδίο 
σάρωσης και να αλλάξουν διαµόρφωση 
(πιοάθ) στιγμιαία, ακόµα και μεταξύ δὺο 
παλμών. (Όπως βλέπουμε δεν λειτουρ- 
γούν σε δύο διαμορφώσεις ταυτόχρονα, 
αλλά η ταχύτητα εναλλαγής εἶναι τόσο µεγά- 
λη που πρακτικά εκτελούνται ταυτόχρονα). 
Όσον αφορά τα χαρακτηριστικἁ ΦἱΘαΙΙΗ, ο 
κύριος παράγοντας σύγκρισης εἶναι η Χα- 
µηλή Πιθανότητα Αναχαίτισης, |.ΡΙ (1ο 
Ῥτορβαδ!Π1γ οἱ ΙηἰθΓοθρ!) και η κύρια µέθο- 
δος που εφαρμόζεται εἶναι «απλά» να µην. 
εκπέμπεται περισσότερη ισχὺς απὀ ὁση 
απαιτείται. Ἔτσι, μόλις εντοπιστεἰ ένας στὀ- 
χος η εκπεµπόµενη ισχύς µειώνοται στο 
χαμηλότερο επίπεδο που επιτρέπει την πα- 
ρακολούὐθησή του και συνεχίζει να µειώνε- 
ται σταδιακά καθώς αυτός πλησιάζει. 
Το κυριότερο όμως πλεονέκτηµα των 
ενεργών κεραιών απέναντι στις παθητικές. 
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Σχηµατικἡ παρουσίαση ενός συστήµατος. 
ραντάρ. Η διαδοχἠ Των λειτουργιών γίνε- 
ται γενικά ως εξής: 

1, Οι εντολὲς για την επιθυμητή επιλογἠ. 
λειτουργίας του ραντὰρ δίνονται απὀ το 
χειριστή και οδηγούνται στον επεξεργα- 
στή δεδοµένων µέσω της αρτηρίας δεδο- 
µένων των ηλεκτρονικών. 

2. Ο επεξεργαστής δεδοµένων επιλέγει 
αυτόματα την κατάλληλη κυματομορφή 
που θα εκπέμπει, την απαιτούμενη θέση 
της κεραίας (για κεραῖες μηχανικής σά- 
ρωσης) και τα κανάλια όπου θα ληφθεί το 
ανακλώμενο σήµα. Επίσης ρυθμίζει κα- 
τἆλληλα καιτον επεξεργαστή σήματος για 
το χειρισμό αυτών των παραμέτρων. Αυ- 
τὲς οι πληροφορίες διοχετεύονται στην 
εσωτερικἠ αρτηρία μεταφοράς δεδοµέ- 
νων. 


8. Ο διεγέρτης παράγει την απαιτούµενη. 
κυματομορφή και στη συνέχεια ο ΕΚΠΟ- 
µπός ενισχύει το σήµα του ραντάρ. ΠΠα- 
ράλληλα η κεραία προσανατολίζεται προς 
τη σωστή κατεύθυνση. 

4. Το κανάλι αθροίσεως καθώς και μερικά 
ἡ όλα απὸ τα υπόλοιπα κανάλια διοχε- 
τεύονται πίσω στο δέκτη όπου. ενισχύο- 
νται και κωδικοποιούνται σε ψηφιακή 
µορφή. και κατόπιν οδηγούνται στον επε- 
ξεργαστή σήματος. 

5ο επεξεργαστής σήματος εξάγει τις 
επιστροφές του στόχου και τις οδηγεί 
στον επεξεργαστἠ δεδοµένων ο οποίος 
υπολογίζει τα στοιχεία του στόχου και 
οδηγεί τις πληροφορἱες αυτές στην αρ- 
τηρἰα δεδοµένων των ηλεκτρονικὠν ἡ δη- 
μιουργεί µια εικόνα χαρτογράφησης: για 
άμεση απεικόνιση. 
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κεραϊες βρίσκεται στον τοµέα της αξιοπι- 
στίας. Οι παθητικὲς κεραΐες διατηρούν 
συμβατικό εκπομπὀ ΤΗΝΤ, ο οποίος παρου- 
σιᾶζει αυξημόνο ρυθμό βλαβών, υψηλό κὁ- 
στος Και µεγάλο χρόνο αντικατάστασης 
Στις ενεργές κεραίες το αντίστοιχο τµή! 
ονομάζεται Σταθεροποιηµένος Τοπικός 
Ταλαντωτής, 9ΤΑἱΟ (9ΤΑ0//56ά [οσαί 
ΟφΦοἱιΒἰοτ), ἑνα στοιχείο χαμηλής ισχύος 
στερεάς κατάστασης. Επίσης στις νέες κε- 
ραΐες µπορούν να εφαρμοσθούν πολλὲς 
Νέες τεχνικές. Μια απὀ αυτές εἶναι η ἴδια 
κεραία να συμπεριφἑρεται ως δύο διαφο- 
ρετικὲς κεραίες σε διαφορετικό µήκος κύ- 
µατος στην ἴδια περιοχή συχνοτήτων. Μια 
άµεση εφαρµογή εἶναι στον τοµέα των 
ΕΟΟΜ: αν το ραντάρ επηρεάζεται απὀ κ- 
ποιον παρεµβολέα, µπορεί να ανατεθεί σε 
μερικά στοιχεία η εκπομπή ειδικὠν σηµά- 
των εξουδετέρωσης, Ένα πρόβλημα των 
ενεργών κεραιών εντοπίζεται στην τερά- 
στια απαιτούμενη υπολογιστική ισχύ, το 
οποίο αντιμετωπίζεται µε Τη χρήση Όλο- 
κληρωμένων Κυκλωμάτων Συγκεκριµένων 
Ἀλγορίθμων, ΑδΙ6 (Αἰσοηίηπι - Βρθο[ίο 
Ιπἰθοταίθά Οἰτου[!) και η Τζένεραλ Ελέ- 
κτρικ έχει ανακοινώσει πην ανάπτυξη λογι- 
σμικού για τη σχεδίαση ΑδΙΟ µε ικανότητα 
εκτέλεσης 500 εκατομμυρίων πράξεων ανά 
56ο (500 ΜΙΡΘ) 

Η εφικτότητα όλων των προτεινοµένων λὺ' 
σεων εξετάζεται στα Πλαίσια του προγράµ- 
µατος για το Υπέρ Αξιόπιστο Ραντάρ, 0ΒΒ 
(υ!8 ΒεΙἰ8ΡΙ6 Βαάατ), όπου οι προδια 
γραφές απαιτούν ΜΤΒΕ 400 ώρες και 9004 
πιθανότητα εκτέλεσης της αποστολής όταν 
το αεροσκάφος επιχειρεί επί 30 ηµέρες επ 
2,5 ώρες την ηµέρα. Η Τέξας ΄Ινστρουμεν 
ανέλαβο τη σχεδίαση της κεραίας 986ΡΑ 
(Βοίίά 8ιαί6 Ῥῃαθθά ΑΓΙΒΥ) το 1983, η 
Γουέστινγκχάουζ την ολοκλήρωση των 
υποσυστηµάτων και η ΙΒΜ Φέντεραλ Σύ- 
στεµς τον κοινό επεξεργαστή σήματος, 
08Ρ (Οοπηπιοη ΒίΩπαΙ Ργουθβφοή). Η πρὠ 
τη κεραία 35ΡΑ παραδόθηκε το 1987, έχει 
διάµετρο 91,5 οπ, αποτελείται απὀ 2.000 
στοιχεία Τ/Β και ἔχει αναμενόμενο ΜΤΒΕ 
2.500 ώρες. Η ψύξη επιτυγχάνεται µέσω 
µιας «ψυχρής πλάκας» που μεταφέρει τη 
θερμότητα σε κάποιο υγρό µέσο, ενώη αε- 
ρόψυξη αποκλείσθηκε γιατί η κεραία θα 
ἦταν ευπρόσβλητη στις επιδράσεις του πε- 
ριβάλλοντος. Το µεγαλύτερο όμως πρό. 
βληµα παραμένει το κόστος. Ακόμα και αν 
το κὀστος του κάθε στοιχείου κατέβει στα 
Φ500, το ολικό κόστος µόνο για τα στοιχεία 
θα εἶναι ΦΊ εκατ. Η δραστική µείωση του 
κόστους εξετάζεται στα πλαίσια του προ- 
γράµµατος ΜΜΙΊΟ (ΜΙοτονιανθ Μοποή 
Ιπίθαιαίθά Οἰτομίι) της 48ΑΕ, µε αυτομα- 
τοποιημένες µει ς παραγωγἠς µε φω- 


ο ᾱ, χάραξη (ΘἰοΠίπα) και επἰ- 
που αναπτύ- 


κυκλωμάτων 


1θογραι 
στρωση, ανάλογες µε αυτί 
χθηκαν την κατασκευή 
γμσιο 
Μεγάλη σημασία δίνεται στην αξιοπιστία 
του συστήµατος και τη γρήγορη επιδιὀρθω- 
ση των βλαβών. Για τους λόγους αυτούς 
ενσωματώνεται στο σύστημα ειδικός εξο- 
πλισμός ελέγχου, γνωστος σαν ΒΙΤΕ (Βυῇί 
η Τες! Εαυϊρπιεη!) για τη γρήγορη διά- 


για 


Ἠοξυνση ὄεσμης ντοπλερ παρέχει µεγάλη ευκρινεια στο 
χειριστή που µπορεινα αναγνωρίζει στόχους στο έδαφος. 
απὸ µεγάλη απόσταση. Στο πάνω µέρος διακρίνεται η 
πραγματική εικόνα ενος αεροδρομίου και δίπλα το ἰδιο 
αεροδρὸµιο στην οθόνη Του ραντάρ ΑΡΑ-86. Στις δύο 
επόμενες απεικονίσεις διακρίνεται ο εντοπισμὸς µιας γό: 
φυρας σε µεγάλη απόσταση και δίπλα η µεγἐθυνσή της 
στην οθόνη του ρανταρ. 


γνωση της αιτίας της βλάβης και τα Επιμέ: 
ωστήµατα παίρνουν τη µορφἡ 
πώμενων μονάδων, ΙΒ0 (πο 
0ἱ6 Αη/1) για την ταχεία και ἄμεση 
αποκατάσταση της βλάβης. Όλα αυτά 
ἐχι ως αποτέλεσµα πη συνεχή αὐξηση 
του Μέσου Χρόνου Μεταξύ Βλαβών, ΜΤΒΕ 
Μεαη Τίπιε Βείν/θεῃ ΓαἰΙωτθβ) καιτη µεί- 
ὠση του Μέσου Χρόνου Επιδιόρθωσης, 
ΤΒ (ΜθΒΠ Τίπιθ Το Βθραίγ). Επίσης στα 
παλαιότερα αναλογικά συστήµατα 
ἦταν απαραΐτητες οι συχνές και 
προσεκτικὲς ρυθμίσεις των υποσυ 
σπηµάτων, αλλά µετην Ψηφιακήτε 
χνολογία το πρόβλημα αυτό αμ- 
βλύνθηκε σηµαντικἁ 


Το ραντάρ Βίυν γΙκοτ. 
αντικαθιστά 

το Ἀοά Ροκ των αερο. 

σκαφών Ση Χάριερ του 
Βρετανκού Ναυτικού που τώρα 
ονομάζονται ΕΛΒ-Σ. ΑΝ και μικρό, 
το ρανταρ αυτο διαθὲ. 

τει αρκετες διαμορφώσεις µεταξύ 
των οποίων η δυνατό τητα 
κατόητευσης καὶ ο εγκλωβιομός 
ενώ συνεχίζει την ὀρευνα, 


Επιλογή Αέρος - Αέρος 

Οι ειδικὲς λειτουργίες αὔρος - αὔρος που! 
προσφέρουν τα εξελιγμένα ραντάρ και οι 
οποίες αποσκοπούν κυρίως στον επιτυχέ- 
στερο εντοπισμό του αντιπάλου εἶναι οἱ 
εξής: 

5 Αναγνώριση Στόχου, ΤΒ, Ταίϱθἰ Βθοο- 
οπ/ήοπ; όταν η διακριτικότητα του ραντὰρ 
εἶναι Ιδιαίτερα υψηλή και οι μετρήσεις 


ακριβεστατες, ειναι ὄδυνατος ο καθορισµος 
της ταυτότητας του στόχου, συνήθως χρη- 
οιµοποιώντας το ηλεκτρονικὀ ἴχνος του κι- 
γητήρα ἡ τις ανακλάσεις των ελίκων. Το 
λαμβανόμενο ἰχνος συγκρίνεται µε µια βι- 
| Βλιοθήκη γνωστών ιχνών και προκύπτει ο τύ- 
/ πος ἡ η ταυτότητα του στόχου. 
ΤΠ] Διάκριση Πολλαπλὠν Στόχων, ΜΤΌ. 
Μυ!ή Ταταθί Ὀἰδογίπιίπβίίοη: µια ΕΠιστρο- 
φῄἠ ανακλώμενων παλμών εἶναι πιθανό να 
µην προκαλείται απὀ ἑνα µόνο στόχο, αλλά 
απὀ περισσότερα αεροσκάφη - στόχους Τα 
οποία βρίσκονται σε πολύ κλειστό σχηµατι- 
σμὀ. Η ικανότητα του ραντάρ να διακρίνει 
όλους αυτούς τους στόχους εξαρτάται απὀ 
το πλάτος του παλμού. Όσο μικρότερο εἰ- 
γαι τόσο καλύτερη εἶναι η διακριτικότητα 
αλλά και μικρότερη η περιεχόµενη ενέρ- 
γεια, επομένως και η εμβέλεια, Για να δια- 
τηρηθεί η εμβέλεια θα πρέπει να αυξηθείη 
μέγιστη ισχύς εκπομπής κάτι το οποἰο δεν. 
Είναι πάντα δυνατὀν. ΄Ετσι θα πρἑπει να γἰ- 
νουν ορισμένοι συμβιβασμοί κατά τη σχο- 
δίαση του συστήµατος, Εκτός εάν αυτό έχει 
δυνατότητα διαφοροποίησης του πλάτους 
του παλμού ανάλογα µε την περίπτωση. 
Παρακολούθηση Μοναδικοὐ Στὀχου, 
9ΤΤ, 8ἱΠΦΙ9 ΤαᾷΦἱ ΤΓΒΟΚ; εἶναι ο συνηθι- 
μένος τρόπος παρακολούθησης ενός στὀ- 
χου και επιτυγχάνεται µε µονοπαλμική σὺ- 
γκριση Φάσης, Μπορεί να χρησιµοποιηθεἰ 
οποιαδήποτε ΡΒΕ και επειδή ακριβὼς πα- 
ρακολουθείται ἑνας µόνο στόχος προκύ- 
πτουν οι ακριβέστερες δυνατὲς μετρήσεις, 
Αυτή η λειτουργία εἰναι Ιδιαἰτερα χρήσιμη 
για άφεση οπλισμού και εντελὠς απαραίτη- 
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Τρεις απὀτις διαμορφώσεις εδάφους του ραντάρ ΑΡᾷ-6δτου Ε-Ί8σε 
σχηµατική παρουσίαση. Αριστερά διακρίνεται η διαµόρφωση αποφυγἠς. 
αναγλύφου για αποστολές χαμηλής διείσδυσης ενώ κάτω αριστερά 
παρουσιάζεται η διαμόρφωση ἔρευνας επιφανείας. Σ᾽ αυτὴν τη δια- 
μόρφωση το ραντὰρ µετρᾶει την κατάσταση της θάλασσας και ρυθµἰ- 
ζεται αυτόματα ανάλογα ὥστε να αποφεύγει τις επιστροφὲς απὀ τον 
κυματισμό. Στην κάτω δεξιά απεικόνιση το ραντὰρ Εκτελεί εγκλωβισμὀ 


κινουµένου στόχου. 


τη για τη συνεργασία µε πυραύλους ηµιε- 
γεργου καθοδήγησης. 

ΠΠ Εγκλωβισμὸς Ενώ Συνεχίζεται η Ἔρευ- 
να, ΤΗΝ5, ΤΓΘΟΚ - ΥΝΠΙΙ8 - Θο8η: πρόκειται 
ουσιαστικά για µια λειτουργία της µονάδος 
επεξεργασίας η οποία µπορεί και κρατά στη 
µνήµη της τα στοιχεία του στόχου ενώ πα- 
ράλληλα ερευνά και για άλλους. Η καλύτε- 
ρη επιλογή είναι µε µέσες ΡΒΕ, διότι τότε η 
παρακολούθηση του στόχου εξασφαλίζεται 
υπὀ οποιαδήποτε γωνία ανεξάρτητα απὀ 
τους ελιγμούς που θα εκτελέσει και γίνεται 
µε 4 «παραμέτρους»; αζιμούθιο, ανύψωση, 
απόσταση και ταχύτητα 

ΠΠ Πρόσκτηση Αεροµαχίας, ΑΟΑ, ΑίΓ 
Οοπιραί Αοοιςίοη: στις αερομαχίες η 
επιλογή του κατάλληλου ελιγμού στηρἰζε- 
ται στην οπτικἠ εκτίµηση της κατάστασης. 
απὀ τον πιλότο. Το ραντάρ στις περιπτώσεις 
αυτές εἶναι χρήσιμο αν μπορεί να εκτελέσει 
υπολογισμούς σκόπευσης για τα οπλικά 
συστήµατα του αεροσκάφους και να καθο- 
ρίσει τις περιοχές επιτυχούς βολής. Η δυ- 
σκολἰα ἐγκειται στην επιλογή του καλύτε- 
ρου στόχου, ο οποίος συνήθως εἶναιο πρὠ- 
τος που θα εντοπίσει το ραντάρ στο πεδίο 
σκὀπευσης. Στα νεότερα ραντάρ ανιχνεύε- 
ται µε περίπλοκες τεχνικές σάρωσης µια 
ευρύτερη περιοχή η οποία πιθανώς να εἶναι 
το πεδίο θέας τοι) ΗΙ/Ό, συνήθως ἑνα τε- 
τράγωνο 205 κ 205 µε κέντρο το διαμήκη 
άξονα του αεροσκάφους ἡ ένα παραλληλὀ- 
γραμμο ανοίγματος 10” σε αζιμούθιο και 
405 σε ανύιμωση. Επιλέγεται ο πρώτος στόὸ- 
χος που θα βρεθεἰ σπην περιοχή αυτή, 
αφού πιεσθεί ἑνα ειδικό κουμπί. 

ΠΠ Προτεραιότητα Εκλωβισμού, ΤΡ, ΤΙΔΟΚ 
Ρηοηἠβαίίοη: αυτή η δυνατότητα αποσκο- 
πεὶ στη σηµαντική µείωση του Φόρτου ερ- 
γασίας του πιλότου µε τον αυτόματο καθο- 
ρισμό απὀ το ἴδιο το σύστημα του περισσό-. 
τερο σημαντικού - απειλητικού στόχου. Συ- 
νήθως αυτή η εκτίµηση προκύπτει απὀ την 
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τιµή του λόγου της απόστασης προς την 
ταχύτητα. ΄Ετσι προκύπτει ο λεγόμενος {ἴ- 
πι - Ιο - ᾳο, ΤΤΑΘ, δηλαδή ο χρόνος που 
χρειάζεται ο στόχος για να απειλήσει άμεσα 
το αεροσκάφος. Όσο μικρότερος εἶναι 
χρόνος αυτός τόσο σημαντικότερη θεωρεί- 
ται η απειλή που αντιπροσωπεύει ο στόχος. 
Βεβαίως ἑνα πιο πολύπλοκο και ισχυρό σύ- 
στηµα µπορεί να συνεκτιµήσει καὶ άλλους. 
παράγοντες, όπως οι ελιγμοί του στόχου, η 
κατεὐθυνσή του, η απειλἠ που αντιπροσὠ- 
πεύει για ἄλλα φίλια συστήµατα, κ.λπ. 
[7 Σάρωση Πολλαπλού Τοµεα, ΜΒ5, Μυ! 
-Β8: - Φοβηπίπα: αυτή η μέθοδος παρου- 
σίασε παλαιότερα αρκετες δυσκολίες σπην 
εφαρµογή της, διότι ο πιλότος έπρεπε να 
αποφασίσει ο ἴδιος πότε ἔχει εντοπιστεί κᾱ- 
ποιος στόχος. Μετά την εμφάνιση ὅμως 
της ψηφιακής επεξεργασίας, ο στόχος εµ- 
φανίζεται στην οθόνη του πιλότου αυτόμα- 
τα σαν ἑνα ειδικό σύμβολο, και ο υπΟλΟΥι- 
στἠς του ραντάρ µπορεί να επιλέξει αυτό- 
µατα τον καταλληλότερο συνδυασμό τοµέα 
ΞΡΒΕ. Στον τοµέα της ανόπτευσης επιλέ- 
γεται χαμηλή ΡΒΕ, οι υψηλές ΡΒΕ υπερέ- 
χουν όταν ο στόχος πλησιάζει στο ἴδιο 
ύψος, ενώ οι µέσες ΡΒΕ προσφέρουν πλή- 
ϱρη κάλυψη υπὀ οποιαδήποτε γωνία. 
Επιλογή Αέρος -Εδάφους 
Ένα ραντάρ πολλαπλού ρόλου µέσων ΡΒΡΕ΄ 
µπορεί να αποτελέσει τη βάση για ἑνα σὺ- 
στηµα µε πρὀσθετες λειτουργίες αέρος - 
Εδάφους. Αν και οι αλγόριθμοι επεξεργα- 
σίας εἶναι διαφορετικοί, ένας προγραµµατι- 
ζόμενος επεξεργαστής εἶναι σε θέση να 
ανταπεξέλθει στις απαιτήσεις των λειτουρ- 
γιών αέρος - εδάφους. Βέβαια θα πρέπει να 
τοποθετηθεί το κατάλληλο λογισμικὀ και 
μεγαλύτερη µνήµη αποθήκευσης δεδομέ- 
γων για τη δημιουργία χαρτών υψηλής δια- 
κριτικότητας. Οι συνηθέστερες λειτουργίες 
αέρος - εδάφους εἶναι οι εξής: 


{Ανανέωση Στοιχείων Ακριβούς Ταχύτη- 
τας, ΡΝΟ, Ριβοἱδίοη Ψθἰοοίιγ υράαἱΘ; ἑνα 
ραντάρ πολλαπλού ρόλου εἶναι ένας πολύ 
ικανός αισθητήρας ταχύτητας. Η ΡΝΟ χρη- 
σιµοποιεί την παρακολούθηση των παρενο- 
χλήσεων για να καθορίσειτην ταχύτητα δά- 
φους και τη γωνία ἔκπτωσης (άΠἱΠ αποἰθ). 
1 Αποφιγἡ / Παρακολούθηση Εδάφους, 
ΤΑ/ΤΕ, Τειταίῃ Ανοίάβποθ / Τθιταίη Εοἱ- 
Ἰονγίπᾳ: η ΤΑ εἶναι ουσιαστικά ο εντοπισμός. 
υψωμµάτων και εμποδίων του εδάφους στην 
προκαθορισμένη πορεία του αβροσκάφους, 
ὥστε ο πιλότος να μπορέσει να τα αποφύ-. 
γει. Η ΤΕ εἶναι ο καθορισμὀς της ιδανικής, 
πορείας της πτήσης υπό συγκεκριµένα χα- 
μηλά ανώτατα όρια ύψους σε µια διαδρομή. 
Στις λειτουργίες αυτὲς χρησιμοποιούνται 
µη συνεκτικὲς ΡΒΕ. Η ΤΑ απαιτεί τη μέ- 
τρηση και απεικὀνιση του ύψους του εδά- 
φους στην περιοχή ακριβώς εμπρός απὀ το 
αεροσκάφος, ενώ η ΤΕ εἶναι µια πολύ δυ- 
σκολότερη υπόθεση. 

1. Ἔνδειξη Επίγειου Κινούμενου Στόχου, 
ΘΜΤΙ, Θτουπά Μονίπα ΤαΓαθί Ιπάϊοβίίοῃ' 
οι κινούμενοι επίγειοι στόχοι προκαλούν 
μετατοπίσεις συχνότητας οι οποίες διαφέ- 
ρουν απὀ τις παρενοχλήσεις του περιβἀλ- 
λοντος χώρου. ἜΕτσι Το ραντάρ µπορεί να 
τους διακρίνει και να τους απεικονίσει στην 
οθόνη του πιλότου. Χρησιμοποιούνται ου- 
νεκτικες χαμηλές ΡΒΕ οι οποίες στην πε- 
ρίππωση αυτή εἶναι αποδεκτές επειδἠ οι 
ταχύτητες των στόχων εἶναι συγκριτικἀ πο- 
λὺ μικρὲς και η περιοχή που ενδιαφέρει 
περιορισμένη, της τάξεως των 40 Κπὶ για 
μαχητικά. Για επιτήρηση ευρύτερων περιο- 
χὠν χρησιμοποιούνται µέσες ΡΗΕ. Η απὀ- 
δοση του ΘΜΤΙ εἶναι αντιστρόφως ανάλογη, 
της ταχύτητας του αεροσκάφους. 

7] Ἐντοπισμός Στόχων Επιφανείας, 9970, 
988 Βυγίαος ΤαΓοεί Ὀεἰεοίίοη: ο εντοπι- 
σμὸς στόχων στη θάλασσα εἶναι όμοιος µε 
την αντίστοιχη λειτουργία εδάφους, αλλά 
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ΠλΕγρικοι λο8οι 


ΡΑΝΤαρ. 


ΜΕΤΑΤΡΟΠΕΑΣ 
ΎΠΟΛΟΠΙΣΤΗΣ. 


ΤΗΕΛΟΙΠΟΙ 
ΑΙΣΘΗΤΗΡΕΣ 


ΣΥΣΤΗΜΑ 
ΠΛΟΗΓΗΣΗΣ 


ΑΡΤΗΡΙΑ ἨΛΕΚΤΡΟΝΙΚΩΝ. 


ἌθιΠα ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ 


ΟΠΛΙΣΜΟΣ | 


Γ.σθονες 
απεικονισης / 
ΧΕΙΡΙΣΤΗΡΙΑ. 


α Υ 


απαιτούνται πρόσθετα κυκλώματα αυτόµα- 
της ρύθμισης κέρδους, (ᾳαἱπ) επειδή το 
κέρδος μεταβάλλεται, Οι παρενοχλήσεις 
υπάρχουν και εδώ ἄλλα εἶναι ομοιόμορφες 
και µπορεί να αμβλυνθούν αλλά δηµιουρ- 
γούνται άλλης φύσεως προβλήματα, µιας. 
και η ἴδια η θάλασσα εἶναι ένας κινούμενος 
ὀγκος, ἰδίως όταν οἱ καἰρικὲς συνθήκες εἰ- 
γαι δυσμενείς. 


Ώ. ᾿Οξυνση Δέσμης Ντόπλερ, 0Β5, Όορ- 
ρἱθΙ ΒθαΠΙ ΞΠαΓρθΠίΠα: η σχετική Φαινο- 
µενική ταχύτητα του εδάφους ως προς το 
αεροσκάφος μεταβάλλεται ανάλογα µε τη 
θέση του κάθε σημείου. Στη λειτουργία αυ- 
τή το ἔδαφος χωρίζεται σε υποπεριοχές μὲ- 
σα στο εὖρος δέσµης οι οποίες εξετάζο- 
νΝται χωριστά. Κάθε στενή υποπεριοχή θα 
παρουσιάζει ελαφρά διαφορετική ταχύτητα, 
και ἐτσι μπορούμε να την ξεχωρίσουµε. Στη 
λειτουργία αυτή χρησιμοποιούνται συνεκτι- 
κὲς χαμηλές ΡΗΕ και η διακριτικότητα αζι- 
µουθίου εἶναι τυπικά της τάξης των 0,55. Η. 
988 δεν αποδίδει σε γωνίες πολὐ κοντά 
στο διαμήκη άξονα του αεροσκάφους διότι 
οι διαφορὲς ταχύτητας εἶναι απειροελάἀχι- 
στες. 


Ώ Θρο!!ἱαηι 086: η διακριτικότητα του 
ΒΒΡ περιορίζεται απὀ το χρόνο παραμονής 
της κεραίας στο στόχο. Μεγαλύτερος χρό- 
γος παραμονής σηµαίνει καλύτερη διακρι- 
τικότητα και επομένως ακριβέστερη χαρτο- 
γράφηση. Κατά τη λειτουργία δρο!ΙἱαΠί η 
κεραία σαρώνει µια υποπεριοχή µε πολύ 
αργό ρυθμό και οι επιστροφές ολοκληρώ- 
γονται σε χρόνο ενός δευτερολέπτου ἡ 
περισσότερο δίνοντας διακριτικότητα της 
τάξεως των 0/05: ἡ και καλύτερη. Έτσι εἷ- 
ναι δυνατός ο εντοπισμός στόχων, όπως 
αεροσκαφών σε ἑναν αεροδιάδροµο. Η εικό- 
να του χάρτη απεικονίζεται στον πιλότο 
«παγωμένη» αφού τελειώσει η επεξεργα- 
σία. Με μικρές τροποποιήσεις η λειτουργία 
αυτή µπορεί να συνδυασθεἰ µε πλοήγηση, 
αναγνώριση, επιλογἠ στόχων και σκόπευση. 
ΠΠ χαρτογράφηση Πραγµατικής Δέσμης, 
ΒΒΜ, Βθαἰ Βθαπι Μαρρίπα: αυτή εἶναι η 
συνηθισμένη απλή δυνατότητα χαρτογρά- 
φησης µε µη συνεκτικές χαμηλές ΡΒΕ και 
ονομάζεται ἐτσι για να ξεχωρίζει απὀ τη 
χαρτογράφηση υψηλής διακριτικότητας, 
µιας και η διακριτικότητα περιορίζεται απὀ 
το εὖρος δέσµης της κεραίας, συνήθως 4”. 


Μελλοντικὲς Εξελίξεις 

Το ορατό μέλλον στον τοµέα των ραντάρ 
εἶναι συνυφασμένο µε τρία γράμματα: ΑΤΡ. 
Το μελλοντικό μαχητικό των ΗΠΑ αναμένε- 
ται να διαθέτει ἑνα ραντάρ πραγµατικἀ νέας, 
γενιάς, ικανό να λειτουργεί σε πολλές δια- 
μορφώσεις ταυτόχρονα, µε δεκαπλάσια 
αξιοπιστία και ελάχιστες απαιτήσεις συντή- 
ρησης. Το βασικὀ χαραστηριστικὀ θα εἶναι η 
νέα κεραία ενεργού διάταξης (για την οποία 
ερευνούν οι Γουέστινγκχάουζ και η Τέξας 
΄νστρουμεντς). Στο ΑΤΕ αλλάζει καιη γε- 
γικότερη φιλοσοφία και το ραντάρ δεν εξε- 
τάζεται πλέον σαν μεμονωμένος αισθητή- 
ρας, αλλά σαν τµήµα ἄλλων ηλεκτρονικών 
συσκευών του αεροσκάφους. Δεν εἶναι πλέ- 
ον ο σπουδαιότερος αισθητήρας αλλά θεω- 
ρεἶται εξίσου σημαντικός µε τον αισθητήρα 
υπἐρυθρης σάρωσης και παρακολούθησης, 
ΙΒΘΤ (ΙΠ/{8 Βθά Β88{οΠ πά ΤΓΒΟΚ) και 
ἀλλους αισθητήρες, σαν τµήµατα της Όλο- 
κληρωμένης Αρχιτεκτονικής Επικοινωνιών, 
Ναυτιλίας και Αναγνώρισης, ΙΟΝΙΑ (Ιπίθ- 
ριαῖθά Οοπιπιωπἰοβ!ίοη8, ΝΒνἰαΒίίοη 8πά 
ΙάθηιἱΠοβίίοη Ατοβίίθοίω(θ]. Τα στοιχεία. 
απὀ όλα τα επιµέρους συστήµατα θα τρο- 
φοδοτούνται σε κοινούς επεξεργαστές και 
θα οδηγούνται στο ἴδιο κύκλωμα ΝΗΒΙΟ 
ελέγχου απεικόνισης. Όλα τα συστήµατα 
θα πρέπει να συνδυάσουν το χαμηλό ἰχνος 
κατά τα πρὠτα και ενδιάµεσα στᾶδια της 
αποστολἠς ώστε να µη γίνει αντιληπτὀ το 
αεροσκάφος απὀ τον αντίπαλο, και υψηλή 
ισχύ και αντοχή στα αντίπαλα συστήµατα 
κατά τα τελευταία στάδια. 

Στη συνέχεια θα παρουσιασθοὺν μερικά 
από τα σημαντικότερα συστήµατα ραντάρ. 


ΗΠΑ 


ΟΙ ΗΠΑ εἶναι αναμφισβήτητα η πιο προηγμὲ- 
νη χώρα στον τοµέα των ραντάρ και πολλές 
αμερικάνικες εταιρίες προσφέρουν εξελιγ- 
μένα συστήµατα. Θα αναφερθούμε µόνο 
στα νεότερα και τα πιο διαδεδομένα απὀ 
αυτά. 

Το ΑΡᾷ-63 της Χιούζ εἶναι το ραντὰρ των 
Ε-16. Εἶναι ἕνα παλμικὀ σύστηµα ντόπλερ 
πολλαπλού ρόλου σε συχνότητες ! µε εκ- 
πομπό αι]άθά ΤΗΝΤ, κεραία μηχανικής σᾶ- 
ρωσης 91,4 οπι και μέγιστη εμβέλεια ἔρευ- 
νας 257 Κπι. Οἱ προκύπτουσες Πληροφο- 
ρῖες απεικονίζονται εἴτε σε οθόνη ΟΗΤ 
(ύψος στόχου, ταχύτητα εδάφους, κατεύ- 
θυνση, απόσταση, γωνία, ρυθμός σύγκλισης, 


Κύρια δέσμη ακτινοβολίας και πλευρικοὶ λοβοί στο διά- 
Ύραμµα ακτινοβολίας µιας κεραίας µαχητι 


επιτάχυνση ᾳ, απὀκριση στο σήμα ΙΕΕ), εἶτε 
στο ΗΟ0Ό. Σε περίπτωση κλειστής αεροµα- 
Χίας υπάρχουν 3 επιλογές. Στην πρώτη το 
ραντὰρ εγκλωβίζει τον πρώτο στόχο που θα 
εισέλθει στο πεδίο βολἠς του πυροβόλου, 
στη δεύτερη - γνωστή σαν 9µρ8/ 968/ΟΠ - 
εγκλωβίζει τον πρὠτο στόχο που θα εισὲλ- 
θει στο πεδίο του ΗΙ)Ώ και στην τρίτη - 
γνωστή σαν κάθετη σάρωση (νθγίίοαἰ 5ο8η- 
Πίπᾳ) - τον πρὠτο στόχο που θα βρεθεί σε 
µια συγκεκριμένη ευρύτερη περιοχή. Από 
το 1980 τοποθετείται µια βελτιωμένη ἐκ- 
δοση µε ΡΘΡ και 086. Γιατα νεότερα Ε-165 
Ο/0 και τα Ε-1δΕ προβλέπεται η τοποθέ- 
τηση ραντάρ ΑΡΑ-70. Πρόκειται για πολὺ 
Βελτιωμένη έκδοση του ΑΡΩ-Θ68 µε πομπό 
μεγαλύτερης ισχύος, νἑο δέκτη / διεγέρτη 
µε μεγαλύτερο εύρος ζώνης, καλύτερη 
αντίσταση σε ΕΟΜ, βελτιωμένη ευαισθησία 
και αυξημένη εμβέλεια και νέους επεξερ- 


γαστέὲς. 
Το ΑΡΟ-66 εἶναι το πλήρως Ψηφιακό ρα- 
ντὰρ που ανέπτυξε η Χιούζ για τα Ε/Α-18 
Χορνέτ. Συνεργάζεται µε όλα τα οπλικἁ συ- 
στήµατα του αεροσκάφους και δίνει επε- 
ξεργασμένα στοιχεία για όλες τις παραµέ- 
τρους που αφορούν το στὀχο. Η μέγιστη 
εμβέλεια εἶναι 120 Κπι και υπάρχουν 16 συ- 
νολικἁ διαφορετικές λειτουργίες (ΤΑ/ΤΕ, 
ΤΗΝ5, ΌΒ8, κ.λπ)) και ικανότητα κατόπτευ-. 


σης. 
Στα Ε-16 Α/8 χρησιµοποιείται το ραντάρ. 
ΑΡ4-66 της Γουεστινγκχάουζ, Εἰναι ἑνα 
παλμικό ραντὰρ συνεκτικού ντόπλερ σε συ- 
χνότητες Χ. Βασίστηκε στο εσωτερικὀ πρὀ- 
γραµµα ΥΝΧ-200 της Γουεστινγκχάουζ, το 
οποίο η εταιρία θεωρεί ως το πρὠτο ραντάρ. 
µε ΡΒΡ. Συνεργαζόµενο µε πυραύλους 
Σπάροου το ΑΡΑ-66 έχει εμβέλεια κατό- 
πτευσης 35-55 Κπι και ανόπτευσης 45-75 
Κππ͵ Η επίπεδη στοιχειοκεραία έχει διαστά- 
σεις 74 κ 48 οπι, η µἐγιστη γωνία σάρωσης 
εἶναι 3605 σε ανύψωση και αζιμούθιο, η μὲ- 
γιστη θµβέλεια εἶναι 148 Κπι, το βάρος φθάἀ- 
γει τα 134,5 κιλά, ο ΜΤΒΕ εἶναι 141 ώρες 
και το σύστημα καταλαμβάνει συνολικά 
ὀγκο 0.102 πῃὸ. Στις επιλογες περιλαμβάνο- 
νται Εκτός των άλλων και ὀξυνση δέσµης. 
Β:Ί, πάγωμα σάρωσης και παρακολούθηση 
ραδιοφάρου. Μέχρι το 1987 εἶχαν κατα- 
σκευασθεἰ πάνω απὀ 2000 µονάδες. Τρο- 
ποποιηµένες εκδόσεις επιλέχθηκαν απὀ 
την Ιαπωνία για τον εκσυγχρονισμό των Ε- 
4Ε9, τη Ν. Ζηλανδία (ΑΡ(-66Ζ) για τα Α-4, 
την Κίνα για τα Ε-8 και τη Βρετανία για µια 
ἐκδοση του Χοκ. 

Στα νεότερα Ε-160/Ώ τοποθετείται ραντάρ. 
ΑΡΑ-68, βελτιωμένη έκδοση του ΑΡΑ-66. 
Προσφέρει καλύτερη απὀδοση σε όλους 
τους τομείς και δυνατότητα συνεργασίας 
µε πυραύλους ΑΜΒΑΑΜ. Οι καλύτερες 
επιδόσεις οφεὶλονται κυρίως στο νἐο επε- 
ξεργαστή βάρους 45 κιλών και όγκου 0/03 
πιᾷ µε λογισμικό σε γλὠσσα «ονίαί «78. Στο. 
ΑΡΟ-68 υπάρχουν περισσότερες απὀ 22 
διαφορετικές επιλογές και μπορεί να παρα- 
κολουθεί 10 στόχους και να απεικονίζει ἀλ- 
λους 10. Η μέγιστη εμβέλεια ανίχνευσης 
έχει αυξηθεί στα 296 Κπι και το ολικό βά- 
ρος εἶναι 178 κιλὰ Η οριζόντια σάρωση 
µπορεί να γίνει σε τοµείς --10, -:26, 3-30 ἡ 
360 μοίρες, και στις λειτουργίες αέρος - 
εδάφους περιλαμβάνονται συνεχής υΠΟλο- 
γισμὸς του σημείου πρόσκρουσης / ἀφε- 
σης του οπλισμού (οοπίπμοιδΙγ οο- 
πιρυἰθά ἱπιραοί / Τεθᾶθθ Ροἱη!), διαμὀρ- 
Φωση ραδιοφάρου, πάγωμα της εικόνας, 
ΤΑ/ΤΕ, κλπ. Ο ΜΤΒΕ εἶναι 70 ώρες καιο 
ΜΤΤΒ 30 λεπτά. Μια ἀλλη ἐκδοση εἶναι η 
ΑΡΑ-68Η για μικρά μαχητικά µε μειωμένο 
κατά 30 κιλἁ βάρος και όγκο 0,082 πῃὸ. Επἰ- 
σης, η Γουεστινγκχάουζ εξετάζει την το- 
ποθέτηση ενεργού στοιχειοκεραίας στα 
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Ε- 16 Ο/Ώ του ΒΙοοΚ 50 απὀ το 1991. 
Το ΑΡ«-67 εἶναι το ραντάρ που σχεδίασε η 
Τζένεραλ Ελέκτρικ, για το ἄτυχο Ε-20 Τάι- 
γκερσαρκ. Εἶναι ένα συνεκτικὀ ραντὰρ ντό-. 
πλερ σε συχνότητες Χ και βάρος 123 κιλά. 
Η κεραία εἶναι επίπεδη µε σχισμὲς και πε- 
ριορισµένους δευτερεύοντες λοβούς και 
γωνία σάρωσης -Ξ605,. Ο εκποµπός λει- 
τουργεὶ σε χαμηλές, µέσες και υψηλές 
ΡΒΕ και η ισχύς και το πλάτος των παλμών 
εἶναι μεταβλητό. Ο υπολογιστής έχει δύο. 
διαφορετικούς μικροεπεξεργαστές και 
Εντυπωσιακὲς ικανότητες. Το ΑΡ-67 ἦταν, 
ἑὲνα πραγµατικό σύστηµα πολλαπλού ρόλου᾿ 
προοριζόµενο για αποστολές υπερηχητι- 
κής αναχαϊτισης, περιπολίας, αεροπορικής 
υπεροχής, υποστήριξης και διείσδυσης. Αν 
δεν εἶχε τοποθετηθεί σε ἑνα εμπορικά 
αποτυχημένο µαχητικὀ ίσως να κατείχε σή- 
µερα τα σκήπτρα σπην κατηγορία του. 
Υπάρχουν τοµεἰς σάρωσης -Ξ105, «305 ἡ 
34605 και βαθμίδες εμβέλειας 9, {8, 36, 75 
και 150 Κπι, αν και η συνηθισμένη εμβέλεια 
εντοπισμού ἦταν περίπου 45 Κπι. Σε αερο- 
μαχίες σαρώνεται µια περιοχή 205 κ 205 ἡ 
Τ5 κ 605 ἡ το πεδίο του πυροβόλου. Στην. 
Επιλογή ΤΗΝΘ παρακολουθούνται όλοι οι 
στόχοι και απεικονίζονται οι 10 σπουδαιό- 
τεροι. Το 1988 ανακοινώθηκε ότι το ΑΡ- 
87 θα αποτελέσει τη βάση για το νέο ταίβα- 
γέζικο µαχητικὀ. 

Ἓνα σηµαντικὀ μερίδιο πιθανών αγορα- 
στών ενδιαφἑρεται για τον εκσυγχρονισμό 
παλαιότερων μαχητικών µε μοντέρνα συστή- 
µατα ραντἀρ. Το ΑΡᾷ-69 της ΄Εμερσον 
Ελέκτρικ εἶναι ένα ελαφρύ παλμικό ραντάρ. 

"συνεκτικού ντόπλερ σε συχνότητες Χ, µε 
βάρος 80 κιλά και ΜΤΒΕ 200 ώρες. Σχεδιά- 
ότηκ µε στόχο την εὐκολη τοποθέτηση σε 
αεροσκάφη Ε-δ, αλλά η τµηµατική κατα- 
σκευή του το καθιστά υποψήφιο και για ἀλ- 
λους τύπους μικρών, ἡ όχι, μαχητικών. Εν- 
σωματώνει πολλές νέες τεχνολογίες και 
τεχνικές, όπως κυκλώματα 8Α5, συμπίεση. 
παλμού, ΕΕΤ, αυτόματη ρύθμιση κέρδους, 
Κ.λπ. Το τυπικό ραντάρ των Ε-5Ε εἶναι το 
ΑΡΑ-Ί5δ3 της ΄Εμερσον Ελέκτρικσε συχνό- 
τητες |. Το βάρος των 5 υποτμηµάτων του 
Εἰναι 50 κιλά και η παραβολικἡ κεραία των 
80χά0 οπῃ εἶναι οριζόντια πολωμένη. Η μὲ- 
γιστη εμβέλεια φθάνει τα 37 Κπι και υπάρ- 
χει δυνατότητα συνεργασίας µε μερικές 
εκδόσεις του πυραύλου Σαϊντγουάιντερ. 
Επίσης για τα Ε-δΕ η ΑΕ ανέπτυξε ἑνα ρα- 
ντὰρ σε συχνότητες Χ. Εναντίον μαχητικών. 
η εµβέλειά του εἶναι 55 ΚΠΠ για ανόπτευση 
και 35 Κπι για κατόπτευση. Στις προδιαγρα- 
φές περιλαμβάνονται γωνιακή ακρίβεια 3 
πιγθᾶ, ακρίβεια αποστασιοµέτρησης 15 πι 
και ακρίβεια ταχύτητας 15 Πν58ο. Η κεραία 
έχει διαστάσεις 28χ40 οπῃ και το βάρος εἰ- 
ναι 104 κιλά, Ο ολικός όγκος εἶναι 0,06 πιᾷ 
και ο ΜΤΒΕ εκτιμάται σε 150 ώρες. Για τα 
Ε-5 που χρησιμοποιούνται ως Αρ/θδ5ο!5 
ανατέθηκε το 1986 στην Επιθ/5οη η τοπο- 
θἐέτηση του νέου συστήµατος ΑΡΩ-159 
(Ν)-6. Πρόκειται για ἑνα μοντέρνο ραντάρ. 
πολλαπλού ρόλου σε συχνότητες ΝΑ. Μπο- 
ρεί να συνεργάζεται άμεσα µε πυραύλους 
Μάβερικ και µε την επίπεδη κεραία των 
28χά8 οπι Π εμβέλεια φθάνει τα 74 Κπι. Το 
βάρος εἶναι περίπου 71 κιλά και ο ΜΤΒΕ 
100 ώρες. 

Για τα αεροσκάφη Ε-111Α/Ο/Ε αναπτύχθη- 
κε κατά τη δεκαετία του 1960 απὀ την ΑΕ 
το σύστημα ΑΡΩ-119. Εκπέµπει σε συχνό- 
τητες νὼὶ, 16-16.4 Η7, και ἔχει πολύ καλή 
απόδοση σε ὀλες τις λειτουργίες. Χρησιμο- 
ποιούνται ΡΒΕ 337, 674 ἡ 2022 ϱρ5 καιτο 
πλάτος παλμού εἶναι 2.4, 1,2 ἡ 0,4 µθεο µε 
γωνία σάρωσης --Ί05 ἡ --4δ5. Ανάλογα µε 
την επιλογή, η εμβέλεια κυμαίνεται απὀ 9 
ως 296 Κι. 

Για τα μαχητικά Ε-4 έχουν κατά καιρούς 
αναπτυχθεί διάφοροι τύποι ραντἀρ. Ένας 


απὀ αυτούς εἶναι ο ΑΡΩ-Ί20 της Γουε- 
στινγκχάουζ στα Ε-4Ε, τελευταία ἔκδοση 
µιας σειράς που άρχισε το 1960 µε το 
ΑΡΩ-72 για τα Ε-4Β και συνεχίστηκε µε το 
ΑΡΩ-100 για τα Ε-40 και το ΑΡΩ-Ί09 για 
τα Ε-4Ὀ (τα Ε-4Α εἶχαν αρχικά ραντάρ 
ΑΡΩ-60). Οισυνεχείς βελτιώσεις εἶχαν ευ- 
εργετικἀ αποτελέσµατα στους τοµείς της 
απὀδοσης, αξιοπιστίας και βάρους. Ηπαρα- 
γωγή τερματίστηκε το 1980 αφού πλησίασε. 
τις 2000 µονάδες. Επίσης για τα Ε-4 η ἴδια 
εταιρία ανέπτυξε το ραντάρ ΑΝΝ6-10 (Ε- 
49), το οποίο συνεργάζεται και µε πυραύ- 
λους Σπάροου. Παρουσιάσθηκε το 1966 και 
ἦταν το πρώτο σύστημα ντόπλερ µε ικανό- 
τητες κατόπτευσης και εξοπλισμό ΒΙΤΕ.Το 
ΑΝΝΟ-10Α εἶναι µια βελτιωμένη ἐκδοση 
ενώ ΑΝΝ-11/12 εἶναι οἱ κωδικοί των συ- 
σπηµάτων που «φορούν» τα βρετανικά Ε- 
Κ/Μ. 


Στα αεροσκάφη Α-7 Οο/5αί( χρησιµοποιεί- 
ται Το ραντάρ ΑΡΩ-126 της Τέξας ᾿ν- 
στρουµεντς. Λειτουργεὶ σε συχνότητες κ 
και προσφέρει ΤΑ/ΤΕ, 085, εγκλωβισμό. 
ραντάρ, προειδοποίηση κινδύνου, παρακο- 
λούθηση ραδιοφάρου, εφαρμόζοντας κυ- 
κλικἡ πόλωση αποδίδει µε άσχημες καιρι- 
κὲς συνθήκες, κά. 

"να απὀ τα πιο γνωστά συστήµατα ραντάρ. 
εἶναιτο ΑΝ/ 6-9 των Ε-14 Τόμκατ. Αποτελεί 
µια εξαιρετική περίπτωση, καθότι σχεδιά- 
στηκε απὀ τη Χιούζ ὡστε να εκμεταλλεύε- 
ται στο έπακρο τις εκπληκτικὲς δυνατότη- 
τες του πυραύλου µακράς ακτίνας (200 Κπι) 
ΑΙΜ-64Α Φοϊνιξ. Εκτός της πολὺ μεγάλης 
εμβέλειάς του, το ΑΝΝ6-9 ἦταν το πρὠτο. 
ραντάρ του αμερικάνικου ναυτικού µε ικανό - 
πητες ΤΝΝ6 και ΤΡ. Εχει πολύ καλές επιδὀ- 
σεις κατόπτευσης σε αποστάσεις πάνω απὀ 
241 Κπι (αν και αναφἑρθηκαν περιπτώσεις 
ανίχνευσης μεγάλων επιβατικών α8ροσκα- 
φών σε αποστάσεις μέχρι 370 Κπι) και δυ- 
νατότητα ταυτόχρονης παρακολούθησης 
24 στόχων και ανεξάρτητης καθοδήγησης 6 
πυραύλων Φοΐνιξ σε αποστάσεις μέχρι 130 
Κππ. Η κεραία εἶναι επίπεδη µε σχισμές και 
αποτελούσε ἑνα μεγάλο σχεδιαστικὸ βήμα 
για την εποχή της. Για το ΑΝΝ-9 απαιτήθη-. 
καν πολλά χρόνια ερευνών σε τοµείς ὁπως. 
η τεχνική ντόπλερ, τα κρυσταλλικἀ φίλτρα 
και οι πομποί µέχρι να ικανοποιηθούν οι 
απαιτήσεις εµβελείας. Το ραντάρ µπορεί να 
λειτουργεί εἶτε ως ντόπλερ εἶτε ως συνε- 
χούς κύματος για την καθοδήγηση των ΣΠά- 
ροου (διπλός ΤΝΤ). Η μέγιστη ισχύς εἶναι 
10,2 ΚΝΝ και η πλήρης σάρωση καταλαμβά- 
γει γωνία -:665, Για να εκµεταλλευθεί τις 
δυνατότητες του νέου ψηφιακού ΑΙΜ-δ46, 
η Χιούζ ανέλαβε την εξέλιξη της πολύ βελ- 
τιωµένης ψηφιακής έκδοσης ΑΡ-7Ί 

Θα πρέπει βέβαια να αναφερθούμε και στο 
ραντάρ ΑΡΩ-Ί64 της Γουεστινγκχάουζ που 
εξοπλίζει τα βομβαρδιστικά Β-18. Πρόκει- 
ται για ἑνα σύστηµα που ενσωματώνει τε- 
χνολογίες απὀ το ραντάρ ΑΡᾷ-68 και το 
πρόγραµµα ΕΑΡΒ (ΕΙεοΙτοπίςΒ!Ιγ ΑφίΙ8 Β8- 
48η) της υ8ΑΕ, µε ιδιαίτερα καλή απὀδοση. 
στις λειτουργίες αέρος - εδάφους. Είναι 
ἑὲνα ραντὰρ που χρησιμοποιείται για µια 
πληθώρα ενεργειών, όπως πλοήγηση, διείσ- 
δυση με αποτελεσµατικότατες λειτουργίες. 
ΤΑ/ΤΕ, άφεση και καθοδήγηση οπλισμού 
και ανεφοδιασμό καυσίμων σε πτήση. Κύριο 
χαρακτηριστικὀ του η ενεργὀς κεραία ὅια- 
στάσεων 1118 Χ 559 πηπι, η οποία αποτελεί- 
ται απὀ 1526 στοιχεία. Η κεραία µπορεί να 
σαρώσει µια περιοχή --605 σε αζιμούθιο και 
ανύψωση, αλλά χρησιμοποιώντας ἑνα σύ- 
στηµα πρόσθετης μηχανικής περιστροφής 
ο τομέας αυξάνεται στις --1055, επιτρέπο- 
ντας στο χειριστή να ελέγξει ἑνα µεγάλο 
τµήµα του εναέριου χώρου πλαγίως του 
αεροσκάφους. Το ΑΡΩ-Ί6ά λειτουργεί σε 
συχνότητες Χ, χρησιμοποιεί τον ἴδιο εξε- 
λιγμένο ΤΝΝΤ του ΑΡΩ-68 και το συνολικὀ 


βάρος των Πλεκτρονικών του συστήµατος 


εἶναι 570 κιλά. 
Ευρώπη 


Στην Ευρώπη εννέα συνολικἀ εταιρίες µά- 
χονται αυτήν τη στιγµἠ για να εξασφαλίσουν. 
ἑνα κομμάτι στην αγορά των ραντὰρ για τα 
νέα µαχητικἀ ΕΕΑ, Ραφάλ και «Α9-99 και 
ουσιαστικά για την ἴδια την επιβιωσή τους. Η 
κατάσταση στην Ευρώπη εἶναι εντελώς δια- 
φορετική απὀ ὁτι στις ΗΠΙΑ. Δεν υπάρχει 
κάποια κοινἠ αεροπορία ἡ ναυτικό µε µεγά- 
λες ανάγκες σε µαχητικἁ αεροσκάφη και 
ἐτσι η αγορά εἶναι σχετικά περιορισμένη. 
Για το ΕΕΑ προβλέπεται να κατασκευα- 
στούν 750 µονάδες, για το σουηδικὀ 9Α8- 
39 150 µονάδες, ενώ η Γαλλία θα προµη- 
Θευτεί 250 Ραφὰλ Ὁ για την αβροπορἱα και 
Β0 Ραφἀλ Μ για το ναυτικό και φυσικά ανά- 
λογη ποσότητα ραντάρ. 

ἩΗ αγορά στις ΗΠΑ εἶναι πολύ µεγαλύτερη 
και πως εἶναι εύκολα κατανοητό οι αυξημέ- 
νες εγχώριες απαιτήσεις δικαιολογούν την. 
Επενδυση σημαντικών κεφαλαίων και την 
παραγωγή σε υψηλούς ρυθμούς, η οποία 
οδηγεί σε χαμηλό τελικὀ κόστος µονάδος. 
και εξασφαλίζει την ανταγωνιστικότητα του. 
προϊόντος, την εὐρωστία της εταιρίας και 
τη χρηματοδότηση νέων προγραμμάτων, 
άσχετα µε την εξασφάλιση ἡ όχι εξαγωγών. 
Στην Ευρώπη εἶναι λίγες οι εταιρίες που 
διαθέτουν το απαραϊτητο ἐμιμυχο δυναμικὀ. 
και κυρίως τα κεφάλαια για να αναπτύξουν. 
γέες τεχνολογίες και να ανταγωνιστούν τον. 
αμερικάνικο γίγαντα, Το υιμηλό κόστος εξέ- 
λιξης και τα παρατεταµένα χρονοδιαγρἀµ- 
µατα ωθούν τις εταιρἰες στη σύναψη συµ- 
φωνιών συνεργασίας οἱ οποίες συχνότατα 
έχουν ατυχή κατάληξη, 

Στη Γαλλία, η κυριότερη εταιρία στον τοµέα 
των ραντὰρ εἶναι η Τόμµσον-ΟΦ8Ε, κατα- 
σκευάστρια της σειράς Συρανό. Το πρὠτο. 
μοντέλο, Συρανὀ |, Τοποθετήθηκε στα Μι- 
ρὰζ ΙΙΙΟ και ακολούθησε η ἐκδοση πολλα- 
πλού ρόλου Συρανὸό ΙΙ που τοποθετήθηκε 
στα Μιρᾶζ ΙΙΕ απὀ το 1968, Πρόκειται για 
ἑνα υγρόψυκτο µονοπαλμικὀ ραντάρ σε 
συχνότητες «, κεραία κασεγκραϊν και κο- 
ρυφαία ισχύ 200 ΚΝΝ, τοποθετημένο σε συ- 
μπιεζόμενο ρύγχος. Το συνολικὀ βάρος 
έφθανε τα 217,5 κιλά, Στη συνέχεια παρου- 
σιάστηκε το Συρανό ΙΙ, ἑνα ενδιάµεσο στά- 
διο εξέλιξης για το Συρανό ΙΜ. Το Συρανό 
ΙΝ µπορεί να εκτελέσει λειτουργίες αέρος 
- αέρος και αέρος - εδάφους, υΠΟλΟΥΙ- 
σμούς στο πεδἰο πυρός, εγκλωβισμὸ στην 
πηγἠ παρεμβολὠν, κ.λπ. Τοποθετείται στα 
Μιρὰζ ΕΊ και απὀ το 1980 προσφέρεται η 
Βελτιωμένη ἐκδοση Συρανό ΙΝ Μ για απο- 
στολές υποστήριξης. Τα δεδοµένα µπο- 
ρούν να οδηγηθούν σε σκὀπευτρο Τύπου 
196 ἡ οθόνη ἡ απευθείας στα οπλικἁ συστή- 
µατα και υπάρχει άμεση συνεργασία µε ἀλ- 
λα υποσυστήματα, όπως αδρανειακή πλοή- 
γηση και υπολογιστή συνθηκών περιβάλλο- 
ντος. 

Στη συνἐχειαη Τ-ΟΘΕ ανέπτυξε το ραντάρ 
ελέγχου πυρός ΒΌΜ (ΒαάαΓ Ὀορρίθ: 
ΜιΠωποοη) σε συχνότητες Χ, χαμηλές 
ΡΒΕ και εμβέλεια 110 Κπι για ανόπτευση, 
και 45 Κπι για κατόπτευση, για τα 50 πρὠτα 
ΑΜΌ-ΒΑ Μιρὰζ 2000 της γαλλικής αερο- 
πορἰας και για εξαγωγές. Το ΒΌΜ προσφὲ- 
ρει κατά τις αερομαχίες κώνο κάλυψης 
3603 µε την κεραία των 65,5 οπι να σαρώ- 
γει µε ταχύτητα 505 ἡ 1005/5686 σε τοµείς 
34605, 45305 ἡ -ΞΊδ.. Για το πυροβόλο, 9 
στόχος µπορεί να εγκλωβιστεί σε µια δέσµη 
8,65. Το συνολικὀ βάρος των 19 τμημάτων 
που το αποτελούν εἶναι 245 κιλά καιη µέγι- 
στη εμβέλεια µε στενή δέσµη εἶναι 111 
Κπι, ενώ κατά την κατόπτευση περιορίζεται 
στα 37 Κπι. Με την προσθήκη µονάδος ΟΝΝ 
µπορεί να συνεργαστεί µε πυραύλους Μα- 
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ΜΒΒ ΒΟ:1068 


Ο ΔΙΑΔΟΧΟΣ ΤΟΥ ΒΟ-105 


Η Δυτικογερμανική εταιρία ΜΒΒ αναπτύσσει το ελαφρού 


ελικόπτερο ΒΟ-108 εφαρμόζοντας µία σειρὰ απὀ κατα- 


σκευαστικὲς καινοτομίες, Στην περίπτωση μᾶλιστα του 


κυρίου στροφείου ἔχει επιτύχει ἕνα τεχνολογικὸ επίτευ- 


γµα. Εἶναι σίγουρο ὅτι η νξα γενιά των μικρών ελικοπτέρων 


πολλαπλών χρήσεων θα θασιστεί στις πρωτοποριακὲς λύ- 


σεις του Β0-108. 


Η εξέλιξη του ΒΟ 106 στη δεκαετία του 
"60 ἦταν ἑνα µεγάλο βήµα μπροστά, στην 
κατηγορἰα των ελαφρών ελικοπτέρων. 

Το ΒΟ-105 κατασκευάστηκε απὀ την 
ΜΒΒ µε την αρχή των δύο κινητήρων και 
διέθετε το πρωτοποριακὀ «ημιστερεό» 
στροφεἰο χωρίς αρθρώσεις, γνωρίζοντας 
εμπορική επιτυχία τόσο ως πολιτικό ελι- 
κόπτερο πολλαπλής χρήσης, όσο και ως 
ανιχνευτικό (ΝΒΗ) και αντιαρµατικὀ 
(ΡΑΗ-1) ελικόπτερο. 

Σήµερα, 25 περίπου χρόνια αργότερα, νέ- 
ες προηγμένες τεχνολογίες Χρησιμο- 
ποιήθηκαν σε όλα σχεδὀν τα συστήµατα 
του «διαδόχου», τον ΒΟ-108. Φυσικά, 
στο νὲο ελικόπτερο διατηρήθηκαν και 
εξελίχθηκαν ακόµα περισσότερο τα τε- 
χνολογικἀ χαρακτηριστικἁ που συνετὲ- 
λεσαν στην επιτυχία του ΒΟ-105, δηλαδή 
πολλαπλότητα, χρήσης, προηγμένο κύριο. 
στροφείο, μεγάλος χώρος φορτίου µε 
δυνατότητα ουραΐας φόρτωσης και πεν- 
ταθέσια επεκτάσιµη καμπίνα. 

Το ΒΟ-105 παρουσιάστηκε επίσηµα σε 
ἑὲνα πολυπληθές κοινό απὀ σημαντικά 
στελέχη της πολιτικής της οικονοµίας, 
πης επιστήµης και της βιομηχανίας από 
το τµήµα ελικοπτέρων της ΜΒΒ στις 13 
Δεκεμβρίου 1988, στο Μόναχο. Το αε- 
ροσκάφος απογειώθηκε για πην πρώτη 
που πτήση αιώρησης στις 15 Οκτωβρίου 
1988 και ακολούθησαν μέχρι την επίσηση, 
παρουσἰασή του πρόσθιες πτήσεις µε Τα- 
χύτητες µέχρι 255 ΚπνΠ. Κατόπιν, 
Εφαρµόστηκε ἕνα αρχικό πρόγραµµα δο- 
κιµαστικών πτήσεων, που ολοκληρώθηκε 
μόλις τον περασμένο Μάρτιο - και το 
πειραματικό πρόγραµµα Θα προχωρήσει 
όλο το 1989 µε συνεχείς πτήσεις πρωτο- 
τύπων για την αξιολόγηση και βελτίωση. 


Του Νίκου Μαντά 


των νέων συστηµάτων του ελικοπτέρου. 

Για την εξέλιξη του ΒΟ-108 έγιναν εκτε- 
ταµένες αναλύσεις και µελέτες σχεδία- 
σης, οι οποίες οδήγησαν σε µια κατα- 
σκευἠ που να ικανοποιεί υψηλές τεχνο- 
λογικές, αλλά και οικονομικές απαιτή- 
σεις. Μερικά απὀ τα κυριότερα σηµεία 
του προγράµµατος εξέλιξης του ΒΟ-108 
εἶναι τα εξής: 


Τεχνολογικά χαρακτηριστικἁ 
. Αξιοποίηση. των τελευταίων τεχνολο- 
γικών εξελίξεων νέων συστηµάτων και 
υποσυστηµάτων, για µείωση βάρους και 
κόστους (αὐξηση του λόγου ωφέλιμο. 
φορτίο / κενού βάρους). 

9 Υψηλότερες επιδόσεις και μικρότερη, 
κατανάλωση καυσίμου, λόγω βελτιωμὲ- 
νης αεροδυναμικής της νέας ατράκτου. 
9 Βελτιωμένα χαρακτηριστικἁ πτήσης, 
που οφείλονται στο νέο σύστημα στρο- 
φείου. 

9 Μεγαλύτερη άνεση. λόγω απομόνωσης 
των κραδασμών και µείωσης του θορύ- 
βου (σύστηµα ΑΒΙΘ - Απίἱ - (β6οπαΠοθ. 
ἸπιεΓᾳΓβίεά 9γθίεπι). 

9 Σύγχρονος εξοπλισμός για µεγαλύτε- 
ρη ευκολία χειρισμών. 


Οικονομικά χαρακτηριστικἁ 


9 Εξέλιξη που ακολουθεί την αρχή 
«σχεδίαση ως προς το κόστος» "Ὀεείοη 
-ἴο 0ο’. 

9 Κόστος κύκλου ζωής: όλα τα δυναμικά 
συστήµατα Θα αξιολογούνται σε 3.000: 
ώρες ΜΤΒΒ (πιθαῃ ἴἴπιε Ρεϊνθεη ΓεραἰΓ 
- µέσος χρόνος μεταξύ επισκευής) ἡ κα- 
τά συνθήκη ("οη οοπα/ἴοπ”). 

9 Λειτουργικό κόστος 2536 λιγότερο απὀ 
το ΒΟ-105. 


Καινοτομίες 
Σύμφωνα µε τους παραπάνω στὀχους, 
η τελική σχεδίαση του.ΒΟ-108 συνδυά- 
ζει ιδανικό ὠφέλιμο χώρο µε τον µικρό- 
τερο δυνατὸ ὀγκο και κατ᾿ Επἐκταση, 
επιφάνεια. Εκτεταμένες δοκιμές στην 
αεροσήραγγα απέδειξαν, ότι το ΒΟ-108. 
σε σύγκριση µε το ΒΟ-105 παρουσιάζει 
µείωση στην οπισθέλκουσα της ατράκτου 
κατά 3096 περίπου γιατους εξἠς λόγους: 
5 γωνία εγκατάστασης στροφείου 5” (η 
αεροδυναμική της ατράκτου βθλτιστο- 
ποιήθηκε µε τη θέση του βήματος των 
πτερυγίων σε πτήση ταξιδιού), 
9 βελτιστοποιηµένη διαµόρφωση ρὐγ- 
χους, 
9 βελτιστοποιηµένο ουραίο τµήµα, 
9 αυξημένος ωφέλιμος ὀγκος χωρίς αὖ- 
ξηση της µετωπικής επιφάνειας. 
Σύμφωνα µε το σχήμα, όπου εντοπίζον- 
ται οι βελτιώσεις Του ελικοπτέρου σε 
σύγκριση µε το ΒΟ-Ί08,το ΒΟ-108 εἶναι 
απὀ κάθε ἀποψη µια εντελὠς καινούργια 
εξέλιξη, που αξιοποιεί σε µεγάλο βαθμὸ 
προηγμένες τεχνολογίες. Στις σημαντικό 
τερες καινοτομίες, οι οποίες θα παρου- 
σιασθούν λεπτομερέστερα στη συνέχεια, 
ανήκουν το κύριο στροφείο χωρὶς συνδὲ- 
σµους, µε πτερύγια νέας γενιάς που δια- 
θέτουν βελτιστοποιηµένη γεωμετρία και 
το σύστημα μετάδοσης ισχύος, επίπεδου 
σχεδιασμού. Το ελικόπτερο διαθέτει επἰ- 
σης νέο κύριο υδραυλικό σύστημα, συν- 
δεδεμένο µε την κεντρική µονάδα μετά- 
δοσης ισχύος, καινούργιο σύστημα ου- 
ραΐου στροφείου, δύο ξεχωριστά ουστή- 
µατα κυκλοφορίας λιπαντικού και διπλό 
σύστημα παροχής Πλεκτρικής ενέργειας. 
Επίσης, όλα τα συστήματα εἶναι ενσωµα- 
τωµὲνα σε µια νέα άτρακτο κατασκευα- 
σµένη σε µεγάλο ποσοστό απὀ συνθετικἁ 
υλικά. 
Η βελτίωση. της αεροδυναμικής του αε- 
ροσκάφους ήταν από τους σηµαντικότε- 
ρους στόχους στο πρὀγραμμα εξέλιξης 
του ΒΟ-108 και για λόγους σχετικούς µε 
την οικονομία (αυξήσεις της τιµής Των 
καυσίμων), αλλά και λόγω των απαιτήσεων 
για μεγαλύτερη αυτονομία. 
Μεγάλη προσοχή δόθηκε επίσης στη 
στατικἡ και δυναμική ευστάθεια. Εδώ, οἱ 
Βελτιστοποιήσεις αφορούν στις διαστά- 
σεις του ουραίου τµήµατος καιτη σχεδἰ- 
αση του στροφείου. 
Με την κατασκευἠ επίσης νέας γενιάς 
αεροτομών, η εταιρία υποστηρίζει ὁτι 
αυξάνονται ταυτόχρονα οι επιδόσεις και 
η στατική ευστάθεια του σκάφους. 
Φτάνουμε τέλος στην ανταγωνιστικότε- 
ρη καινοτομία του ΒΟ-Ί108, που εἶναι το 
γὲο σύστημα στροφείου. Για την επιλογἡ 
του αξιολογήθηκαν και συγκρίθηκαν εν- 
νέα διαφορετικοί συνδυασμοί στροφείου 
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/ κεντρικής μετάδοσης ισχύος (πιΒἰΠ 
Ιεβηβπιἰδδίοη). Ὡς αποτέλεσµα των µε- 
λετὠν αξιολόγησης, επιλέχθηκαν ἑνα σύ- 
στηµα κεντρικής μετάδοσης επιπέδου 
σχεδιασμού (ΙΙ! - ἀβδίαπ], δύο σταδίων 
μείωσης στροφών, σύστηµα απὀσβεσης 
κραδασμών και κύριο στροφείο ηµιστε- 
ρεὀ χωρίς αρθρώσεις καισυνδέσµους, εξ 
ολοκλήρου απὀ συνδετικἀ υλικά σε νη- 
µατική δοµή (ΕΝΜ/” Βοϊοτ, Εᾶ5θνθ:- 
Ὀυπανιεικκιοῄ - Βοίογ ἡ Οοπιροβ/ίε 
ΜαΙεήΒΙ Βοϊογ). 

Το στροφεἰο αυτό µε το όνομα "ΕΝΝΝ” 
Εἶναι το πιο προηγμένο σύστημα του 
ΒΟ-108, προσφἑρειτις μεγαλύτερες δυ- 
νατότητες μείωσης κόστους και βάρους, 


αλλά αποτελεί και την πιο τολμηρή και 
διακινδυνευµένη εξέλιξη του προγράµ- 
ματος. 

Για τον λόγο αυτό, επιλέχθηκε απὀ την 
πλευρά της μετάδοσης µια λιγότερο δια- 
κινδυνευμένη λύση, η οποία επιτρέπει 
την προσαρμογή και άλλων συστηµάτων 
στροφείων σε περίπτωση που παρουσια- 
σθούν προβλήµατα στην εξέλιξη και τις 
συγκριτικὲς δοκιμές. 

Το μεγάλο βάρος απογείωσης του ΒΟ- 
108 εἶναι 2.400 Κα καιτο κενό βάρος του 
περίπου 1225 ΚΟ. 

Η αυτονομία του ελικοπτέρου ξεπερνά 
τα 800 Κππ και η µέγιστη ταχύτητα φτάνει 
τα 270 ΚπνΠ. 
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λεπτομέρεια του κυρίως πτερυγίου του ΒΟ-Ί08 όπου 
διακρίνεται η ενσωµατωµένη ελαστικἡ δοκός που µε τις 
ελαστικός της Ιδιότητες αντικαθιστά ὁλα τα 
ξαρτήµατα στηρίξεως. 


Σε συνηθισμένες αποστολὲς η κατανά- 
λωση καυσίμου θα εἶναι περίπου 896 µι- 
κρότερη, και η ιδανική, ταχύτητα ταξιδιού 
για μέγιστη εμβέλεια, θα εἶναι κατά 35. 
νά, µεγαλύτερη σε σχέση µε το ΒΟ- 
105. 


Σύστημα κύριου στροφείου 
Η κατασκευή του κύριου στροφείου, εξ 
ολοκλήρου χωρίς αρθρώσεις και συνδέ- 
σµους, ἐγινε σύμφωνα µε τις πλἑον προ- 
ηγμένες τεχνικὲς της νηματοτεχνολογί- 
ας καιτου δομικού σχεδιασμού και αξίζει 
µια λεπτοµερέστερη περιγραφή του. 
Το στροφεἰο εἶναι τετράφυλλο µε ενσω- 
µατωµένη συνθετικἠ ελαστική δοκὀ απὀ 
φαἰμπεργκλας και ο άξονας του στρο- 
φείου µε τις φλάντζες προσαρμογής των. 
πτερυγίων εἶναι σφυρηλατημένος σε ἑνα 
κομμάτι. 
Εἰναι χαρακτηριστική η απουσία όλων των. 
συμβατικών εξαρτημάτων των στροφείων. 
όπως πλήµνες, στοιχεία μετάδοσης φυ- 
γοκεντρικής δύναμης, σύνδεσμοι, χιτώ- 
για συνδέσμων. ᾿΄Ολα αυτά τα εξαρτήµα- 
τα ἐχουν αντικατασταθεί απὀ τις ελαστι- 
κὲς Ιδιότητες της συνθετικής δοκού. 
Με τον κατάλληλο σχεδιασμό εξ᾽ άλλου 
της ρἰζας του πτερυγίου, οι ελαστικὲς 
Ιδιότητες αντικατέστησαν τις αρθρώσεις. 
των πτερυγίων και τον ρόλο των συνδέ- 
σµων των πτερυγίων για την αλλαγή βή- 
ματος, ανέλαβε ἑνα σύστημα µαλακής 
στρέψης. 
Σε σχέση µε τον ΒΟ-Ί08, που διέθετε 
Επίσης στροφείο χωρίς “αρθρώσεις, αλλά 
µε συνδέσμους και χωρίς ελαστική δοκὀ, 
τα προτερήματα του στροφείου του ΒΟ- 
108 εἶναι εντυπωσ]ακά και συνοψίζονται 
στα εξῆς: ολ. 
9 Τουλάχιστον 6960 οικονομία ισχύος σε 
πτήση αιώρησης και πρὀσθιες πτήσεις. 
9 Μείωση του αριθμού των εξαρτημάτων. 
κατά 5090. 
9 Μείωση του βάρους κατά 50 Κα. 
9 Βελτίωση της διαµήκους δυναμικής 
ευστάθειας. 
9 Βελτίωση της στατικἠς ευστάθειας. 
9 Πολύ µικρή καταπὀνιση σε Φυσικό 
συντονισμό συχνοτήτων. 
9 Εξαιρετική ικανότητα απὀσβεσης. 


Σύστημα μετάδοσης 
Το νὲο σύστημα κεντρικής μετάδοσης 
ισχύος επιτρέπει, λόγω των μικρών εξω- 


τερικὠν διαστάσεων καὶ της επίπεδης 
κατασκευής, µια συμπαγή σχεδίαση, µε 
αποτέλεσµα τη µείωση της οπισθέλκου- 
σας και την εξοικονόμηση χώρου για την. 
εγκατάσταση πλήρους ραδιοναυτιλιακού. 
συστήµατος πίσω απὀ την κεντρική µονά- 
δα, καθώς επίσης την εὐκολη εγκατά- 
σταση του κύριου υδραυλικού συστήµα- 
τος καιτου συστήµατος απὀσβεσης κρα- 
δασμών “ΑΒΙΒ’. 

Η ισχύς της μετάδοσης του ΒΟ-108 δεν 
διαφἑρει απὀ αυτήν του ΒΟ-105 και εἶναι 
2Χ260 Κνν για συνεχή λειτουργία των δύο 
κινητήρων, 2χ280 Κνν για περιορισμένη 
λειτουργία και 313 Κν/ απὀ έναν κινητή- 
ρα για λειτουργία 2,5 λεπτών σε περίπτω- 
ση ανάγκης. Σε σύγκριση πάντως µε τον. 
προκάτοχό του, το σύστημα μετάδοσης. 
εἶναι κατά 1596 ελαφρύτερο και έχει δι- 
πλό κύκλωμα ψύξης µε λάδι. 


Υδραυλικό σύστημα 


Το υδραυλικό σύστημα αποτελείται απὀ 


Το προηγμένο οὐστημα στροφείου Του ΒΟ:108 χωρίς αρ- 
Βρώσεις και συνδέσµους µε 563 λιγότερα µέρη και ση- 
µαντικά βελτιωμένη δυναμική και σταθερή ευστάθεια 
αποτελεί τη νέα γενιά στροφείων για ελικόπτερα. 


δύο ανεξάρτητα υποσυστήματα εξαιρε- 
τικἀ συμπαγούς κατασκευής. Το κάθε 
ἑὲνα απὀ τα υποσυστήματα εἶναι σε θέση 
να αναλάβει πλήρως όλους τους χειρι- 
σμοὺς σε περίπτωση απώλειας του ἆλ- 
λου. Συμπληρωματικά, το σύστημα δέχε- 
ται και µια ηλεκτρική εἶσοδο ελέγχου για 
την κίνηση των υδραυλικών βαλβίδων, µε. 
περιορισμένες όμως δυνατότητες. 

Η εγκατάσταση του υδραυλικού συστή- 
µατος έγινε ακριβώς κάτω απὀ τον δίσκο 
ελεύθερης περιστροφής, μειώνοντας 
ἐτσι στο ελάχιστο τον αριθμό των συνδὲ- 
σµων και τον κίνδυνο βλάβης λόγω τρι- 
βής μεταλλικών τμημάτων. 

Τέλος, επιτεύχθηκε και στο υδραυλικό 
σύστημα µια αξιοσημείωτη εξοικονόµη- 
ση βάρους κατά 2096. 


Ουραίο στροφείο και 
σύστημα κινήσεως 
ουραίου στροφείου 


Στο σύστημα κινήσεως του ουραίου 
στροφείου (άξονες, ενδιάµεσο και ου- 
ραίο κιβώτιο μετάδοσης) αλλά και στο 
ἴδιο το ουραίο στροφείο, χρησιµοποιήθη- 


καν προηγμένες εφαρμογές µε έμφαση, 
στα συνθετικἀ υλικά, µε στόχο την βελτι- 
ωμένη απόδοση και τη µείωση του βά- 
ρου. . . Π 
Ηταχὐτηταπεριστροφής του άξονα κινή- 
σεως του ουραίου στροφεἰου αυξήθηκε 
σε 5.000 / λεπτό και οι θήκες των κιβω- 
τίων βελτιώθηκαν κατασκευαστικἀ, ὡστο 
να μειωθεῖτο συνολικό βάρος του συστή- 
ματος. 
Για το ΒΟ-108 εξελίχθηκαν δύο διαφο- 
ρετικἀ ουραία στροφεία, ἑνα µε ελαστο- 
μερικοὺς συνδέσµους (ΕΕΕΙ) και ἑνα 
χωρίς συνδέσμους, παρόμοιο µε το κὐ- 
ριο στροφείο (ΕΝΝΝ). Ο πρώτος τύπος 
στροφείου (ΕΕΕΙ΄ εἶναι πλήρως εξελιγμὲ- 
νος και δοκιμάστηκε ἠδη εξαντλητικἁ σε 
κανονικὲς πτήσεις, τοποθετημένος σε 
ἑὲνα ΒΟ-105 ενώ ο δεύτερος, χωρίς συν- 
δέσµους, βρίσκεται ακόµα υπό εξέλιξη. 
Στην πρὠτη φάση των δοκιµαστικών πτή- 
σεων του ΒΟ-Ί08 θα χρησιμοποιηθεί 
πάντως η πρὠτη, συντηρητικότερη λύση 
των ελαστομερικών συνδέσμων. 
Για την κατασκευή της κεφαλἠς του ου- 
ραΐου στροφείου και των πτερυγίων του 
χρησιμοποιήθηκαν τἐλος και στους δυο 
τύπους στροφείων αποκλειστικἁ Ενισχυ- 
μένα συνθετικά υλικά, όπως ανθρακονή- 
µατα και κἐβλαρ. 


Πλήρως ολοκληρωμένο 
σύστημα 
µόνωσης κραδασμών (’ΑΒΙ5’) 


"Ἠδη απὀ τα πρὠιμα στάδια εξέλιξης, ΤΟ 


Το κῦριο κιβώτιο μετάδοσης της κίνησης, επίπεδης σχο- 
δίασης, δύο σταδίων. Η µείωση του βάρους καὶ των Τμημά- 


τελούν εἶναι σηµαντική σε σχέση µε το 
05. 


Ἰμὴμα του ουστήµατος απὀσβεσης κραδασμών ΒΙΑ. Έτο 
πρῶτο στάδιο η απὀσβεστη γίνεται στον Ζ-άξονα του σκά- 

Φους, αργότερα ὅμως το οὔστημα θα επεκταθεί σε τρεις 
διαστάσεις. 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ 1989 


Αυξημένο ύψος καμπίνας για 
τον πιλότο καιτους επιβάτες, 


Μεγαλύτερη χωρητικόπητα δεξαμενῶν. 


Βελτιώσεις του ΒΟ-Ί08 σε σχέση µε το προηγούμενο μοντέλο ΒΟ-105. 


Μεγαλύτερος χώρος φορπίου. 
Μεγαλύτερο πλάτος καμπίνας. 


ΒΟ-108 προετοιµάστηκε κατασκευαστι- 
κά για την εγκατάσταση του συστήµατος 
αντί - συντονισμού και µόνωσης κραδα- 
σμών ΑΒΙΘ. 

Το σύστημα αυτό βασίζεται στην αρχή, 
σύμφωνα µε την οποία οἱ ηµιτονοειδείς 
διεγόρσεις που δημιουργούνται απὀ το 
στροφείο και ὡς γνωστόν προκαλούν. 
κραδασμούς στην καμπίνα, μπορούν να 
μονωθούν µε δυναμικό διαχωρισμό του 
στροφείου και της μετάδοσης απὀ την 
υπόλοιπη κατασκευή, µέσω αδρανειακών 
δυνάµεων, που επενεργούν στην αντίθε- 
τη κατεύθυνση. 

Βασικά, το σύστημα µόνωσης των κραδα- 
σμών αποτελείται απὀ ελατήρια καθώς 
Επίσης απὀ οριζόντια και κάθετα εκκρε- 
μή, που κινούνται υδραυλικά, Οι μάζες 
αδρανεἰας των εκκρεμών μπορούν να 
ρυθμιστούν µε μεγάλη ακρίβεια στη συγ- 
κεκριµένη συχνότητα διέγερσης που πρέ- 
πει να αντισταθµιστεί. 

Προς το παρὀν ἐχουν τοποθετηθεί στο 
πρωτότυπο «ΒΟ-Ί108 Ψ1» τέσσερις κάθε- 
τοι υδραυλικοί «μονωτές» οι οποίοι λόγω. 
της συμπαγούς κατασκευής στροφείου, 
μετάδοσης και υδραυλικού συστήµατος 
απομονώνουν σε µεγάλο βαθμό την 
άτρακτο απὀ τους κυριότερους κραδα- 
σμούς, που προκαλούνται στον κάθετο 
Ζ - άξονα του τρισδιάστατου χώρου. Εἶναι 
επἰσης δυνατόν, αν στην παραπέρα εξέ- 
λιξη θεωρηθεί αναγκαίο, να τοποθετηθεί 
ἑνας Υ-µονωτής ἡ / και ένας Χ - µονω- 
τῆς. 


Άτρακτος 

Για την κατασκευή της ατράκτου χρησι- 
µοποιήθηκε ευρύτατα σάντουιτς κἐβλαρ 
/ ανθρακονηµάτων. ΄Ετσι μειώθηκε αι- 
σθητά το βάρος, αλλά και η ύπαρξη τµη- 
µάτων ευαἰσθητων στη διάβρωση. Μια και 
στην εξέἐλιξη του ΒΟ-Ί08 υπολογίσθη- 
καν µε συνέπεια και οικονομικά κριτήρια 
(αναλύσεις "ἀθδίᾳη - {ο - οοφί’), χρησι- 
µοποιήθηκε µια µικτὴ κατασκευή απὀ 
μεταλλικά φύλλα (αλουμινίου - τιτανίου) 
και συνθετικἁ υλικά, αφού το υπερβολικό 
κόστος της αποκλειστικής χρησιμοποίη- 
σης συνθετικών υλικών δεν μπορούσε να 
αντισταθμιστεί σε όλες τις περιπτώσεις 
από άλλα τεχνικά και οικονομικά πλεονε- 
κτήματα. 

Το πλαίσιο της καμπίνας αποτελείται εξ 
ολοκλήρου απὀ συνθετικά υλικά και το 
κάτω κέλυφος της ατράκτου κατασκευά- 
σθηκε απὀ συνθετικἀ σάντουιτς, μειώ- 
γοντας ἔτσι το βάρος και αυξάνοντας τα 
λειτουργικά πλεονεκτήματα. (π.χ. προ- 
σαρµογή θυρών). 

Για Τα πλαϊνά τοιχώματα και τη δοκὀ ου- 


ράᾶς χρησιμοποιήθηκαν πάντως συμβατι- 
κά πλαίσια και δοκίδες απὀ κράματα 
αλουμινίου, κυρίως λόγω των πολλών ση- 
µείων σταθεροποιήσεως, µε στόχο να 
µην επηρρεασθεί η ασφάλεια, αλλά και να 
µην αυξηθεί υπερβολικἁ το κόστος πα- 
ραγωγης. 


Κόκπιτ, ὀργανα και 
σύστημα ραδιοεπικοινωνίας 
και ραδιοναυτιλίἰας 


Το κόκπιτ καιτο εσωτερικὀ της καμπίνας 
εἶναι κατασκευασμένα µε σύγχρονο σχε- 
διασμὀ και εργονοµικά κριτήρια. Η καμπίνα 
του ΒΟ-108 διαθέτει ἑνα εσωτερικό 
πλαίσιο µόνωσης θορύβων, νέα καθίσµα- 
τα µε αντοχή στις προσκρούσεις και λει- 
τουργικἁ συστήµατα ελέγχου. Τα όργανα. 
και το σύστημα ραδιοεπικοινωνίας / ρα- 
διοναυτιλίας Θα εἶναι προσαρμοσμένα 
στις μελλοντικὲς απαιτήσεις, όταν θα αρ- 
χίσει η παραγωγή του ελικοπτέρου. 
Ανάλογα µε τις επιθυμίες των πελατών, 
θα προσφέρεται εκτός απὀ τα σύγχρονα 
συμβατικά ραδιοναυτιλιακἀ όργανα και 
σύστημα απεικόνισης στοιχείων ''αἱ- 
βρΙαγ”. 

Για τον τύπο κόκπιτ που θα διαθέτει τε- 
χνολογία “αἱδρΙαγ”, θα υπάρχουν επίπε- 
δες οθόνες απεικόνισης υγρών κρυ- 
στάλλων και κομπιούτερ µε συστήµατα 
διαλόγου για την επεξεργασία και παρο- 
χἠ στοιχείων. 

Το πρὀγραμµα προβλέπει δυο οθόνες 5 
1/4 5 1/4 ιντσὼν η πρὠτη θα ονομάζε- 
ται «πρωτογενής απεικόνιση πτήσης» 
(ρήπιατγ ΠἰΦΠΙ ἁαἱδρίαγ) καιη δεύτερη θα 
προορίζεται για την ραδιοναυτιλία και την. 
διαχείριση των συστηµάτων. 

Η παροχή πληροφοριών καὶ η επεξεργα- 
σία στοιχείων θα εξασφαλίζεται και απὀ 
μία εφεδρική σειρἆ συμβατικών οργάνων. 


Κινητήρες 

Το πρωτότυπο ΒΟ-Ί08 ΝΊ εἶναι εφοδια- 
σμένο µε τον κινητήρα, ΑΙΙ6οη 020-Β, 
ἑὲναν προηγμένο υπό εξέλιξη τύποτου ο 
20-8Β. Πάντως, υπάρχει η. δυνατότητα Εγ- 
κατάστασης και ἄλλων τύπων κινητήρων, 
ενώ δεν ἔχει ακόµα αποφασισθεἰ ποιὀς. 
κινητήρας θα χρησιµοποιηθεί στην παρα- 
γωγή. Μελλοντικά πάντως, το ΒΟ-108 θα 
προσφέρεται µε ἑναν απὀ τους κινητή- 
ρες του πίνακα Ἱ. 

Οι κινητήρες ΤιΓΌοπιθοα και Ρ/αϊϊ 
ΜΠΙίπευ εἶναι νέες εξελίξεις µε δυνατό- 
τητες παραπέρα βελτίωσης και ηλεκτρο- 
νικό ἐλεγχο. Ο ΑΙῄδοῃ Ο20-Β διαθέτει 
µόνο υδρο-μηχανικὀ έλεγχο και µικρό- 
τερες δυνατότητες εξέλιξης. Η ΜΒΒ 


προτίθεται να κάνει την τελική επιλογή, 
του κινητήρα παραγωγής γιατον ΒΟ-108 
με αυστηρά τεχνικοοικονομικἀ κριτήρια, 
αφού το κόστος αγορᾶς του κινητήρα 
φτάνει το 30-4090 του συνολικού κὀ- 
στους των υλικών κατασκευής του Θλι- 
κοπτέρου. Σοβαρά κριτήρια επιλογής θα 
εἶναι επίσης το λειτουργικό κόστος 

(ΌΟ0) και οι εγγυήσεις συντήρησης που 
θα προσφέρουν οι εταιρίες. 


Ἡ κατάσταση 
του προγράµµατος 

Η εξέλιξη του ΒΟ-108 πέρασε τη φάση 
της τελικής συναρμολόγησης των πρω-. 
τοτύπων και των δοκιμών εδάφους και 
ἠδη το πρωτότυπο ΝΊ1 συμπλήρωσε τον. 
Μάρτιο το πρὠτο βασικὀ πρὀγραμµα δο- 
κιµαστικών πτήσεων που περιλαμβάνει 
αξιολόγηση επιδόσεων και χαρακτηριστι- 
κών πτήσης, τεστ συντονισμού στο ἐδα- 
Φος και στον αέρα, τεστ κραδασμών και 
αξιολόγηση μηχανικών ιδιοτήτων κατά 
την πτηση. 
Ειδικά στις δοκιµές κραδασμών εδά- 
φους, έγιναν μετρήσεις σε 70 διαφορετι- 
κἁ σηµεία γύρω απὀ τους τρεις άξονες 
για τον καθορισµὀ της συμπεριφοράς. 
του ελικοπτέρου στους κραδασμούς. Τα 
σηµεία αυτά αποτελούν τους κόμβους 
για την εφαρμοσμένη ανάλυση πεπερα- 
σµένων στοιχείων που ακολούθησε. Κα- 
θορίστηκε κατόπιν η απόσβεση κραδα- 
σμὠν του σκάφους, µε Το ελικόπτερο στο 
ἐδαφος στην ταχύτητα προσγείωσης, µε 
φρένο και χωρὶς φρένο και κατόπιν σε 
αιώρηση (µετρήσεις "{γεθ-/(Θ6'). Σύµφω- 
να µε την ΜΒΒ, τα αποτελέσµατα επιβε- 
βαΐωσαν τις προσδοκίες, ότι το ΒΟ-Ί08. 
θα εἶναι απαλλαγµένο απὀ προβλήματα 
συντονισμού στο ἐδαφος και στον αἐρα. 
Το πρωτότυπο Ν2 άρχισε ήδη τις πτήσεις 
για την αξιολόγηση Των τριών διαφορετι- 
κὠν κινητήρων που προσφέρονται για 
επιλογἡ και μὲχρι το τέλος του χρόνου 
θα εφαρµοσθεί ἑνα εντατικὀ πρὀγραμµα 
δοκιµαστικών πτήσεων του πρωτοτύπου. 
Το πειραματικό πρόγραµµα εξέλιξης του 
ΒΟ-Ί08 χρηματοδοτείται απὀ την κατα- 
σκευάστρια εταιρία ΜΒΒ, διάφορους 
προμηθευτὲς και επιδοτείται απὀ τα 
οµοσπονδιακἀ υπουργεία οικονοµικών 
και έρευνας και τεχνολογίας της Δυτ. 
Γερμανίας. 

Π 
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Τεχνικά χαρακτηριστικἁ 

Τύπος: ελαφρύ δικινητήριο ελικόπτερο 
πολλαπλής χρήσης 

Πλήρωμα: διµελὲς 

Κινητήρες: Δύο Αἰίδοη Ο 20-Β, 2χρδ0 
Κν/ συνεχώς, ἡ δύο Ρ/αϊϊ ἃ ΝΝΠΙίΠευ ΡΝΝ 
206 Β/1, 2χ293 Κν συνεχώς, ἡ δυο 
Τιίροπιθοα ΤΜ 919, 2Χ263 Κνν συνεχώς. 
Διαστάσεις: διάµετρος στροφείου 10 µ., 
ολικὀ µήκος 10/63 µ., µήκος ατράκτου 5,81 
μ., εκπέτασµα 2,2 µ., ολικὀ ὖιμος 3,06 µ. 
Βάρη: μέγιστο 2.400 Κα, κενό 1.225 κα. 
Επιδόσεις: μέγιστη ταχύτητα ταξιδιού. 270 
Χμ./ω, ταχύτητα μέγιστης. αυτονομίας 240 
Χμ./ω, μέγιστος ρυθμός ανόδου 9,2 µ. / 
δευτερόλεπτο, εμβέλεια µε στάνταρ χω- 
ρητικότητα δεξαμενών 890 χμ., όλες οι 
παραπάνω. τιμὲς στα 1.500 μ. 

Οροφἡ αιώρησης (16Ε): 9.550 µ. 
Μέγιστη διάρκεια πτήσης χωρίς ρεζἑρ- 
βα: 4 ὧρες και 45 λεπτά. 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ 1989 
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Με την ενσωμάτωση της νέας τεχνολογίας κυρίως στον χώρο των 
ηλεκτρονικών, τα αεροπλάνα ναυτικής συνεργασίας 
διαδραματίζουν ολοὲνα και πιο σημαντικό ρόλο στην καταδίωξη 
των υποθρυχίων, ενώ παράλληλα μπορούν να εμπλέκονται σε 
επιχειρήσεις κατά στόχων επιφανείας. Το ἄρθρο που ακολουθεἰ 
παρουσιάζει τις σπουδαιότερες εξελίξεις της δεκαετίας που 
τελειώνει σ᾿ αυτὸν τον χώρο και τις προθλέψεις για τη δεκαετία 


του’ 80 καιτο 2000, 


Του ᾿Αρη Δραγανίγου 


50 ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ 1959 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ 1989 


Ειναι ἴσως περιττό να αναφέρουμε το μὲ- 
γεθος της απειλής που συνθέτουν τα 
υποβρύχια (συμβατικά και πυρηνικά) σε 
ἐναν σύγχρονο πόλεμο για µία ναυτική 
δύναμη. Ἕνας λοιπόν απὀ τους πρωταρ- 
χικούς σκοπούς όλων σχεδόν των ναυτι- 
κὠν δυνάμεων του πλανήτη µας εἶναι ο 
εντοπισμός και η καταδίωξη των εχθρι- 
κὠν υποβρυχίων. Τα αεροπλάνα ναυτικής. 
συνεργασίας συντελούν αποφασιστικἁ 
στην επιτυχημένη ἔκβαση του ανθυπο- 
Βρυχιακού πολέμου και η παρουσία τους 
εἶναι απαραΐτητη στον αμυντικὀ σχεδια- 
σμὀ κἆάθε ναυτικής επιχείρησης, ενώ 
έχουν επεκτείνει τη δράση τους και σε 
άλλους τοµείς, ὁπως οι επιθἐσεις ενα- 
γτίον πλοίων µε πυραύλους αέρος - επι- 
Φανείας. 

Πρέπει να αναφερθεί ότι η χρησιµοποίη- 
ση του αεροπλάνου σε εἰδικευμένες αν- 


θυποβρυχιακές αποστολὲς έχει παρελ- 
θόν αρκετών δεκαετιών. Οι προσπάθειες. 
ξεκίνησαν απὀ τον Α΄ Παγκόσμιο Πόλε- 
μο, µε περιορισμένη όμως επιτυχία, 
αφού η τεχνολογία της εποχής εκείνης, 
δεν επέτρεπε κάτι καλύτερο (η πρὠτη βύ- 
θιση υποβρυχίου απὀ αθροπλἀνο συνέβη 
το 1916 κατά τη διάρκεια του Α᾿ Παγκό- 
σµιου Πολέμου, όταν βυθίστηκε το γαλ- 
λικό υποβρύχιο Εομοθυ!ἰ απὀ αεροπορι- 
κἡ επίθεση). 

Πραγματική επανάσταση όµως συνέβη 
στον Β᾽ Παγκόσμιο Πόλεμο, όπου οἱ 
συμμαχικὲς δυνάμεις κατάφεραν σηµα- 
ντικἀ πλήγματα στα εχθρικἀ υποβρύχια 
και σ᾿ αυτό συνέβαλαν σε µεγάλο βαθµό 
τα αεροσκάφη ναυτικής συνεργασίας. 

Τ᾽. αεροπλάνα που χρησιμοποιήθηκαν 
προέρχονταν απὀ αντίστοιχα βοµβαρδι- 
στικἁ (π.χ. ἰβποβφδίθἠ) ἡ ήταν υδροπλάνα 
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που εκτελούσαν ταυτόχρονα και απο- 
στολές έρευνας και διάσωσης (Ο0818/ἱπ8, 
Φυπαθ/]απο). Κύρια χαρακτηριστικἁ όλων 
αυτών ἦταν η µεγάλη αυτονομία, στοιχείο 
απαραίτητο για τις ατέλειωτες περιπο- 
λίες στον ωκεανό, καθώς και η αναγκαιό- 
τητα ύπαρξης δύο ἡ περισσοτέρων κινη- 
τήρων για µεγαλύτερη ασφάλεια και 
αξιοπιστία. 

Με την ανάπτυξη συσκευών εντοπισμού 
ὁπως το ραντάρ, τα αεροπλάνα ανέβασαν 
σημαντικἁ το ποσοστό επιτυχιών των. 
συμμαχικών δυνάµεων στη βύθιση των 
υποβρυχίων του άξονα. Με το τέλος του 
Β΄ Παγκόσμιου Πολέμου φάνηκε πια ότι 
στο μέλλον τα αεροπλάνα ναυτικής συ- 


να προσφέρουν ικανοποιητικούς χώρους. 
στα πληρώματα που συνήθως εἶναι πολυ- 
µελή. Εὐκολα καταλαβαίνει κανεὶς πὀσο 
επίπονες εἶναι για τα πληρώματα αυτού 
του εἶδους οι πτήσεις. 

Ενδιαφέρον χαρακτηριστικό εἶναι ότι τα 
περισσότερα απ᾿ αυτά τα αεροσκάφη εἰ- 
ναι τετρακινητήρια, ώστε να εξασφαλίζε- 
ταιη απαἴτηση για αξιοπιστία σε αυτές τις 
τεράστιες, χρονικά, αποστολὲς. Χώρες 
με πρόσβαση σε ωκεανούς, ὁπου η αυ- 
τονομἰα και η µεγάλη ακτίνα δράσης εἶναι 
οι πρωταρχικὲς απαιτήσεις, βρίσκουν κα- 
ταλληλότερα αυτού του εἶἰδους τα αερο- 
πλάνα. 

Αξιοσημείωτο εἶναι το γεγονός ὁτι το 


Το αεροσκάφος Νίμροντ εἶναι 
το μόνο τετρακινητήριο 
αεριωθούµενο αεροσκάφος ναυτικής 
ουνεργασίας στον 

κόσµο καὶ χρησιµοποιείται απὀ 

το Βρετανικό Ναυτικό. 


Στη Φωτογραφία αυτού του 
Ρ.40 Ορᾷιον διακρίνονται 
καθαρά οἱ οπὲς άφεσης 
των ηχοσημαντήρων για τον 
εντοπισμό των υποβρυχίων. 


γεργασίας θα ἐπαιζαν αποφασιστικό ρόλο. 
στο ανθυποβρυχιακό «παιχνίδι». 

"Όμως τα πράγματα άρχισαν να ὄωσκο- 
λεύουν γι᾽ αυτά µε την εμφάνιση των 
πυρηνοκἰνητων υποβρυχίων, που συγκέ- 
ντρωναν ισχυρἀ πλεονεκτήματα ἑναντι 
των συμβατικών, όπως η μεγαλύτερη τα- 
χύτητα, η δυνατότητα κατάδυσης σε ακό- 
μα μεγαλύτερα βάθη και, Το κυριότερο, η 
σχεδὀν μηδαμινή ανάγκη για ανάδυση. 
Βέβαια και τα συμβατικά υποβρύχια γνώ- 
ρισαν πρόοδο σε αντίστοιχους τοµείς, 
αυξάνοντας ἐτσι τις δυσκολίες του αν- 
θυποβρυχιακού αγώνα. 

Για τις διαφορετικές ανάγκες που δη- 
µιουργήθηκαν αναπτύχθηκαν αεροσκάφη 
που μπορούν να διαιρεθούν σε δύο βασι- 
κὲς κατηγορἰες: 

Τ΄ αεροπλάνα µεγάλης ακτίνας δράσης, 
που παρουσιάζουν και το µεγαλύτερο 
ενδιαφἑρον λόγω των πολλών υποσυστη- 
µάτων που μεταφέρουν, και τ΄ αεροπλά- 
να µέσης ακτίνας δράσης. Τα πρὠτα 
προορἰζονται να καλύψουν µεγάλες Θα- 
λάσσιες περιοχές (χιλιάδων τετραγωνι- 
κών χλμ.) και βασικό τους χαρακτηριστικὀ 
εἶναι η τεράστια αυτονομία τους. (Έκτε- 
λούν πτήσεις διάρκειας πάνω» απὀ 10 
ώρες ας 
Το μἐγεθός τους εἶναι αρκετά µεγάλο 
για να μεταφέρουν τα αναγκαία για την 
αποστολή τους συστήµατα και βέβαια για 
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φος, στην ανάπτυξη των ηλεκτρονικών 
που εἶναι μεγαλύτερης σημασίας για την. 
αποστολή των αεροπλάνων και απλώς 
βελτιώνουν ἑνα δοκιμασμένο σκάφος µε 
μικρότερο κόστος. Το αεροσκάφος στην. 
προκειμένη περίπτωση αποτελεὶ Πλατ- 
φόρμα μεταφοράς του ειδικού ανθυπο- 
βρυχιακού. Εξοπλισμού. 
Τα αεροσκάφη μέσης. ακτίνας δράσης 
χαρακτηρίζονται απὀ σαφώς μικρότερο 
μέγεθος, λιγότερα επομένως συστήµατα 
και δυνατότητα μεταφοράς φορτίων, Ολι- 
γοµελή πληρώματα αν και η αυτονομία 
τους χωρίς να συγκρίνεται µε αυτήν των. 
μεγαλύτερων «αδελφών» τους δεν εἶναι 
καθόλου ευκαταφρόνητη. Με την πρώτη 
ματιά δεν εντυπωσιάζουν ὁσο τα αερο- 
σκάφη της προηγούμενης κατηγορίας, 
αλλά μπορούν να εκτελέσουν το ἰδιο 
αποτελεσματικἁ ανάλογες αποστολὲς. 
Σ᾽ αυτήν την κατηγορία κυριαρχούν οι 
δύο κινητήρες και αυτά τα αεροσκάφη 
εἶναι ιδεώδη για χώρες που δεν ἐχουν να 
καλύψουν εκτεταμένες θαλάσσιες πε- 
ριοχές. 

Ένα ακόµη χαρακτηριστικό της εποχής 
µας εἶναι και η φθίνουσα πορεία που 
ακολουθούν τα αμϕίβια αεροπλάνα 
(υδροπλάνα) απὀ την στιγµή που τα συµ- 
βατικἀ αεροσκάφη αὐξησαν τις ακτίνες, 
δράσης τους και την αξιοπιστία τους. Το 
μέλλον τους σε αποστολές ναυτικής συ- 
νεργασίας κρίνεται μάλλον δυσοἰωνο και 
π εξἐλιξή τους παρουσιάζει στασιμότητα. 


συντριπτικὀ ποσοστὀ των αεροπλάνων 
µεγάλης ακτίνας δράσης σε Ανατολή και 
Δύση -όπως θα δούμε καὶ αργότερα - 
προέρχεται απὀ εξέλιξη επιβατικών αε- 
ροσκαφών (που εἶναι πλέον ξεπερασμέ- 
να). 

Η εξήγηση εἶναι απλή: το έργο που ἐχουν 
επωμισθεί αυτά τα αεροπλάνα δεν εξαρ- 
τάται τόσο απὀ τα προηγμένα αεροδυνα- 
μικἁ χαρακτηριστικἁ όσο απὀ την αποτε- 
λεσματικότητα των ηλεκτρονικών συστη- 
µάτων και των ὅπλων που μεταφέρουν. 
΄Ετσι οι κατασκευαστὲς προτιμούν να 
αξιοποιήσουν τα χρήματα που θα διέθε- 
ταν για ἑνα εντελώς νέο, εξελιγμένο σκἀ- 


ἡβιω, 


Στις περισσότερες χώρες που διαθέτουν. 
τέτοια αεροπλάνα υπάρχουν σχέδια αντι- 
κατἀστασής τους:ἡ ἑστω ο περιορισμός 
τους µόνο σε αποστολές ἐρευνας και διά- 
σωσης. 

Εἶναι ακόµα αναγκαίο να τονισθεί, ότι τα 
τελευταῖα χρόνια παρουσιάζεται µια γε- 
γίκευση του ρόλου των αεροσκαφών 
ναυτικής συνεργασίας. Εκτός της βασι- 
κής αποστολής του ανθυποβρυχιακού 
πολέμου καιτης αναγνώρισης, οιχρήσεις 
τους επεκτείνονται και στους τομείς της 
ἐρευνας και διάσωσης, της ναρκοθέτη- 
σης και δραστηριοποιούνται ιδιαίτερα σε 
επιθετικούς ρόλους εναντίον εχθρικών. 


πλοίων µε τη χρήση πυραύλων αέρα - 
επιφανείας. 

Τέτοιοι ρόλοι σίγουρα δεν εἶναι καινούρ- 
γιοι για αυτά αλλά με τη χρήση της νέας 
τεχνολογίας μπορούν να εκτελεσθούν 
αποτελεσματικότερα απὀ ό,τι στο παρελ- 
θόν. 


ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ 


΄ὍΌπως εἶναι γνωστό, στον Β΄ Παγκόσμιο 
Πόλεμο η αχίλλειος πτέρνα των υποβρυ- 
χίων ἦταν η ανάγκη για ανάδυση ώστε να 
γίνει η φόρτιση των συσσωρευτών τους. 
Στο αρκετά µεγάλο χρονικὀ διάστηµα 
που μεσολαβούσε για να γίνει αυτό (µε- 
ρικός ώρες) γινόταν ο εντοπισμός του 
υποβρυχίου και ακολουθούσε η διαδικα- 
σία της απὀ αέρα επίθεσης. Με τη χρήση 
του ραντάρ, ο εντοπισμός των υποβρυχί- 
ὧν που βρίσκονταν σε ανάδυση απλου- 
στεύθηκε σημαντικά. 

Η ἄλλη βασικἠ ευκαιρἰα εντοπισμού ἦταν 
οι στιγμὲς που το υποβρύχιο χρησιμο- 
ποιούσε το περισκόπιό του. Με την εξέ- 
λιξη ὅμως των υποβρυχίων η ανθυπο- 
Βρυχιακή έρευνα έγινε ακόµη πιο δύ- 
σκολη, αφού οι χρόνοι ανάδυσης περιο- 
ρἰστηκαν δραστικἁ όπως και η χρήση του 
περισκοπιου. 

Ηταν λοιπόν φανερό ὅτι τα σύγχρονα 
αθροπλάνα ναυτικής συνεργασίας δεν θα 
μπορούσαν πλέον να βασίζονται στις 
απλές τεχνικὲς εντοπισμού των υποβρυ- 
Χίων που Χρησιμοποιήθηκαν στον Β᾽ [Πα- 
γκόσµιο Πόλεμο. 

Πράγματι, σήµερα τα δεδοµένα έχουν 
αλλάξει. Το κύριο µέσο εντοπισμού των. 
υποβρυχίων απὀ τ᾿ αθροσκάφη ναυτικής 
συνεργασίας εἶναι οι ηχοσηµαντήρες 
(δοΠΟΡΙΟΥ). Διακρίνονται σε ενεργούς 
και παθητικούς, µια µορφή σόναρ (ενερ- 
γού και παθητικού). Βέβαια τα αεροσκά- 
φη δεν μπορούν να μεταφέρουν ποντιζό- 
µενο σόναρ όπως τα ελικόπτερα ναυτι- 
κής συνεργασίας, αφού δεν έχουν τη δυ- 
νατότητα να μπορούν να ποντίζουν το σὸ- 
ναρ και να παραμένουν αιωρούμενα πάνω. 
απὀ την περιοχή έρευνας. 

Οι ενεργοί ηχοσηµαντήρες εκπέμπουν 
ακουστικἁ σήµατα και λαμβάνουν την ανά- 
κλασή τους όταν αυτά συναντήσουν κά- 
ποια επιφάνεια, ενώ οι παθητικοί ηχοση- 
µαντήρες δεν έχουν τη δυνατότητα εκ- 
πομπής και απλώς λαμβάνουν σήματα 
(αρχή λειτουργίας ἴδια µε του σόναρ). 
Αυτὲς οι συσκευές ποντίζονται ριπτόµε- 
γες απὀ το αεροσκάφος, καλύπτοντας 
µια συγκεκριμένη θαλάσσια περιοχή, και 
µε τη βοήθεια πομπών που τις συνο- 
δεύουν αναμεταδίδουν τις συλλεγόμε- 
γες πληροφορίες στο αεροσκάφος. 

Η τεχνολογία συνεχώς εξελίσσεται για 
αυτά τα µέσα εντοπισμού, που ἐχουν 
όμως δύο σηµαντικά μειονεκτήματα του 
µεγάλου κόστους καιτης απὠλειάς τους, 
αφού απὀ την στιγµή που θα τελειώσει η 
αποστολή τους δεν συλλέγονται απὀ το 
αεροσκάφος και επομένως «χάνονται». 
Με τη βοήθεια ειδικού μηχανισμού απο- 
ενεργοποιούνται και κατευθύνονται στον 
βυθὀ, ώστε να µην πέσουν σε εχθρικά 
χέρια. ᾿Όσον αφορά τη χρήση τους, θα 
πρέπει να αναφερθεί ότι ευρύτερα χρη- 
σιμοποιούμενοι εἶναι οι παθητικοί ηΧο- 
σηµαντήρες, οι οποίοι έχουν το πλεονέ- 
κτηµα του μικρότερου κόστους και του 
ότι δεν εντοπἰζονται απὀ τα εχθρικἀ 
υποβρύχια. Αντίθετα, οι ενεργοί ηχοση- 


µαντήρες εἶναι ακριβότεροι κι έχουν το 
µειονέκτηµα του εντοπισμού τους απὀ 
τον εχθρό, που θα συλλάβει τα εκπεµπὀ- 
µενα σήµατα και θα λάβει τα ανάλογα 
αντίµετρα για να τους εξουδερώσει ἡ να 
τους αποφύγει. 
Εκτός απὀ τ᾽ ακουστικἀ µέσα εντοπι- 
σμού, μεγάλης σημασίας βοήθημα εἶναι 
το ΜΑΟΏ (πιααπείίο Αποπικ!ιγ ἀείεοίοή. 
"Όπως προδίδει και το ὀνομά του εἶναι 
ένας μηχανισμός που ανιχνεύει τη διατά- 
ραξη του μαγνητικού πεδίου της Γης που 
δημιουργείται µε την. παρουσία ενός µε- 
ταλλικού όγκου, όπως εἶναι το υποβρύ- 
χιο. Πρέπει να αναφερθεἰ, ότι και το αε- 
ροσκάφος διαταράσσει το μαγνητικὀ πε- 
δίο κι επομένως η Ιδέα της χρήσης του 
ΜΑΌ δεν εἶναι και τόσο απλἠ, µε την ἐν- 
νοια ότι υπαρχουν υπολογίσιµες παρεμ- 
βολές που δυσκολεύουν το έργο του. 
Συνήθως τοποθετείται στο πίσω µέρος 
της ατράκτου ὁσο το δυνατὀν πιο µακριά 
απὀ τα ηλεκτρονικἁ του αεροσκάφους. 
Πρόκειται για ἑνα μέσο µε µικρή ακτίνα 
δράσης γιατί οι ανιχνευόµενες ανωµα- 
λίες εἶναι αρκετά μικρὲς και γίνονται πο- 
λύ κοντά στον στὀχο. Όσο απομακρύνε- 
ται απ᾿ τον στόχο το αεροσκάφος, το 


ΜΑΌ χάνει αρκετή απὀ την αποτελεσµα- 
τικὀτητά του. 

Βέβαια και το ραντάρ δεν θα μπορούσε 
να λείπει απὀ αυτήν την κατηγορἰα αερο-. 
σκαφών. Η αξία του ως μέσου εντοπι- 
σμού επιφανείας εἶναι προφανής, αφού 


σταση (της τάξης των. μερικών δεκάδων 
χλμ). Το πρόβλημα ὁμως γι᾿ αυτά εἶναι 
ότι ο κυβερνήτης ενός πὐρηνικού π.Χ. 
υποβρυχίου σε κρίσιµες καταστάσεις δεν. 
θα διακινδυνεύσει το σκάφος του χρησι- 
μοποιώντας το περισκόπιο, αρκούµενος. 
απλώς στη χρήση του παθητικού σὀναρ. 
του υποβρυχίου του για τον εντοπισμὀ 
του στόχου του. 


Φυσικά το ραντάρ µπορεί να εντοπίσει το. 
υποβρύχιο µόνον όταν αυτό βρίσκεται σε 
ανάδυση ἡ όταν χρησιμοποιείτο περισκὀ- 
πιο του. 

Εκτός όμως απὀ αυτά τα βασικἁ µέσα 
που μεταφέρει, ἑνα τέτοιο αεροσκάφος. 
βασίζεται και στα πηλεκτρονικἁ µέσα υπο- 
στήριξης (ΕΞΜ), που θα εντοπίσουν το 
υποβρύχιο απὀ τις ηλεκτρομαγνητικός 
εκπομπὲς του. Κάθε υποβρύχιο στην. 
προσπἀθειά του για επικοινωνία µε τη βά- 
ση του ἡ ἄλλες φιλικὲς δυνάμεις θα χρη- 
σιµοποιήσει κάποια µέσα επικοινωνίας 
που λειτουργούν σε διαφορετικὀ φάσμα 
συχνοτήτων. Συλλαμβάνοντας επομένως 
αυτά τα ηλεκτρομαγνητικἁ σήματα που 
στέλνει το υποβρύχιο, γίνεται γνωστή και 
η περιοχἠ απὀ την οποία προέρχονται και 
ἁρα η θέση του υποβρυχίου, 

Μια σειρἁ ἄλλων βοηθημάτων εντοπι- 
σμού - χρησιµότατα Ιδιαϊτερα σε νυχτε- 
ρινὲς αποστολές - εἶναι το ΕΙ.ΙΒ (Εο- 
ὨΝ8Γά |. οοκίπᾳ Ιπ/ταΓθᾶ / συσκευἠ υπε- 
ρύθρων πρόσθιας κατόπτευσης) και το 


Οι ηχοσηµαντήρες, παθητικοί 

ἡ ενεργητικοὶ, αποτελούν 

ἕνα πολύ σηµαντικό µέσο 
ανθυποβρυχιακού πολέμου. 

Εδώ διακρίνονται ηχοσηµαντήρες 
πριν φορτωθοῦν 

σε ελικόπτερο Ση Κινγκ 

που Βρετανικού Ναυτικού. 


στα Κύρια καθήκοντα των αεροπλάνων 
ναυτικής συνεργασίας εἶναι και ο ἐλεγ- 
χος θαλασσίων περιοχών και η διεξαγωγή. 
επιχειρήσεων εναντίον εχθρικών πλοίων. 
Το χαρακτηριστικὀ όμως αυτών των 
προηγμένων ραντάρ εἶναι η ικανότητα να 
«βλέπουν» πολύ μικρά αντικείµενα, όπως. 
ἑνα περισκόπιο σε σχετικά µεγάλη απὀ- 


ια Τν (1 ονν ΙΙαΠΙΤν / συσκευἠ Τν συν- 
θηκών χαμηλού φωτισμού) που Ιδιαίτερα 
το πρὠτο ἐχει γίνει τα τελευταία χρόνια 
αναντικατάστατο στον βασικὀ εξοπλισμό 
αυτής της κατηγορίας αθροσκαφὠν. 

Στον τοµέα των ὁπλων που μεταφέρουν 
τα αεροσκάφη ναυτικής συνεργασίας 
περιλαμβάνονται τορπίλλες, που εἶναι σἰ- 
γουρα το πιο σημαντικὀ όπλο καταστρο- 
φἠς υποβρυχίων, πύραυλοι αέρος - επι- 
Φάνειας, νάρκες, βόμβες βυθού. Μεταφέ- 
Ρρονται σε αρκετά μεγάλους αριθμούς σε 
εξωτερικούς πυλώνες κάτω απὀ τις πτὲ- 
ρυγες αλλά και σε εσωτερικὲς αποθήκες 
στην ἀτρακτο. Τα περισσότερα απὀ τα 
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μεγαλύτερα αεροπλάνα διαθέτουν αυτό 
το τελευταίο κατασκευαστικὀ στοιχείο, 
που αυξάνει ἐτσι σηµαντικά τον ὀγκο του 
µεταφερόμενου οπλικού φορτίου. 


ΤΑΚΤΙΚΕΣ 
Απαριθμώντας τα σύγχρονα ηλεκτρονικά 
συστήµατα που έχει στη διάθεσή του ἑνα 
αεροσκάφος ναυτικής συνεργασίας, ἴσως. 
δημιουργείται η εντύπωση πως ο εξοπλι- 
σμὸς του, τουλάχιστον όσον αφορά τα 


9 αεροσκάφος ναυτικής. 
Ῥγασίας Του αμερικανικού 
γαυτικού θα εἶναι το Ρ.7. 


που θα κατασκευαστί 

την εταιρία Λόκχηντ και 
πιχειρησιακἁ έτοιμο. 
99. 


ανθυποβρυχιακἁ του καθήκοντα, εἶναι 
ικανός για να εκτελέσει µε επιτυχία την 
αποστολἠἡ του σε κἀάθε περίπτωση. 

Όμως τα πράγματα δεν εἶναι τόσο απλά. 
Οι ανθυποβρυχιακές αποστολὲς - που 
εἶναι ο κύριος ρόλος αυτών των αεροπλά- 
γων - ἐχουν σχεδὀν πάντα απρόσμενη 
έκβαση. Ο λόγος εἶναι ότι ο εχθρός - το 
υποβρύχιο -έχει σὐμμαχό του το περι- 
βάλλον. Πράγματι το θαλάσσιο περιβάλ- 
λον µπορεί να διασώσει ἑνα υποβρύχιο 
από άσχημες περιπέτειες. Οι θαλάσσιες 
ιδιαιτερότητες (θερμοκρασίας, περιεκτι- 
κότητας σε αλάτι), οι οποίες δεν εξετά- 
ζονται απὀ αυτό το άρθρο, εκµεταλλευό- 
µενες απὀ ἑνα υποβρύχιο υποβιβάζουν 
σε µεγάλο βαθμό τα προηγμένα συστή- 
µατα εντοπισμού και ἐτσι καθιστούν την 
ανθυποβρυχιακή διαδικασία αμφίρροπη. 
υπόθεση. Αν συνδυαστεἰ αυτό το γεγο- 


Σθηρρα απὀ αεροσκάφος μις 
τίνγκρεϊ απὀ αεί 

Ἠαὐγιῆς συνεργασίας ἔ-2), Ἠδη η Φόκερ 
προσφερει Μα παρόμοια «ξόοση 

του νέου αεροσκάφους τη 

Ἐ-δὰ, Το Ελληνικό Πολεμικό Ναυτικό 
ενδιαφἑρεται ζωηρά. 

Ίνα τὸ οὐ]κεΚµΕΙ0 αοροσκάφος. 


γὸς µε όσα αναφέρθηκαν πιο πριν, ὅπλα- 
δή την αυξημένη ταχύτητα που έχουν τα 
σύγχρονα υποβρύχια και την ικανότητα 
κατάδυσης σε μεγαλύτερα, βάθη απὀ ὅ,τι 
στο παρελθὀν, τὀτε η κατάσταση περιπλέ- 
κεται ακόµα πδρισσότθρο προς όφελος 
των υποβρυχίων. 

Η τακτική λοιπὀν που έχει υιοθετηθεί 
παγκοσμἰως εἶναι οι απὀ κοινού επιχειρή- 
σεις αεροσκαφών, ελικοπτέρων και σκα- 
φών επιφανείας, ώστε να επιτευχθεί κᾱ- 
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λυψη των κενών που αφήνει λόγω των 
μειονεκτηµάτων του κάθε ὁπλο ξεχωρι- 
στά. ᾿Όσο καλά εξοπλισμένα κι αν εἶναι 
τα ελικόπτερα ἡ τα αεροπλάνα, αν δου- 
λεύουν μεμονωμένα το αποτέλεσµα ἴσως 
να µην εἶναι το αναμενόμενο. 

ο θεμελιώδες λοιπὀν πρόβλημα για Τα 
αεροπλάνα ναυτικής συνεργασίας δεν 
εἶναι τόσο η καταστροφή του στόχου, 
ὁσο ο Ἐντοπισμός του. ΓΠὠς να πολεµή- 
σεις ἑναν αντίπαλο όταν δεν μπορείς να 


τον αντιληφθεῖς; Γι αυτόν ὃν λοιπόν Ἱ τον λο- 
γο δίνεται τόσο βάρος στο κεφάλαιο του 
εντοπισμού. 

Από αυτὲς τις διαπιστώσεις εἶναι αυτο- 
νόητο ότι τα αεροσκάφη ναυτικής συ- 
νεργασίας εἶναι πολύπλοκα και πολυ. 
πανα όπλα λόγω του. ιδιόµορφου. σκοπού 
που εξυπηρετούν. Η ανάγκη τα καθιστά 


απαραΐτητα για τον ανθυποβρυχιακό. 
αγώνα που πάνω απὀ όλα απαιτεὶ επιμονή 
και υπομονή. 


ΗΠΑ 


Καιφτάνοντας στην εξέλιξη συγκεκριμὲ- 
νων τύπων αεροσκαφών ναυτικής συνερ- 
γασίας συναντάμε πρὠτα το αντιπροσω- 
πευτικότερο αεροσκἀφος αυτής της κα- 


τηγορίας στον δυτικὀ κόσµο, που δεν εἰ- 
ναι ἀλλο απὀ το Ι.οοκηθεά Ρ-3 Οήοη 
(Οράιον). Εχει κατασκευαστεί σε μεγαλύ- 
τερο αριθμό απὀ κάθε ἀλλο αντίστοιχο 
(περίπου 600 αεροσκάφη) και εξοπλίζει 
τις δυνάµεις της Ιαπωνίας, Ολλανδίας, 
Ισπανίας, Νορβηγίας, ἰράν, Καναδά, Νέας 
Ζηλανδίας, Αυστραλίας και φυσικά τις 
αμερικανικές δυνάμεις. Δεν έχουμε 
σκοπὀ σε αυτό το άρθρο να επιχειρή- 
σουµε µια αναλυτική παρουσίαση του 


αεροσκάφους αλλά εἶναι απαραίτητο να 
υπενθυμίσουµε πως ο τύπος προέρχεται 
απὀ το επιβατικὀ |.οοκηθθά ΕΙθοί/8 
(Λόκχηντ Ελέκτρα) καὶ παρουσιάστηκε 
όταν το ναυτικὀ έκανε γνωστή την επι- 
θυμία του για την αντικατάσταση των. 
απηρχαιωµένων Ρ-2 Νερίωπε (Νέπτουν) 
(όλα αυτά γύρω στα 1957). 

Το Ρ-8 λόγω της διαφορετικής του απο- 
στολἠς διέφερε ουσιαστικἁ απὀ το Ελέ- 
κτρα κυρίως σε ότι αφορούσε τον ηλε- 
κτρονικὀ εξοπλισμό. Ως το 1965 κατα- 
σκευαζόταν η πρὠτη έκδοση Ρ-8Α γιανα 
ακολουθήσει η Ρ-4Β που διέθετε Ισχυρό- 
τθρους κινητήρες και κἀποιες µικροαλ- 
λαγὲς στον οπλισμὀ. Από το 1969-70 
μπαίνει σε υπηρεσία το Ρ-30 που διατη- 
ρεἰ τους ἰδιους κινητήρες (΄Αλισον Τ56- 
14) µε το Ρ-38 αλλά διαφἑρει σηµαντικἁ 
στον ηλεκτρονικό εξοπλισμό µε την 
εγκατάσταση ενός ιμηφιακού ηλεκτρονι- 
κοὺ υπολογιστή που έχει πλὲον την ικα- 
νότητα να επεξεργάζεται τα δεδοµένα 
απὀ διπλάσιο αριθµό ηχοσηµαντήρων απὀ 
ὀ,τιστο Ρ-38Β. Το αεροπλάνο κερδίζειτον 
σεβασμὀ των πληρωμάτων του αµερικα- 
νικού ναυτικού κι ἐτσι η οξέλιξη συνεχἰ- 
ζεται µε διάφορα προγράµµατα εκσυγ- 
χρονισμού (ῳραᾳα!ες). 

Με το πρὀγραµµα ρααίς | (1974) γίνο- 
νται αλλαγές στο σύστημα ναυτιλίας, 
εγκαθἰστανται νέες κονσόλες απεικόνι- 
σης στοιχείων και επεκτείνεται η μνήμη 
του κεντρικού υπολογιστή. 

Το ρααίε ΙΙ (1977) περιλαμβάνει την 
τοποθέτηση συστήµατος ΕΙ.ΙΒ, συστήµα- 
τος ελέγχου ηχοσημαντήρων και τέλος 
τη δυνατότητα εκτὀξεύσης πυραύλων 
Χαρπούν κατά στόχων επιφανείας. 
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Από το 1984 παραδίδονται αεροσκάφη. 
επιπέδου ράα!ε ΙΙ εφοδιασμένα µε τον 
προηγμένο επεξεργαστἡ ακουστικών. 
σημάτων ΙΒΜ υΥ95-1 Ρτοῖθυς (Προτέ- 
ους). Αλλά η εξέλιξη του Ρ-360 δεν στα- 
µατάει εδώ. Η νέα γενιά των σοβιετικών 
υποβρυχίων - παρά τα προβλήματα που 
συνεχώς αποκαλύπτονται -με το πολύ 
μικρὀ ακουστικό ἴχνος και τη µεγάλη τα- 
χύτητα σε κατάδυση ἔχει ανησυχήσει 
Ιδιαἵτερα το αμερικανικὀ ναυτικό, που 
επιχειρεἰ ἑνα νέο πρόγραµµα εκσυγχρο- 
νισμού του Ρ-86. Το υράαίθ ΙΝ που 
προβάλλει ως το σπουδαιότερο απὀ όλα 
τα προηγούμενα σχετικἁ προγράµµατα. 

Με αυτό το πρόγραµµα «σπάει» η κυ- 
ριαρχία της Λόκχηντ στον χώρο των αε- 
ροπλάνων ναυτικής συνεργασίας, καθώς 
ὑστερα απὀ διετή περίπου ανταγωνισμό, 
η Μπόινγκ κερδίζει τον Ιούλιο του 1987 
το συμβόλαιο ανάπτυξης του Ρ-3 υρά8- 
16 ΙΝ για την κατασκευή πρωτοτύπων 


συνεργασία πλοίων. 

και αεροσκαφών αποτελεί τον καλύ- 
τερο τρόπο αποτελεσματικής, 
διεξαγωγής των ναυτικών 
επιχειρήσεων. Εδώ αεροσκάφος Ρ-30 
µε φρεγάτα κλάσης 


Όλιβερ Πέρρυ του αμερικανικού ναυτικού. 


αξίας 244 εκατομμυρίων δολαρίων. 
Βέβαια η Μπόινγκ δεν ἦταν καινούργια 
στον χώρο. Εἰχε ήδη στο ενεργητικὀ της 
τον εκσυγχρονισμό των ἑξι Νεοζηλανδι- 
κὠν Ρ-38Β το 1980 µε την ανανέωση του 
Πλεκτρονικού τους εξοπλισμού. Το όλο 
πρὀγραµµα βασιζόταν στην ανάπτυξη νὲ- 
ου 9ο/ΐννατθ και στην εγκατάσταση του 
συστήµατος 90ΑΟΡ (ὑπίνθιςα! Ὀἱβρίαγ. 
Άπά ΟοπΙγο! 8γ5ίεπη) που επιτρέπει την 
επεξεργασία δεδοµένων απὀ διαφορετι- 
κά ὀργανα εντοπισμού σε κονσόλες πολ- 
λαπλών λειτουργιών. Στα νεοζηλανδικἁ 
Ρ-88Β εγκαταστάθηκαν 3 τέτοιες κονσόὀ- 
λες ανά αεροπλάνο, ενώ παράλληλα το- 
ποθετήθηκε νἐο ραντὰρ επιφανείας, 
ΕΙΙΒ και ἆλλο σύστημα ναυτιλίας. Το 
υράαα!8 ΙΝ έχει αρκετά κοινά σηµεία µε 
το νθοζηλανδικὀ πρόγραµµα. Συγκεκριµέ- 
να το σχέδιο προβλέπει την εγκατάσταση. 
του 9 ΏΑΟΡ µε 5 κονσόλες σε κάθε αε- 
ροσκάφος που θα προβάλλουν στοιχεία 
απὀ τα ακουστικἁ µέσα θντοπισμού, ρα- 
ντὰρ, ΕΙ.ΙΒ, ΕΘΜ. τηλεπικοινωνίες και θα 
απεικονίζονται σε έγχρωμες οθόνες 
υψηλής ανάλυσης. Η φιλοσοφία του 
υΡΑΟΒ εἶναι ο καλύτερος συντονισμός. 
στον τοµέα του εντοπισμού µε τη δυνατό- 
τητα της σύγκρισης στοιχείων κι εποµέ-- 
νως του καλύτερου προγραμματισμού 
πης καταδίωξης, αντίθετα µε ό,τι συνέ- 
βαινε στο παρελθὀν, όπου τα στοιχεία 
απεικονίζονται απὀ διαφορετικές οθόνες 
δυσκολεύοντας έτσι τῃ συνεργασία των 
διαφόρων συστηµάτων. Εκτός απὀ αυτήν. 
τη σηµαντικἡ εισαγωγή του υΏΌΑΟ8 στο 
αμερικανικό ναυτικὀ, στο Ιρόαίε ΙΝ πε- 
ριλαμβάνονται και η εγκατάσταση του 
προηγµένου συστήµατος ΕΞΜ Αἱ:-66, 
το νέο ραντὰρ Τεχας Ιηβίτωπιεηίς ΑΡΞ- 
137, ικανό να διακρίνει μικρά αντικείµενα 
σε µεγάλη απὀσταση σε άσχημες καιρι- 
κὲς συνθήκες και τέλος προβλέπονται 
σύστημα δορυφορικής επικοινωνίας και 
βελτίωση του υπάρχοντος συστήµατος 
Επικοινωνιών µε κύριο χαρακτηριστικό. 
την προστασία απὀ παρεμβολές. 

Είναι φανερό ότι το υραα[ς ΙΝ έχει ἑναν 
σαφἠ προσανατολισµὀ στη χρήση πολύ 
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υψηλής τεχνολογίας και στη βελτίωση 
της επεξεργασίας των συλλεγομένων 
πληροφοριών απὀ τα υπάρχοντα µέσα, 
παρά στην εισαγωγή γέων βοηθημάτων 
εντοπισμού και νέων ὁπλων ὁπως έγινε 
στα παλαιότερα προγράµµατα. 

Τον Ιούλιο του 1990 θα παραδοθεί το 
πρωτότυπο Ρ-86 ρααίε ΙΝ στο αµερι- 
κανικό ναυτικὀ. Ελπίζεται ότι η παραγωγἡ 
θα ξεκινήσει το 1991 καιθα παραδοθούν. 
205 συστήµατα. Τα 80 απὀ αυτά θα εγκα- 
τασταθούν σε ήδη υπάρχοντα αεροσκάἀ- 
φη Ρ-36 ροαίε ΙΙ. 

Σχέδια εκσυγχρονισμού όµως υπάρχουν 
και για το ἆλλο βασικὀ ανθυποβρυχιακὸ 
αεροσκάφος του αμερικανικού ναυτικού, 
του 9-3Α ΨΙΚΙπΑ. Το 9-3Α είναι αυτό που 
αντικατέστησε το 9-2 ΤΓΟΚΘΙ στον ρόλο 
του ανθυποβρυχιακού αεροσκάφους των. 
αεροπλανοφόρων και συμπληρώνει περὶ- 
που µία δεκαπενταετία χρήσης απὀ τότε 
που µπήκε σε υπηρεσία. Σε διάστηµα 4 


Αεροσκάφος ναυτικής συνεργασίας 
8-3 Βάικινγκ που επιχειρεί 


αέρος - επιφανείας Χάρπουν 

στους πτερυγικούς φορείς. 

χρόνων κατασκευάστηκαν 187 αεροσκα- 
φη (1974-78) για το ναυτικό των ΗΠΑ, 
ενώ δεν έγινε εξαγωγή του αεροσκά- 
φους σε ἄλλες χώρες, εν αντιθέσει µε 
τον προκἀτοχὀ του που αποτέλεσε τον 
κορμό των ανθυποβρυχιακών αεροπορι- 
κὠν στόλων σε πολλες. χώρες. 

Κάθε αεροπλανοφόρο φέρει ένα σμήνος, 
από 10 τέτοια αεροπλάνα. Τα συμβόλαια 
εκσυγχρονισμού του αεροσκάφους αφο- 
ρούν. Βελτιώσεις στα ακουστικἁ µέσα 
εντοπισμού, νέο σύστημα ΕΘΜ, βελτίωση 
στο σύστημα μετάδοσης πληροφοριών 


και δυνατότητα εκτόξευσης. πυραύλων 
αέρα - επιφάνειας Ηαίροοπ. Όλη αυτή 
η εργασία βελτίωσης θα φέρει τα υπάρ- 
χοντα αεροπλάνα σε επίπεδο 9-38 και 
αφορά 160 αεροσκάφη, ενὼ εἶναι πολὐ 
πιθανό να κατασκευαστούν και καινούρ- 
για 9-38. 
Αξιοσημείωτη εἶναι και η προσπἀθεια των 
αμερικανικών αεροναυπηγικών εταιριών 
να προσφἑρουν «φτηνές» λύσεις στον 
χώρο ἡ ἔστω να εκσυγχρονίσουν κά- 
ποιους παλιούς τύπους αεροπλάνων που 
βρίσκονται στο τέλος της καριέρας τους. 
Μία απὀ αυτές εἶναι και η Γκράμαν που 
προτείνει εκσυγχρονισμό του 9-2 ΤΓ8ο- 
κθτ (Τράκερ) µε νἐὲο ραντάρ, σύστημα 
ναυτιλίας, ακουστικὀ επεξεργαστἡ και 
νέο ΜΑΌ. Μέσα στο «πακέτο» εκσυγ- 
χρονισμού προβλέπεται και η τοποθέτη- 
ση νέων στροβιλοκινητήρων Γκάρετ ΤΡΕ 
331-15ΑΝΝ στη θέση των παλαιών Εµβο- 
λοφόρων Ράιτ Σικλὀν, ώστε ν᾿ αυξηθούν. 


οι επιδόσεις του αεροπλάνου. Αν και µε 
πρώτη ματιά το πρὀγραμµα φαίνεται μάλ- 
λον ασύμφορο, η εταιρία πιστεύει ὁτι 
τουλάχιστον µπορεί να Εφαρμοστεί σε 
χώρες του τρίτου κόσμου που δεν διαθὲ- 
τουν τα κονδύλια για την αγορά ενός εξ 
ολοκλήρου νέου τύπου αεροπλάνου καὶ 
εἶναι εξοικειωμένες µε τη χρήση του 
επιτυχημένου αλλά ξεπερασµένου Τρά- 
κερ. 

Ακολουθώντας την ἴδια φιλοσοφία για 
αεροπλάνα µε συμπιεσμἐνο κὀστος, η 
Βοείπα σε συνεργασία µε την καναδική 
Μπόινγκ Κάναντα προσφέρει τη ναυτική, 
ἐκδοση του ὈβΒδῃ 8 µε τα συστήµαταπου. 
χρησιμοποιήθηκαν στα νεοζηλανδικἁ Ρ- 
3. Αρκετά καλός δηλαδή ηλεκτρόνικός, 
εξοπλισμός, εξαμελὲς πλήρωμα, δυνατὸ- 
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τητα για περιπολία 9 ωρών (το μέγιστο), 
έξι εξωτερικοί πυλώνες μεταφοράς. 
οπλικών φορτίων όλων των ειδών, δύο κι- 
γητήρες Πρατ Γουϊτνεϊ ΡΝΝ122 των 2200: 
ἵππων ο καθένας συνθέτουν μἰα ελκυστι- 
κἠ πρὀταση, που σύμφωνα µε την εται- 
ρία, έχει το μισό κόστος απὀ άλλα μεγάλα 
προγράµµατα. 

Για την υλοποίηση του σχεδίου όμως, 
απαιτούνται συγκεκριμένες παραγγελίες 
τις οποίες επιδιώκει η εταιρία. 


ΓΑΛΛΙΑ 


Από τα σημαντικότερα δημιουργήματα 
της ευρωπαϊκής συνεργασίας στον αε- 
ροδιαστημικό χώρο ήταν καιτο Ὀββδβυ!ί 
- Βιθουθί ΑἰΙαπίίο, Ἕνα αεροπλάνο που 
σχεδιάστηκε απὀ την αρχή για να εξυπη- 
ρετήσει ανθυποβρυχιακές ανάγκες. Για 
την κατασκευή του συστάθηκε ευρωπαί- 
κἡ κοινοπραξία εταιριών και συνολικά 87 
Ατλαντίκ κατασκευάστηκαν μεταξύ 
1965-1974 για την Ολλανδία, Δ. Γερμα- 
γία, Γαλλία, Ιταλία. 

Τρία απὀ Τα γαλλικά αεροπλάνα πουλή- 
θηκαν στο Πακιστάν. 

Οι Γάλλοι απὀ τα µέσα της δεκαετίας του 
"70 ἐκαναν γνωστή την πρὀθεσή τους για 
μία βελτιωμένη έκδοση του Ατλαντίκ και 
τελικἁ το 1978 εγκρίθηκε η ανάπτυξη 
ενὸς νέου αεροσκάφους το οποίο θα 
βασιζόταν στο Ατλαντὶκ αλλά θα εἰχε αρ- 
κετά νδα στοιχεία. Αποφασίστηκε η προ- 
µήθεια 42 ΑΝΑ (Αἰπίαυς Νουνείἰθ 
Θ8Π6/8//οη) και πράγματι τα 2 πρωτότυ- 
πα ΑΤΙ.2,που ήταν τροποποιημένα Ατλα- 
ντὶκ Ί πέταξαν το 1981-82. Μέσα στο 
1989 αν δεν υπάρξουν καθυστερήσεις θα 
παραδοθεί το πρώτο ΑΤι 2. 

Το νόθο αεροσκάφος θα εἶναι εφοδιασμέ- 
ΝΟ µε το ραντάρ ΤΠΟΠΙΦοΠ - 098Ε 
Ἰγκουάν ακτίνας δράσης 200 ναυτικών µι- 
λίων, το οποίο λειτουργεί ικανοποιητικἀ 
μἑσα σε περιβάλλον εχθρικών ηλεκτρο- 
γικὠν αντιµέτρων και διαθέτει µεγάλη 
διακριτικότητα αντικειμένων σε άσχημες. 
συνθήκες. 

Επίσης υπάρχει και ο εξεπεργαστής 
ακουστικών σημάτων Σαντάν της ἴδιας 
εταιρίας µε τις ανάλογες διαφοροποιή- 
σεις στο σύστηµα απεικόνισης στοιχείων, 
καθώς και το σύστημα ΕΘΜ Α/αί-13Α. 
Ακόμα έχει εγκατασταθεί και ένας νέος 
ψηφιακός υπολογιστής Σίµσα της ΤΙ- 
0ΠΊ8οη - Ο08Ε υψηλής ταχύτητας, ενώ 
µικροαλλαγὲς υπάρχουν και στον οπλι- 
σμό, Αξιοσημείωτο εἰναι ότι βελτιώθηκε 
η ποιότητα κατασκευἠς καιη αντιδιαβρω- 
τική προστασία (που σε αυτού του εἴδους 
τα αεροσκάφη εἶναι ουσιώδης λόγω του 
διαβρωτικού περιβάλλοντος στο οποίο 
επιχειρούν) µε απώτερο στόχο τα 30 χρό- 
για λειτουργίας χωρίς προβλήµατα. 
Πάντως ενώ αυτά συμβαϊνουν στο γαλλι- 
κὀ στρατόπεδο, κανείς απὀ τους υπόλοι- 
πους χρήστες Ατλαντίκ δεν έχει εκδη- 
λώσει ενδιαφέρον. για το ΑἰἰΒηίαυθ ’ 3 
Μόνο η Δ. Γερμανία έχει εκσυγχρονίσει 
15 απὀ τα 20 αθροπλάνα της την περίοδο 
1979-83 µε την τοποθέτηση του ραντάρ. 
Τέξας ᾿Ινστρουµεντς ΑΝ/ΑΡΕΟ-Ί196, 
ενὸς συστήµατος Λοράλ ΕΘΜ, επεξερ- 
γαστἡ ακουστικών σημάτων και ενός νὲ- 
ου συστήµατος ναυτιλίας. Αυτό το πρὀ- 
γραμµα στόχευε στη λειτουργία των αε- 
ροπλάνων μἑχρι και το 1995. 

Μια γαλλική προσπάθεια για κάτι πιο 
προσιτό είναι και το ΡεΙΤεΙ 72 που πρὀ- 


κειται για µία ναυτική ἐκδοση του μεγὰά- 
λου αδελφού ΑΤΗ-72 του γνωστού µας 
ΑΤΗ-42 που επέλεξε και η Ολυμπιακή. 
Το αεροσκάφος μοιράζεται περίπου τον. 
ἴδιο ηλεκτρονικό εξοπλισμὸ µε το ΑΤΙ2 
µε πιο σπουδαία διαφορά το ραντάρπου 
εἶναιτο υπὀ ανάπτυξη ραντάρτης ΤΠοπι- 
8ΟΗ-08Ε, Οσεανμάστερ. Το αεροσκάφος. 
απὀ τις προδιαγραφές φαίνεται ιδανικό 
για χρήση σε κλειστὲς θάλασσες και θα 
μπορούσε να εἶναι κατάλληλο για ελληνι- 
κή χρήση. 


ΒΡΕΤΑΝΙΑ 


Η Μ. Βρετανία έχει στις τάξεις της ἑνα 
αεροπλάνο ναυτικής συνεργασίας που κι 
αυτό όπως και πολλά ἄλλα προέρχεται 
απὀ κἀποιο αντίστοιχο μοντέλο της πολι- 
τικής αεροπορίας. 

Πρόκειται για το ΒΑ9 Νίπιγοά ΜΗ.Ί που 
εἶναι κατ ευθείαν απὀγονος του πολυ- 
συζητηµένου Οοπιθί 4Ο, του πρώτου 
αεριωθούμενου επιβατικού αεροπλάνου. 
Φυσικά και το Νιμρόντ ακολουθεί αυτήν 
τη διαµόρφωση σαν αθριωθούμενο, στοι- 
χεἰο που το ξεχωρίζει απὀ την πλειοη- 
φία των ἄλλων αεροπλάνων ναυτικής συ- 
γεργασίας. Οι παραδόσεις του Νιμρόντ 
ξεκίνησαν το 1968 µε 43 συνολικἁ αερο- 
σκάφη επιπέδου ΜΒ.Ί. ΄Όμως ὑστερα 
απὀ σαφεἰς αδυναμίες του αεροπλάνου 


Το Ατλαντίκ-2 εἶναιτο νὲο αεροσκάφος. 
γαυτικἠς ουγεργασίας 

για το Γαλλικό ναυτικό, 

Διακρίνεται η προέκταση 

της ουράς που περιλαµβάνει τη συσκευή ΜΑΌ, 
ο θόλος 


της κεραίας του ραντάρ κάτω 
από την άτρακτο, το διαφανὲς ρύγχος 
για τον παρατηρητή και το οὕστημα ΕΓΙΒ 
κάτω απὀ το ρύγχος. 


να εκτελέσει τα καθήκοντά του τουλάχι- 
στον σε ότι αφορά τον ηλεκτρονικό εξο- 
πλισμό αποφασίστηκε ο εκσυγχρονισμός. 
32 Νιμρόντ σε επίπεδο ΜΗ.2. 

Αυτό το πρόγραµµα ολοκληρώθηκε το 
1985 και περιελάμβανε τοποθέτηση του 
ραντάρ επιφάνειας μεγάλης ακτίνας δρά- 
σης ΤΠΟΙΠ-ΕΜΙ Σερτσγουώτερ, που 6ε- 
ωρείται απὀ τα καλύτερα στον χώρο του 
και πετυχημένη πολεμική εμπειρία απὀ 
τα Φόκλαντ (στα βρετανικἁ ΘΕΑ ΚΙΝΑ), 
διπλό επεξεργαστή ακουστικών σημάτων. 
ΘΕΟ ΑΩ5-901 µε ικανότητα πλήρους 
επεξεργασίας στοιχείων (είδος στόχου, 
απὀσταση, βάθος, κίνηση) απὀ ενεργούς. 


και παθητικούς ηχοσημαντήρες, νέο 
ψηφιακό υπολογιστή ΘΕΟ 920 µε δυνα- 
τότητα ταυτόχρονης σύγκρισης δεδομέ- 
νων απὀ τα διάφορα µέσα εντοπισμού. και 
σύστημα ηλεκτρονικὠν µέσων υποστήρι- 
ξης Λοράλ ΕΞΜ αναρτηµένων σε ατρα- 
κτίδια στις. πτέρυγες. του αεροσκάφους. 
Φαϊγεται αρκετά πιθανό µέσα στη δεκαε- 
τία του 90 τα Νιμρόντ να υποστούν και 
ἑὲνα νἐο εκσυγχρονισμὀ αν οι Βρετανοί 
θέλουν να τα χρησιμοποιήσουν και πέρα 
απὀ το 2000, αλλά ως τώρα δεν έχει ανα- 
κοινωθεἰ κάτι θετικό. 

Εκτός όμως απὀ το πανάκριβο και πολύ- 
πλοκο Νιμρόντ που φυσικά ήταν απίθανο. 
να πουληθεί σε άλλη χώρα η ΒΑΘ έχει τα 
δικἁ της σχέδια για τη συγκεκριμένη 
αγορά των αεροπλάνων ναυτικής συνερ- 
γασίας, Βρίσκεται σε επίπεδο προμελέ- 
της η ναυτική ἐκδοση του τελευταίου 
επιβατικού δηµιουργήµατος της οθται- 
ρίας, του ΑΤΡ που πρόσφατα απἑρριψε η 
Ολυμπιακή Αεροπορία, Τα σχἑδια αφο- 
ρούν ραντάρ Λίττον ΑΡΘ-504, ακουστικὀ 
εξεπεργαστἡ ΘΕΟ ΑΩ5Ξ-902, ΕΙ.ΙΒ αλλά 
σίγουρα μένουν πολλά να καθοριστούν 
ακόµα για µια ουσιαστική αναφορά στο 
αεροπλάνο. Πάντως το πρόγραµµα εἶναι 
αβέβαιο την στιγµή αυτή, αφού υπάρχει 
και το ορατό πρόβλημα των παραγγελιών 
ακόµα και του επιβατικού μοντέλου, 


ΥΠΟΛΟΙΠΗ ΕΥΡΩΠΗ 


Η ιδιόμορφη αγορά των αεροπλάνων 
ναυτικής συνεργασίας ελκύει και άλλες 
χώρες να δοκιμάσουν την τύχη τους σ᾿ 
αυτόν τον χώρο, παρ᾽ ότι δεν διαθέτουν 
την τεχνολογική παράδοση των χωρών 
που ἠδη αναφέρθηκαν. Και μέχρι τώρα οι 
προσπἀθειές τους ἐχουν δικαιωθεἰ σε 
µεγάλο βαθμό, αν κρἰνουµε απὀ το παρά- 
δειγµα της Ολλανδίας. Εχοντας πουλή- 
σει σε αρκετὲς χώρες - κυρίως του τρἰ- 
του κόσμου - το γνωστό Φόκερ Ε27,που 
προέρχεται και αυτό απὀ την ομώνυμη 
σειρά επιβατικών τουρµποπρὀπ, προωθεὶ 
το εξελιγμένο ΕΡ0 σε έκδοση ναυτικής 
συνεργασίας, που φιλοδοξεί κι αυτό να 
καλύψειστις σχετικὲς ανάγκες µε χαµη- 
λότερο. κόστος απὀ τα μεγάλα αεροπλά- 
να ναυτικηό συνεργασίας, όπως ακριβώς 
πέτυχε και το Ε27. Η Φόκερ για να το 
πετύχει αυτό εξοπλίζει το αεροπλάνο. 
της µε σαφώς ανώτερο εξοπλισμό απὀ 


ΠΙΝΑΚΑΣ ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ ΝΑΥΤΙΚΗΣ ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑΣ 


ό,τι το Ε27, στο οποίο ἦταν θµφανής η 
απουσία ιδιαίτερα προηγμένων συστηµά- 
των συλλογής και επεξεργασίας στοιχεἰ- 
ων. Συγκεκριµένα, προβλέπονται υπολο- 
γιστής και επεξεργαστής ακουστικών 
σημάτων (ΑΩΞ-902) της ΘΕΟ, ραντάρ 
ἐρευνας Λίττον ΑΝ/ ΑΡΘ-Ί40, ηλεκτρο- 
νικἀ µέσα υποστήριξης Τζένεραλ ᾿Ιν- 
στρουµεντς ΕΘΜ, σύστηµα εντοπισμού 
με υπέρυθρες ακτίνες Χόνείγουελ ΟΕ8- 
38, συσκευή ΜΑΟΏ Της γαλλικής Κρουζέ, 
Εχοντας εφταμελὲς πλήρωμα η εταιρἰα 
δίνει σαν μέγιστο χρόνο περιπολίας τις 7 
ώρες. Ωστόσο το μέλλον του αθροσκά- 
φους εἶναι αμφίβολο, καθώς δεν υπάρ- 
χουν παραγγελίες και για να αρχίσει η 
παραγωγἠἡ του θα απαιτηθεί παραγγελία 
περίπου 16-20 αεροσκαφών, 

Στο ἰδιο πνεύμα κινείται και η ισπανική 
Ο0Α5Α µε το ΟΝ-236, που ύστερα απὀ 
την εμπορική του επιτυχία ως µεταφορι- 
κού αεροπλάνου Θα δοκιμάσει κι αυτό 
την τύχη του ως αεροπλάνο ναυτικής 
συνεργασίας. Τα σχέδια αφορούν δυνατό- 
τητα περιπολίας 4 ωρών, τετραμελές πλἠ- 
ρωμα, κλασικό ανθυποβρυχιακό εξοπλι- 
σμὀ απὀ ΕΞΜ, ΜΑΟ, ΕΙ.Β, και ραντάρ. 
έρευνας. Βέβαια τα οπλικἀ φορτία εἶναι 
αρκετά μειωμένα φτάνοντας τα 3000 κι- 
λά µε τυπικό φορτίο 4 τορπίλες Στἰνγκρεί 
ἡ 2 πυραύλους Εξοσέἑτ. Οὖτε και αυτό 
όμως αντιμετωπίζει ἑνα σίγουρο μέλλον, 
μέσα σε µια πολύ ρευστὴ αγορά. 

Τα στοιχεία γύρω απὀ την εξέλιξη των. 
σοβιετικών αεροσκαφών ναυτικής συ- 
νθργασίας εἶναι λίγα όπως συμβαίνει πἀ- 
ντα µε τα σοβιετικἀ όπλα. Οι Σοβιετικοί 
χρησιμοποιούν ως βασικὀ αεροπλάνο. 
ναυτικής συνεργασίας το |λιούσιν ΙΙ -38. 
και το αμφίβιο Μπέριεφ Μ-12. Το πρώτο 
εἶναι το σπουδαιότερο αεροπλάνο ναυτι- 
κἠς συνεργασίας και εμφανισιακά υπάρ- 
χουν µεγάλες ομοιότητες µε το αµερι- 
κανικό Ρ-4. Προέρχεται απὀ το επιβατικό 
1-18 και εἶναι εξοπλισμένο και αυτό 


2Χ1.750 ἵπποι 


Τύπος. (σε μέτρα) Μέγιστο Μέγιστη Ακτίναδράσης  Οπλικὸ 
Αεροσκάφους Διαστάσεις Βάρος απογείωσ. Ταχύτητα Χρόνος Περιπολίας φορτίο 
(μήκοσχάνοιγµα. ποονών (κιλά). 
Ιοοκηθθά 35.61Χ30,37 4 κινητήρες 63.400 761 χλμ. 8.000 χλμ. Β.664 κιλά 
Ρ-86, Οµ/οπ ΑΙΙΦοη Τ5ΒΘ-Α-14 στα 15.000 πόδια 
4χ4910 ἵπποι 
Γοοκηθθά Ἴ6.26χ2093 2 Θµηε/α! Εἰθοίο 19277 894 χλμ. 5.668 χλμ. Εσωτερικός χώρος 
8-8 ΨΚίπο ΤΕ 34-0Ε 32 εξωτερικοί 
τουρμποφάν πυλώνενες 
2Χ4.174 κιλὰ 
Ώαφφαυ!ἱ - Βιθουθί 31/62Χ37.42 2Βοἱι-Βογο 46200 κιλά 566 χλμ. 9.075 χλμ. 3.600 κιλά 
Αἰαηίίαυο 2 Τγπο ΜΚ.21 στα 25.000 πόδια 18 ώρες σε εξωτερικούς 
2Χ6.100 ἵπποι πυλώνες εκτός 
τον θσωτερικόὀ 
χώρο οπλικού 
φορτίου, 
ΒΑ9 38,63Χ35 4 ΒοΙΙ-Βογοθ 80.510 κιλά 926 χλμ. 9.625 χλμ. εσωτερικός χώρος 
Νίπιτοά ΜΗ-2 ΒΒ 168-20 8ρεΥ 19 ώρες 33 εξωτερικοί 
Μκ 250 Τυγροίβη πυλώνες 
4χδ.4θ3 ἵπποι 
Βοοϊπᾳ Οπ8άα ο 25,68χ2743 2 ΡΙΒΙΙΝΡΙΙΠΘ6Υ 18.642 κιλά 580 χλμ. 
ΡΑΒΗ 8-300 ΡΝΝ 129 - -- 
2Χ2.980 ἵπποι 
ΕοκΚοι 50 25,25Χ29 2 ΡΙΑΙΙ-ΝΠΙΙΠΥ 21.545 κιλά 522 χλμ. 6.820 χλμ. 3.990 σε 8 
Μκ2 ΡΙΝ 125 14 ώρες εξωτερικούς. 
22.500 ἱπποι πυλώνες 
898 21952581 2 Θεηθ/αί Εἰθοίήο 16.100 κιλά, 452 χλμ. - 8 εξωτερικοί 
0Ν-2356 0ΤΤ-96. πυλώνες 


όπως τα αντίστοιχα δυτικἁ αθροσκἀάφη, 
δηλαδή µε ηχοσηµαντήρες, ραντὰρ 
έρευνας, ΜΑΌ κλπ. ΄Ὅπως όμως και σε 
ἄλλα σοβιετικά οπλικἁ συστήµατα πιστεί]- 
εται ότι ο ηλεκτρονικός εξοπλισμός δεν. 
εἶναι του αντίστοιχου δυτικού επιπέδου. 
Περίπου 60 ΙΙ -38 υπηρετούν στη Σοβιε- 
τικἡ ναυτικἠ αθροπορία, ενώ 3 έχουν δο- 
θεί στο ινδικό ναυτικὀ. 

Το ἀλλο σοβιετικὀ αεροπλάνο το Μ-12 
εἶναι µικρής σημασίας µε υποδεέστερο 
ηλεκτρονικό εξοπλισμό και µικρή δυνατό- 
τητα μεταφοράς φορτίου. Υπάρχουν γὐ- 
ρω στα 90 Μ-12 σε υπηρεσία και εκτε- 
λούν δευτερεύουσες αποστολές. Δυτι- 
κὲς πηγὲς αναφἑρουν ὁτι επίκειται η 
Εμφάνιση ενός νέου αεροπλάνου ναυτι- 
κἡς συνεργασίας που Θα ενσωματώνει 
γέες τεχνολογίες και θα εξισορροπεί τη 
διαφορά απὀ πην αμερικανική πρὀοδο 
στον χώρο χάρις στα νὲα προγράµµατα 
του αμερικανικού ναυτικού. Ταυτόχρονα 
το νὲο αεροπλάνο θα αντικαταστήσει και 
τα μεγάλα Τυ-20πουο ρόλος τους στη 
ναυτική αεροπορἱα εἶναι κυρίως επιθετι- 
κός με τη μεταφορά πυραύλων αέρα - 
επιφάνειας. 


ΙΒΑΑΟΑ 


Από τις σπουδαιότερες αν ὀχι η σπου- 
δαιότερη εξέἑλιξη στον χώρο Των αερο- 
πλάνων ναυτικής συνεργασίας, εἶναι και 
το πρόγραµµα ΙΒΑΑΟΑ που αξίζει µια 
ξεχωριστή παρουσίαση. Το αμερικανικό 
ναυτικό βλέποντας πως η ηλικία του Ρ-3 
αρχίζει να προβληματίζει παρά τα αλλε- 
πάλληλα Εκσυγχρονιστικἁ προγράµµατα 
που το κράτησαν στην πρώτη γραµµή, 
ἔκανε γνωστή την πρὀθεσἡ του να προ- 
µηθευτεί ένα νὲο αεροσκάφος, που θα 
αφομοιώνει απὀ την αρχή την πολύ υίµη- 
λἠ τεχνολογία και θα αποτελεί ἑνα µεγά- 
λο βήμα μπροστά στην αντιμετώπιση των 
σοβιετικών υποβρυχίων. Οι απαιτήσεις 


του ναυτικού βρἰσκονταν στην αυξημένη 
ακτίνα δράσης καιτο µεγαλύτερο φορτίο, 
ενώ δεν υπήρξε απαΐτηση για ἑνα εντε- 
λὼς καινούργιο τύπου αεροπλάνου, με 
την έννοια ότιθα μπορούσε να εξελιχθεί 
το ΓΒΑΑΟΑ απὀ κάποιο υπάρχοντα τύ- 
πο. Στον διαγωνισμό πήραν µέρος η Λόκ- 
χηντ µε σχέδιο που θα προέρχονταν απὀ 
το Ρ-8, η Μακ Ντόνελ Ντάγκλας µε µια 
ἐκδοση του Μ0Ό-80, π' Εμ/ΦΙγθᾶπι µε το 
Θ/βίγθΒπι ΙΝ και η Μπόινγκ µε το Β-757. 
Τελικά υπερίσχυσε η πρὠτη συνεχίζο- 
ντας κατά κάποιον τρόπο την παράδοσή 
της στον χώρο αυτό. Το αεροπλάνο θα 
ονομάζεται Ρ-7 καιθα δανείζεται αρκετά 
εμφανισιακά στοιχεία του Ρ-3 αν και η 
Λόκχηντ διακηρύσσει ὁτι θα εἶναι ένα 
εντελώς νἑο αεροπλάνο. Σε σχἑση µε το 
Ρ-8 θα ἐχει µεγαλύτερο μήκος και 
ἀνοιγμα πτερυγών, ικανότητα μεταφοράς 
περισσοτέρου καυσίμου και οπλικού 
φορτίου για το οποίο μάλιστα θα υπάρχει 
και μεγάλος εσωτερικὀς χώρος για πυ- 
ραύλους, τορπίλες κλπ., εκτός φυσικά 
των εξωτερικών πυλώνων. Το μέγιστο βά- 
ρος θα φτάνειτους 77.7 τόννους σε σχέ- 
ση µε τους 69.4 του Ρ-8, η όλη κατα- 
σκευήἠ Θα εἶναι αρκετά ενισχυμένη και 
ιδιαΐτερη μέριμνα θα ληφθεί για την αντι- 
διαβρωτική προστασία του σκάφους µε 
τη χρήση νέων κραμάτων. 

Για την κίνηση του αεροπλάνου θα Φρο- 
ντίζουν 4 κινητήρες της Τζένεραλ Ελέ- 
κτρικ ΘΕΦΘδΒ των 5150 ἵππων που θαπερι- 
στρἐφουν πεντάφυλες έλικες της Χάμιλ- 
τον που υπόσχονται λιγότερο θόρυβο, 
μικρότερο βάρος και καλύτερη απὀδοση. 
Το ΙΒΑΑΟΑ Θα διαθἑτει ακόμα σύστημα 
ελέγχου πτήσης ΕΒΝΝ (ΕΙΥ-ΒΥ-ΝΜΙΘ) και 
νεο κὀκπιτ µε ὀλες τις τελευταίες εξελἰ- 
ξεις και δυνατότητα λειτουργίας µε δύο 
χειριστές αντί για τρεις. Το αεροπλάνο 
ἔχει τη δυνατότητα μεταφοράς 150 ηχο- 
σημαντήρων έναντι 84 του Ρ-3, ενώ εἶναι 
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δυνατή και η µεταφορά ἄλλων 150 τέτοι-φ 88 


Ες ο ο ες αμ θεκοος  Ἱω--.. 


ΤΟ 490 Π.Χ. ΣΤΗ ΜΑΧΗ ΤΟΥ ΜΑΡΑΘΩΝΑ {1.000 ΕΛΛΗΝΕΣ ΑΝΤΙΜΕΤΩΠΙΣΑΝ 100.000 ΠΕΡΣΕΣ. 
ΤΑ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ ΤΗΣ ΜΑΧΗΣ ΕΙΝΑΙ ΓΝΩΣΤΑ. ΟΙ ΑΠΩΛΕΙΕΣ ΤΩΝ ΔΥΟ ΠΛΕΥΡΩΝ ΗΤΑΝ 6.400 
ΠΕΡΣΕΣ. ΚΑΙ ΜΟΛΙΣ 192 ΕΛΛΗΝΕΣ ΝΕΚΡΟΙ. ΟΙ ΜΙΚΡΕΣ ΑΠΩΛΕΙΕΣ ΤΩΝ ΕΛΛΗΝΩΝ ΜΠΟΡΟΥΝ 
ΝΑ ΑΠΟΔΟΘΟΥΝ ΣΕ ΜΕΓΑΛΟ ΒΑΘΜΟ ΣΤΟΝ ΑΝΩΤΕΡΟ ΕΞΟΠΛΙΣΜΟ, ΚΑΘΩΣ ΠΡΟΣΤΑΤΕΥΟΝΤΑΝ 
ΚΑΛΥΤΕΡΑ ΑΠΟ ΑΣΠΙΔΕΣ, ΘΩΡΑΚΕΣ, ΠΕΡΙΚΕΦΑΛΑΙΕΣ ΚΑΙ ΠΕΡΙ 

ΚΝΗΜΙΔΕΣ, ΕΝΩ Ο ΑΝΤΙΣΤΟΙΧΟΣ ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ ΤΩΝ 

ΠΕΡΣΩΝ ΗΤΑΝ ΣΧΕΔΟΝ ΑΝΥΠΑΡΚΤΟΣ. ΑΡΑΓΕΘΑ 

ΜΠΟΡΟΥΣΑΝ ΟΙ ΕΛΛΗΝΙΚΕΣ ΕΝΟΠΛΕΣ 

ΔΥΝΑΜΕΙΣ ΝΑ ΕΠΑΝΑΛΑΒΟΥΝ 

ΕΝΑΝ ΤΕΤΟΙΟ ΑΘΛΟ ΚΑΙ ΤΙ 

ΣΥΓΧΡΟΝΑ ΜΕΣΑ 

ΔΙΑΘΕΤΟΥΝ ΓΙΑ 

ΤΟΝ ΣΚΟΠΟ 

ΑΥΤο; 

Του Σάββα Βλάση: 


] 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ 1983 


Σε παλαιότερο τεύχος της ΠΤΗΣΗΣ εἶχα- 
µε δημοσιεύσει άρθρο, αναφερόμενοι στο 
τεράστιο θέµατης επιβίωσης στοπεδίοτης 
μάχης προσπαθώντας να το αναλύσουμε. 
ὁσο το δυνατόν περισσότερο δίνοντας µια 
γενική εικόνα του θέματος κιαναφέροντας 
ορισμένα απὀ τα πιο χαρακτηριστικἁ 
παραδείγματα. 


"Όμως επειδή το θέµα αυτό εἶναι μεγάλου. 
ενδιαφέροντος θα προσπαθήσουμε να δῶ- 
σουµε µια πιο συγκεκριμένη εικόνα ανα- 
λύοντας κιεµβαθύνοντας περισσότεροτην. 
ελληνική πραγματικότητα, ἑνα µέρος της 
οποίας μάς εἶχε απασχολήσει στο προηγού.- 
µενο άρθρο. 
Εδὠθαπρέπεινα ξανατονῖσουµε τη µεγάλη 
σπουδαιότητα που έχει αυτό το θέµα στην 
περίπτωση της Ελλάδας, µιας µικρής χώρας 
µε περιορισμένο ανθρὠπινο δυναμικό που 
σε περίπτωση κρίσης θα έχει ν᾿ αντι 
µετωπίσει πολυπληθέστερο αντί 
παλο. 
Αυτό φυσικά, όπως εἶναι 
γνωστό, οφείλεται κατά 
ἑνα µεγάλο µέρος 
στο δημογραφικό 


ΠΤΝΕΗ ΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ 1949 


ΕΛΛΗΝΙΚΕΣ ΕΙΟΠΙΕΣ ΛΠΙΛΙΙΕΣ 


πρόβλημα που αντιμετωπίζει η χώρα µας 
καιπου προβλέπεται ναλάβει ακόµη σοβα- 
ρότερες διαστάσεις στο µέλλον. 
Προσπάθειες εξοικονόμησης ανθρώπινου. 
δυναμικού έγιναν και γίνονται στις ᾿Ενο- 
πλες Δυνάμεις µε τάση ενίσχυσης των µο- 
νάδων εκστρατείας σε βάρος των επιτελεί- 
ων. 
Μετά την απόφαση για µείωση της θητείας 
καιτις τάσεις για παραπἑρα µείωση στους. 
18 µήνες θα υπάρξει μάλλον µια αὐξηση. 
του αριθμού των μονίμων στελεχών των ενό- 
πλων δυνάμεων που σήµερα κυμαίνεται γύ- 
ρω στο 3096 του συνολικού δυναμικού δη- 
λαδή για το 1988 σε σύνολο 178.500 αν- 
δρών οι 52.000 ήταν μόνιμοι και στους 
τρεις κλάδους. 
Κάτι τέτοιο θα έχει μεγάλα οφέλη για το 
αξιόμαχο του στρατεύματος. 
Ὑπὸ εξέταση βρίσκεται και το ενδεχόμενο. 
ένταξης των γυναικών σε µεγαλύτερη, 
ἐκταση στις ένοπλες δυνάµεις προκειμέ- 
νου να καταλάβουν κυρίως βοηθητικά πό- 
στα ὁπως υπηρεσίας εφοδιασμού, διοικη- 
τικής μέριμνας κ.ά. 
Εκρεμμὲς παραμένει καιτο θέµα της Παλ- 
λαϊκής Αμυνας 

Άγνωστο αν θα εφαρμοστεί τελικἁ καιποιά 
µορφἡ θα πάρει. 

ΣΤΡΑΤΟΣ ΞΗΡΑΣ ' 
Ξεκινώντας απο την περιγραφή του 
ατομικού εξοπλισμού που διαθέτει 

ο. Ἓλληνας στρατιώτης για την 

προστασία του, και αναφερόμε 

νοι πρὠτα στο κράνος, βλὲ 

πουμε ότι χρησιμοποιείται 

ακόµη το αμερικανικὀ 


Το γὲο κράνος του αμερικανικού στρατοὺ εἶναι απὀ Κέβλαρ 
καὶ παρέχει µεγαλύτερη προστασία, ενώ συγχρόνως εἶναι 


ελαφρύτερο καὶ πιο ἄγετο απὀ το προηγούμενο Μ.1. 


αντίγραφο του Μ-Ί, σε ἑναν συνδυασμό 
διπλού κράνους που περιλαμβάνει κι ένα 
δεύτερο κράνος απὀ πλαστικό που φοριέ- 
ται κάτω απὀ το Μ-Ί κι έχει σκοπό να προ- 
σφἑρει µεγαλύτερη άνεση στον στρατιώτη. 
Το σηµαντικό εἶναι ότι καιτα δύο αυτά κρά-- 
γη κατασκευάζονται απὀ ελληνικες εται- 
ρίες, ενώ υπάρχουν και Μ-Ί που ἐχουν 
αγοραστεί απὀ το εξωτερικό. 
Το κράνος αυτό παράχθηκε σε μεγάλους 
αριθμούς κατά τη διάρκεια του Β΄ Παγκο- 
σµίου πολέμου, ὁπου σε σύγκριση µε τ᾽ 
ἄλλα κράνη της εποχἠς, προσέφερε µεγα- 
λύτερη προστασία. Ἔτσι το κράνος αυτό 
υιοθετήθηκε µεταπολεμικἀ απὀ τις ἐνο- 
πλες δυνάμεις πολλών κρατών. ΄Ἠδη όμως 
από τις αρχές της δεκαετίας του ᾿80, σε 
πολλὲς χώρες άρχισε η σταδιακἠ αντικατά- 
σταση του Μ-Ί, απὀ άλλα κράνη που εἶναι 
κατασκευασμένα απὀ το συνθετικὀ υλικό 
ΚενΙαι και προσέφεραν ὀχι µόνο περισσό- 
τερη προστασία, λόγω της μεγαλύτερης 
ανθεκτικὀτητάς τους, αλλά και µεγαλύτερη: 
άνεση αφού έχουν κατά πολύ μικρότερο 
βάρος. Αξιοσημείωτο εἶναι ότι Εκτός απὀ 


Το παθητικό οὐστημα παραπλάνησης αεροφύλλων και φω- 
τοβολίδων ΦΗΒΟΓ θα εξοπλίσει τις φρεγάτες και Τα αντι 
πορπιλλικἁ του Πολεμικού Ναυτικού. 


τις ένοπλες δυνάμεις ισχυρών κρατών 
ὁπως των ΗΠΙΑ, της Μεγάλης Βρετανίας ἡ 
της Δυτικής Γερμανίας, Τα νέα κράνη συν- 
θετικών υλικών έχουν αρχίσει να χρησιµο- 
ποιούνται κι απὀ λιγότερο σύγχρονους 
στρατούς, όπως της Περσίας, της Γουατε- 
μάλας και της Σιγκαπούρης. 

΄Ετσι μπορούμε να πούμε ὁτι η αντικατά- 
σταση Των παλιών Μ-1 του Ελληνικού Στρα- 
τού απὀ ἑνα νἑο κράνος συνθετικών υλικών. 
θα ἦταν µια καλή, προοπτική αφού μάλιστα. 
υπάρχουν ελληνικές εταιρίες, που ἔχουν τη 
δυνατότητα ναταπαράγουν. Εκτός, 
απὀ τα προαναφερθέντα πλεονεκτήματα 
του κράνους απὀ συνθετικά υλικά, υπάρχει 
και το πλεονέκτημα της οικονοµίας αφού 
μπορεί µεν να εἰναιλίγο πιο ακριβό στην αρ- 
χική τιµή κτήσης, αλλά χάρη στα υλικά κατα- 
σκευής του, φθείρεται πολύ λιγότερο απὀ 
τα συμβατικά μεταλλικά κράνη. Με αυτόν 
τον τρὀπο λοιπόν θα ήταν δυνατό να εφο- 
διαστεί όλος ο τακτικός στρατός µε ἐνανέο 
κράνος, ενώ τα υπό αντικατάσταση Μ-1 θα 
μπορούσαν να δωθούν στην εθνοφρουρά 
που χρησιμοποιεί ακόµη τα βρετανικού τύ- 
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που κράνη του Β΄ παγκοσμἰου πολέμου. 
Απὸ τις αρχές της δεκαετίας του 80ο 
Ελληνικός Στρατός ἔχει αποφασίσει την. 
προμήθεια περίπου 150.000 µασκών αερίων. 
για τις ανάγκες του στον χημικό πόλεμο. 
Προσφορές υπάρχουν απὀ πολλές εταιρίες 
διαφόρων χωρών. Ιδιαίτερο ενδιαφέρον πα- 
ρουσιάζει η µάσκα αερίων ΟΟΒβΑτης ελ- 
ληνικής εταιρίας ΒΙΑΝΑ. Τόσο η μάσκα 
όσο και Τα φίλτρα της Βμρειοοπιδί ΝΒΟ 
εἶναι κατασκευασμένα σύμφωνα µε προ- 
διαγραφές που έχουν θεσπιστεί απὀ το 
ΝΑΤΟ, τις γερμανικὲς και τις Ελληνικὲς 
ένοπλες δυνάµεις. Η µάσκα εἶναι σχεδια- 
σµένη ἐτσι, ὥστε να εξασφαλίζει υψηλό 
βαθμό προστασίας και άνεση στον χρήστη 
της ενώ τα φίλτρα προσφέρονται σε τρία 
διαφορετικἀ µεγέθη για κάλυψη όλων των. 
αναγκών. Η αποτελεσµατικότητα της μᾶ- 
σκας Ο0ΒΒΑ ἐχει διαπιστωθεί µε διάφορα. 
τεστ που έχουν πραγµατοποιηθεί. Λόγω. 
της ελληνικής της προέλευσης η μάσκα 
αυτή έχει πολλές πιθανότητες επιλογής 
απὀ τον Ελληνικό Στρατό. 

"Όσον αφορά τα αλεξίσφαιρα γιλέκα εἶναι 
μᾶλλον απίθανο να εισαχθούν σε µεγάλη. 
κλίμακα λόγω του μεγάλου κὀστοὺς που 
συνεπάγεται κάτι τἑτοίο. Παρόλ᾽ αυτά θα 
ἦταν σωστό να εφοδιαστούν µε αυτά οι ἂἄν- 
δρες των ειδικών δυνάμεων που εκτελούν. 


τις πιο επικίνδυνες αποστολές και εἶναι 
εκτεθειμένοιπερισσότερο στο εχθρικόπυρ. 
ὅπως για παράδειγµα οι πεζοναύτες. Κάτι 
τέτοιο θα μπορούσε να πραγµατοποιηθείἰ 
απὀ ελληνικές εταιρίες, ὁπως η ΤΠοΓΕΧ. 
που ασχολείται µε Το αντικείµενο και εφο- 
διάζει ήδη τις ειδικὲς µονάδες των σωμά-- 
των ασφαλείας. 

Περνώντας στον τοµθα της εξάρτησης των. 
πληρωμάτων των αρμάτων μάχης, βλέπου- 
με ότι ο Ελληνικός Στρατὸς χρησιμοποιεί 
όλα τα συνηθισμένα µέσα, που περιλαµβά- 
γουν φόρμα, γάντια αµιάντου και κάσκες µε 
σύστημα ενδοσυνενόησης αμερικανικής 
προέλευσης. Τα τελευταία χρόνια αγορά- 
ζονταινδες αμερικανικὲς κάσκες που αντι- 
καθιστούν τις παλαιότερες. 

Γιατα πληρώματα όµως, περιλαμβάνεται και 
φορητός οπλισμός, ἐτσιώστε σε περίπτωση 
εγκατάλειψης του άρματος, να εἶναισεθὲ- 
σηναπολεµήσουν αποτελεσματικά. Βασικό 
στοιχείο εδώ αποτελείτο τουφέκιτης ΕΒΟ 
4-3Α8/ Αά4 των 7,62 πι, ενώ περιλαμβάνε- 
ται και αριθµός αμυντικών χειροβομβίδων. 
Επίσης τα πολυβόλα που συνήθως βρἰσκο- 
νται στους πυργίσκους, των αρμάτων µπο- 
ρούν εὐκολα ν᾿ αφαιρεθὸύν και να χρησι- 
μοποιπθούν. 

Με την εισαγωγή των. νέων τεθωρακισμέ- 
νων οχημάτων. ΛΕΩΝΙΔΑΣ 2 ο Ελληνικός 
Στρατός θ᾽ αποκτήσει ἑνα ὀχημα με θυρί- 
δες, για να μπορεί η μεταφερόμενη οµάδα 
πεζικού να μάχεται απὀ το εσωτερικό του. 
η Ἡ αυτόν το σκοπό το όχημα διαθέτει εἰδι- 
κά μικρά όπλα στὸ εσωτερικό του. Στη Ὀθ- 
{Θπάοτγ ΄88το ὀχήμάπου εκτέθηκε διέθε- 
τε δύο τουφέκια ΑΙ ΑΊ. των 6,56 πιπι 
καθώς και δύο μακρύκαννα αυτόματα (αντί- 
γραφα των Ζ]) των 9πηπι κατασκευασμένα 
απὀ την αυστριακή εταιρία 9ί8ΥΓ. Είναι 
γνωστο όμως αν τελικάθα γίνουν αλλαγές. 
σ᾿ αυτόν τον συνδυασμό. 

Συνεχίζοντας µε τους θώρακες τόσο των 
αρμάτων μάχης ὁσο και των τεθωρακισμέ- 
νων οχημάτων παρατηρούμε ότι µέχρι σή- 
μερα δεν ἐχουν γίνει σηµαντικὲς προσπᾶ- 
θειες απὀ τον. Ελληνικό Στρατό και κυρίως 
στα άρματα, όπως γίνεται σε ἄλλες χώρες. 
µε την υιοθέτηση για παράδειγµα του 
«ενεργού θώρακα». Παρ᾽ όλα αυτά βρἰσκε- 
ται σε δξέλιξη ἑνα µακρόπνοο πρὀγραμµα 
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εκσυγχρονισμού των αρμάτων Μ-48 που 
Εκτός των άλλων περιλαμβάνει τον ριζικὸ 
εκσυγχρονισμό του πυργίσκου, µε την 
εφαρµογή συγχρόνων τεχνικών θωράκισης. 
ΑἈναφερόμενοι στον καθένα ξεχωριστά τα 
ελληνικἀ ἁρματα μάχης, βλέπουμε ότι τα 
γεότερα ΓΘορ8(4 διαθέτουν τον γερµανι- 
κἡς έμπνευσης διπλό θώρακα ο οποίος εἰ- 
ναιαποτελεσματικότερος απότους συµβα- 
τικοὺς θώρακες. Τα γαλλικά ΑΜΧ-50 διαθὲ- 
τουν έναν πολύ λεπτό θώρακα, πάχους μό- 
λις 50 πηπῃ ενώ σε µια προσπάθεια αύξησης 
της προστασὶας προστέθηκαν στα πλευρά 
τους ποδιές. 

"Οσο για τα Μ-48/47, διαθέτουν ἑναν αρ- 
κετά παχύ συμβατικό θώρακα μέγιστου πά- 
χους 115-120 πηπι, που όμως εξακολουθεί 
γα εἶναι ανεπαρκής για τα σύγχρονα δεδο- 
μένα, 

Γενικά οι θώρακες των ελληνικών αρμάτων 
εἶναι παλαιάς τεχνολογίας, κάτι το φυσικό 
άλλωστε αφού το πιο σύγχρονο, ἱ:θορ8/ά 1 
εἶναι ἅρμα δεύτερης γενιάς. Ἔτσι εἴναιευ- 
νόητο ὁτι δεν μπορούν ν᾿ αντέξουν στα 
σύγχρονα βλήματα και τους αντιαρµατι- 
κοὺς πυραύλους. Στην περίπτωση μάλιστα 
του ΑΜΧ-80, ο λεπτός θώρακάς του, µπο- 
ρεί να διατρηθεί απὀ αντιαρματικὲς ΟΠλο- 


Ο λεγόμενος «ενεργός θώρακας» αν και 


έχει σηµαντικἁ αποτελέσµατα, δεν µπορεί 
ν᾿ αντισταθεί στα βλήματα κινητικής ενέρ- 
γειας ΑΡΕΘΟΌΡ, ενὼ παράλληλα, ἐχουν ήδη. 
αρχίσεινα εκσυγχρονίζονταιτ᾽ αντιαρµατι- 
κἁ ὁπλα όπως οι πύραυλοι ΤΟΝΝ και ΜΙΙ.ΑΝ 
µε την τοποθέτηση νέων κεφαλών μεγαλύ- 
τερης διατρητικής ικανότητας. Εξάλλου 
υπάρχει καιτο πρόβλημα της αὐξησης του 
βάρους που επιδρά αρνητικά στην ήδη χα- 
µηλή ευκινησία του άρματος. Θα ήταν λοι- 
πὸν προτιμότερο να στραφούμε σε κάποια 
νέα θωράκιση βασιζόμενη στα συνθετικἀ 
υλικά όπως η θωράκιση ΝΑΒΜΑ Ί που έχει 
τοποθετηθεί επιτυχώς σε ἆρματα Μ-48.Με 
µιατέτοια θωράκιση θα μπορούσαν ναεφο- 
διαστούν φυσικά και τα ΑΜΧ-30. 

΄Οσον αφορά τα τεθωρακισμένα οχήματα 
το καλύτερα προστατευμένο όπως εἴπαμε 
Εἰναιτο ΛΕΩΝΙΔΑΣ 1/2του οποίου η χαλύ- 
βδινη κατασκευἠ του επιτρέπει ν᾿ αντἐχει 
σε βλήματα διαμετρήματος μέχρι και 20 
πιπι. Όμως τα νέα τουρκικά ΑΙΕΝ θα εἶναι 
εφοδιασμένα µε πυροβόλο των 25 Πιπι. Αν. 
παράλληλα λάβουμε υπόψη ότι στο µέλλον 
το πυροβόλο των τεθωρακισμένων οχημά- 
των συνεχώς Θα μεγαλώνει (ο δυτικογερ- 
μανικὸς στρατὸς σχεδιάζει ἑνα πυροβόλο 


Τα περισσότερα ελληνικά αεροσκάφη χρησιμοποιούν το οὐ- 
στηµα εκτόξευσης αεροφύλλων και φωτοβολίδων ΑἱΕ- 
38/40 της εταιρίας Γκούντγηαρ. 


ϱ Ελληνικός Στρατός έχει υιοθετήσει σαν στάνταρνττη νέα 
στολὴ παραλλαγής, Οι οπλίτες στη φωτογραφία φέρουν 
οπλοπολυβόλα ΗΚ-Ί]1. Το κράνος εἶναι Μ-Ί και καλύπτεται 
από παραλλαγµένο ύφασμα. 


βομβίδες αλλά κι απὀ αντίστοιχα βλήματα 
των βομβιδοβόλων Μ-79 και Μ-203 των 40 
πηπη! Στα τεθωρακισμένα οχήματα τα νέα 
ΛΕΩΝΙΔΑΣ 2 που έχουν παραγγελθεί είναι 
κατασκευασμένα απὀ χάλυβα, αντί του 
αλουμινίου, απὀ το οποίο εἶναι κατασκευα- 
σµένα τα ΑΜΧ-ΊΟΡ και Μ-118, και κατά 
συνέπεια διαθέτουν µεγαλύτερο βαθμό 
προστασίας. "Όμως και πάλι δεν μπορεί να 
υπάρξει σύγκριση µε τα βαρύτερα οχήματα 
μάχης ὁπως το Μ-2 ἠτο ΜαΓα6/. Αποτελεϊ 
λοιπὀν εὐλογο ερώτημα, τίθα μπορούσε να 
γίνειγια τη βελτίωση της κατάστασης. ΄Ἠδη 
οι Τούρκοι τοποθετούν, προστατευτικες 
ποδιὲς στα πλευρά των Μ-48Αδ που εκ- 
συγχρονίζουν. 

Κατ᾽ αρχήν η υιοθέτηση µιας νέας θωράκι- 
σης για τα 1.300 περίπου Μ-48 που διαθε- 
τει ο Ελληνικός Στρατός θ᾽ αποτελούσε 
µια πολυδάπανη υπόθεση. Θαήταν προτιµό- 
τερο λοιπὀν να εφοδιαστεί µε νέα θωράκι- 
ση ἑνας αριθμός αρμάτων. 


των 55 πιπι) εἶναι κατανοητό ότι θα πρέπει 
να ενισχυθούν τα οχήματά µας µε επιπλεον. 
θωράκιση. Θα μπορούσε να τοποθετηθεὶ 
ἑνας επιπλέον θώρακας απὀ ατσἀλινες πλά- 
κες όπως έχουν κάνει οι Ισραηλινοί µε τα 
Μ-113 και τον θώρακα τύπου Τοβα που 
αντέχει σε βλήματα μἑχρι και 14,5 πηπι, 
Πολλοί Ἕλληνες κατασκευαστὲς μπορούν. 
να αναπτύξουν τέτοιους χαλύβδινους θώ- 
ρακες σύμφωνα µε τις προδιαγραφές του 
στρατού για τοποθέτηση στα ελληνικἁ οχή- 
ματα. 

ἛἜνα ἆλλο συμπληρωματικὸ µέσο άμυνας. 
τόσο των αρμάτων, ὁσο και των τεθωρακι- 
σµένων οχημάτων εἶναι τα καπνογόνα βλἠ- 
µατα που αποτελούν µέρος του αμυντικού 
εξοπλισμού τους. Τελευταία εκτός απὀ τα 
συµβατικἀ καπνογόνα που επιτυγχάνουν 
την οπτική κάλυψη των αρμάτων, έχουν 
αναπτυχθεί νέα καπνογόνα υπέρυθρης. 
ακτινοβολίας τα οποία εκτός απὀ την οπτι- 
κή απὀκρυψη επιτυγχάνουν και την απὀ- 
κρυψη απὀ τις εἰδικὲς συσκευές εντοπι- 
σμού,που ηλειτουργίατους βασίζεταιστην. 
υπέρυθρη ακτινοβολίαπου εκπέμπει οστό- 
χος. 

Απότα ελληνικά ἁρματατα ἱ θορβ/{ά διαθὲ- 
τουν 8 εκτοξευτὲς καπνογόνων, τα ΑΜΧ- 
80 µόνο 4 ενώτα Μ-48/47 κανέναν. Απότα 
τεθωρακισμένα οχήματα τα ΛΕΩΝΙΔΑΣ 1 
καιτα ΑΜΧ-Ί0Ρ έχουν απὀ 4 ενώτα Μ-113 
δεν διαθέτουν, Πρόσφατα αναπτύχθηκε 
απὀ την ΠΥΡΚΑΛ ἑνα σύστημα εκτόξευσης. 
καπνογόνων που παράγεται σε δύο τύπους 
τους, ΘΒΙ. 76-6 και -Ί0των 76 πηπι µε θ και 
10 εκτοξευτὲς αντίστοιχα. Το σύστηµα αυ- 
τὸ αναμένεται να τοποθετηθεί στα ΛΕΩΝΙ- 
ΔΑΣ 2 ενώ πολύ καλή κίνηση θ᾽ αποτελού- 
σε ο εφοδιασμός όλων των υπόλοιπων αρμά-. 
των και οχημάτων µας που δεν διαθέτουν. 
καπνογόνα, µέσα στα Πλαίσια ενὸς προ- 
γράµµατος εκσυγχρονισμού. Αλλωστε οι 
Τούρκοι τοποθετούν στα εκσυγχρονιζόὀµε- 
να Μ-48 απὀ 8 εκτοξευτὲς καπνογόνων, 
γερμανικού τύπου. 


Οι εκτοξευτές και η µονάδα ελέγχου του ουστήµατος εκτό- 
Έευσης αεροφύλλων και φωτοβολίδων της ΜΦΩΠΙΑΠΗ που 
χρησιµοποιείται στις ελληνικὲς πυραυλακάτους, 


.. 
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Το ὀχημα μεταφοράς προσωπικού Μ-Ί13 µπορείνα εφοδια- 
σθεί µε πρὀσθετη θωράκιση, ὅπως στη φωτογραφία, αυξᾶ- 
γοντας ἐτσι την προστασία του απὀ βολὲς ελαφρών κυρίως. 
ὅπλων και θραυσμάτων. 


Σχετικά µε το πολύ σηµαντικὀ θέµα της 
υγειονομικής περίθαλιης ο Ελληνικός 
Στρατός πέρα απὀ το άρτια εκπαιδευμένο 
ιατρικὀ προσωπικό, διαθέτει και όλατα σύγ- 
χρονα µέσα ιατρικής περίθαλψης των 
οποίων η ετοιμότητα και αποτελεσµατικὀό- 
τητα ελέγχεται και διαπιστώνεται σε ασκἠ- 
σεις τύπου «Ασκληπιός» που πραγµατο- 
ποιούνται κάθε χρόνο. Συγκεκριµένα ο Ελ- 
ληνικὸς Στρατὸς διαθέτει εκτὸς απὀ τα 
τροχοφόρα ασθενοφόὀρα καιτεθωρακισµένα 
οχήματα Μ-113 για μεταφορά τραυματιών. 
Επίσης υπάρχουν υπερσύγχρονα κινητά 
χειρουργεία γαλλικής κατασκευής ικανάνα 
καλύψουν τις ανάγκες οπουδήποτε χρεια- 
στεἰ καθώς και ελικόπτερα τύπου ΙΗ-1Η 


Στο Φάντομ της φωτογραφίας διακρίνεται στο πάνω µέρος 
της αεροεισαγωγἠς η κεραία του συστήµατος ηλεκτρονικών 
παρομβολών ΔΙΑΣ. 


της Αεροπορίας Στρατού για την αεροδια- 
κοµιδή τραυματιών. 

Στο κεφάλαιο της παραλλαγής, όπως εἶχα- 
με αναφἑρει και στο προηγούμενο άρθρο. 
μας, ἔχουν σημειωθεί μεγάλα βήματα στον 
Ελληνικό Στρατὀ. Το σύνολο του υλικού 
του (ἄρματα, πυροβόλα, οχήματα κ.λπ.) εἶναι 
βαμμένα µε µια παραλλαγή που πλησιάζει 
τσ αμερικανικά πρότυπα, ενώ πριν µια δε- 
καετία σχεδὀν, επικρατούσε γενικά, µια 
άσχηµη κατάσταση στον τομέα αυτό. 

Με ιδιαίτερο ενδιαφέρον αναμένεται να 
πραγµατοποιηθεἰ τελικἁ η µεγάλη προµή- 
θεια νέων διχτυών παραλλαγής υπέρυθρης. 
ακτινοβολίας. Τα ὄϊχτυα αυτά θα χρησιµο- 
ποιηθούν κυρίως απότις δυνάμεις των νη- 
σιὼν για την κάλυψη διαφόρων οπλικὠν συ- 
στηµάτων που μπορούν να ανιχνευθούν 
απὀ εχθρικἀ φωτοαναγνωριστικά αεροσκάἀ- 
φη τα οποία εκτελούν συχνά αποστολὲς 
αναγνώρισης, 

Σημαντική επίσης εἰναιη απόφαση που πρό- 
σφατα πάρθηκε για τη σταδιακἡ αντικατά- 
σταση Της λαδἰ φόρμας απὀ φόρμα παραλ- 
λαγής που µόνο οι καταδροµείς φορούσαν 
µέχριπρόσφατα, ενώ υπό µελέτη βρίσκεται 
καιτο ενδεχόμενο βελτίωσης του υφάσµα- 
τος των στολὠν για διάφορες καιρικὲς συν- 
θήκες, Η παραλλαγή αυτή αποτελείται απὀ 


πράσινους και καφέ τόνους για περιβάλλον. 
δασώδες - ορεινό, και πρέπει να προέρχε- 
ται απὀ τη γαλλική παραλλαγή Ε Ίγρθ,που 
χρησιμοποιήθηκε κυρίως κατά τις δεκαε- 
τίες του ᾿50 και ᾿60 απότις γαλλικές ἑνο- 
πλες δυνάμεις. Από την παραλλαγή αυτή 
προέκυψε και η αντίστοιχη για τους ἀν- 
ὄρες, Των ειδικὠν δυνάµεων της Πολεμι- 
κἠς Αεροπορίας στην οποία έχουν αντικα- 
τασταθεί οι καφέ τόνοι απὀ γκρι 

Μια ἄλλη παραλλαγή κατάλληλη για περι- 
βάλλον βάλτου χρησιµοποιείται απὀ τους. 
πεζοναύτες ενώ τέλος απὀ τους άνδρες 
των ΟΥ.Κ.του Πολεμικού Ναυτικού φοριέ- 
ται και η αμερικανική παραλλαγή τύπου 
ἸΝοοαιαπά. 

Γενικά μπορούμε να πούμε ότιο Ελληνικός 
Στρατός ακολούθησε το αμερικανικὀ σύ- 
στηµα, αν και µε κάποια καθυστέρηση, 
αφού πρώτα εφάρμοσε τον συνδυασμὀ λαδὶ 
φόρμας µε παραλλαγμένο κράνος. Τα ελ- 
ληνικά κράνη πάνω απὀ το ύφασμα παραλ- 
λαγἠς φἑρουν το κλασικό δίχτυ γιατην ευ- 
κολότερη παραλλαγήτου κράνους µε φύλ- 
λα ἡ χόρτα, ενώ σε άλλους στρατούς πάνω 
στα κράνη υπάρχουν για τον σκοπὀ αυτό 
ειδικὲς ταινίες (βρετανικό κράνος) 


ΠΟΛΕΜΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 


Το κυριότερο όπλο σήµερα στον αεροπορι- 
κὀ πόλεμο εἶναι οἱ πύραυλοι, απὀ τους 
οποίους οιαπλούστεροικαιπιο διαδεδοµέ- 


ι 
] 


νοι είναι οι πύραυλοι αέρος - αέρος που 
καθοδηγούνται µε την υπέρυθρη ακτινο- 
βολία, Σε αυτή την απειλἠ συγκαταλέγονται 
και οι πύραυλοι εδάφους - αέρος που 
ἐχουν τον ἴδιο τρόπο λειτουργίας. 

Τα μαχητικά της Πολεμικής Αεροπορίας θα 
έχουν ν᾿ αντιμετωπίσουν σοβαρό κἰνδυνο' 
σε περίπτωση σύρραξης τόσο απὀ ανατολι- 
κἡς προέλευσης βλήματα, όσο και απὀ δυ- 
τικής, Στα πρώτα συγκαταλέγονται οἱ ΑΑ-2 
ΑΙο!, ΑΑ-7 Αραχ και οι 8Α-7 ΕΠαίΙ, 9Α-9 
µΒΦΚίη που διαθέτουν οι βόρειοι γεἰτονές 
μας, καιστα δεύτερα οιΑΙΜ-ΘΡ8, 5α/ΠΙΤ και 
οι ΒΙίπρεΓ που διαθέτει η Τουρκία και απο- 
τελούν τον σοβαρότερο κἰνδυνο., 

Γι΄ αυτόν το λόγο απὀ πλευράς ηλεκτρονι- 
κού πολέμου τα περισσότερα μαχητικά της. 
Π.Α. εἶναι εφοδιασμένα µε συστήµατα |Η- 
ΟΜ (Ιπ//8 Βεά Οουπίθι Μεβδυ/θ8) εκτό- 
ξευσης παραπλανητικών φωτοβολίδων που. 
βασίζονται στις συσκευές Αἱ Ε-38/40 και 
εἰναι τοποθετημένες στα αεροσκάφη προ- 
σβολής εδάφους Α-7ΤΗ, Ε-4Ε και Ε-Ί044 
Σημαντικό επίσης στοιχείο στον εξοπλισμὀ 
των αεροσκαφών απὀ το οποίο εξαρτάται η 
ικανότητά του να επιβιώνει, εἶναι οι δέκτες. 
προειδοποίησης σήµατος ραντάρ ΒΝΝΗ 
(Βαάαί ΥΝατπίπα Βθοθίνθιη που επιτρὲ- 
πουν στον πιλότο να γνωρίζει πότε ἐχει 
εντοπιστεί απὀ το ραντάρ του εχθρού. Τα 
Μταρε Ε:104 διαθέτουν το ΑἱΒ-66 της 
6ΠΕΙΑΙ Ιη5ἰγωπιεῃἰς, τα Α-ΤΗ έχουν τον 
ΑΙΒ-45/50 ενώ τα Ε-4Ε χρησιμοποιούν 
επίσης τον Αἱ Η-66. 

Τέλος το σημαντικότερο κομμάτι του ηλε- 
κτρονικού πακέτου, τα συστήματα ηλε- 
κτρονικὠν παρεμβολώὠν, εἶναι αυτά που δια- 
δραματίζουν ενεργό ρόλο στον ηλεκτρονι- 
κὀ πόλεμο, προκαλώντας προβλήµατα στον. 
αντίπαλο. Στην Π.Α. βρίσκονται σε υπηρεσία 
το σύστημα Αἱ.Ω-126 στα Α-7Η και το σὺ- 
στηµα ΔΙΑΣ στα Ε-4Ε. Το σύστημα ΔΙΑΣ 
αναπτύχθηκε απὀ την εταιρία Κυ[88 - Αἰ- 
ΊΘΙπΙ8η που εἶναι θυγατρική της ΒΒΥίηθοηΠ 
και η Π.Α. αγόρασε το 1980 60 µονάδες 
αξίας 19,4 εκ. δολαρίων. Τα γαλλικά ΜΙ(8ᾳ8. 
Ε-Ί0Ο46 μᾶλλον δεν εἶναι εφοδιασμένα µε 
σύστημα ηλεκτρονικών παρεµβολών. 
Μεγαλης σημασίας εἶναι η απὀφαση που 
πρὀκειται να παρθεί για το σύστηµα ηλε- 
κτρονικού πολέμου που πρόκειται ν᾿ αγο- 
ραστούν για τα ΜΙΓ89Θ 2000 και Ε-16, Η 
επιλογή αναμένεται να γίνει ανάµεσα στο 
γαλλικό ΙΟΜ6 2000, το αμερικανικό ΑΒΡΙΒ 
και το βρετανικὀ Ζ6μ9 που θα θωρακίσουν. 
αποτελεσµατικἀ τα νέα μαχητικά, ενώ πα- 
ραμένειτο ερώτημα εάν θα επιλεγεί ένας ἡ 
δύο τύποι συστηµάτων. 
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΄Ὅποιο όμως σύστημα κι αν επιλεγεί θα 
υπάρξει έως ένα βαθµό ελληνική συµµετο- 
χἠ στην παραγωγή του απὀ εταιρίες όπως η 
ΕΑΒ και η ΑΛΦΑ. Εκτός όμως απ᾿ αυτήν 
πην ελληνική ανάμιξη υπάρχουν πληροφο- 
ρίες που αναφἐρουν ότι η Ελλάδα ανα- 
πτύσσει σε συνεργασία µε την Ισπανία ἑνα 
γέο σύστημα ηλεκτρονικών παρεµβολών. 
Το σύστημα αυτό εάν προορίζεται για το- 
ποθέτηση σε μαχητικά αεροσκάφη θα ενι- 
σχύσει ακόµη περισσότερο την Π.Α. 
Περνώντας στον σηµαντικό τοµέα του! κα- 
μουφλάζ των αεροσκαφών της Π.Α. έχουμε 
να παρατηρήσουμε σημαντικές εξελίξεις 
που ἐχουν σημειωθεί τα τελευταΐα χρόνια. 
Από το 1984 γίνεται εισαγωγή µιας νέας 
παραλλαγής για τ᾽ αναχαιτιστικἁ που απο- 
τελείται απ᾿ όλες τις επάνω επιφάνειες 
βαμμένες µε σκούρο γκρι - µπλε χρώμα. 
Με αυτό το καμουφλάζ βάφτηκαν όλα τ 
αναχαιτιστικἀ των τύπων Ε-4Ε και Ε-5Α. 


γεγονός που αποκτά Ιδιαίτερη σημασία σε 
ἑκτακτες καταστάσεις ὁπου πολυάριθμα 
αεροσκάφη πετούν πάνω απὀ µια συγκε- 
κριµένη περιοχή. ΄ Αλλωστε η πετυχημένη 
αυτή κίνηση της Π.Α. βασίζεται στην πείρα 
που ἐχει αποκτηθεί μἐχριτώρα, απὀτις πο- 
λυάριθµες αποστολές αναχαΐτσης που 
έχουν εκτελέσει τα μαχητικά της κατά τη 
διάρκεια τουρκικών παραβιάσεων και ασκἠ- 
σεων τύπου Οἱδρίαγ Ὀείειπιίπβίίοη στο 
Αιγαίο. 

Όσον αφορά τον εξοπλισμό και την υπο- 
δοµή των αεροπορικών βάσεων της Π.Α. για 
τη µεγαλύτερη προστασία του αεροπορι- 
κού υλικού ακολουθούνται οἱ προδιαγρα- 
φὲς του ΝΑΤΟ. Κάθε αεροπορικἠ βάση 
διαθέτει µεγάλο αριθμὸ ειδικών ενισχυμέ- 
γων καταφυγίων, ικανών ν᾿ αντέξουν σε 
πλήγματα απὀ βόμβες, για την προφύλαξη. 
των πολύτιμων αεροσκαφών. 

Σηµαντικὀ τµήµα του εξοπλισμού, αποτε 


Ἐύγχρονα ὄἶκτυα παραλλαγής απὀ αυτά που προτίθεται να 
αποκτήσει ο Ελληνικός Στρατός. 


᾿Οπως θα δούμε στη συνέχεια η κίνηση 
αυτή της Π.Α. ἦταν διπλής σκοπιμότητας 
αφου αφενός µεν αυτή η νέα παραλλαγή 
ἦταν ασυγκρἰτως αποτελεσµατικότερη απὀ 
του τύπου ΨΙθίπαπι, αφετέρου δε µε την 
εισαγωγή της νέας παραλλαγής γινόταν 
ευκολότερη η διαδικασία της οπτικής ανα- 
γνώρισης Των τουρκικών αεροσκαφών που 
θἰναι των ἴδιων τύπων µε αυτά της Π.Α. Βὲ- 
βαια η παραλλαγή στα Α-7Η, Ε-Ί046 και 
Ε-Ί64 παρέμεινε αναλλοίωτη. 

Τα νέα Μίτ8αθ 2000 εἶναι βαμμένα µε τη 
δἰχρωµη παραλλαγή αναχαϊτισης της ΑΓ- 
πιθθ «8 Ι’ ΑἱΓ ενώ τα Ε-Ί6 δεν φέρουν τη 
συνήθη παραλλαγή δύο τόνων γκρι της 
ὕ8ΑΕ αλλά αυτή των τριών γκριτου 095Ν 
που χρησιμοποιείται στα Ε-16Ν και Ε-21 
ΙΗΟΝ, Αξιοσημείωτο εἶναι το γεγονός ὅτι 
όλα τα προειδοποιητικἁ σήματα καθώς και 
οι αριθμοί σειράς εἶναι βαμμένα µε ανοιχτά 
γκρι χρώματα συµβαδίζοντας στο στυλ ον 
γἱθΡΙΠ{γ της παραλλαγής. Ακόμη σηµαντι- 
κὀ εἶναι το γεγονός ὅτι η παραλλαγή αυτή 
οσευσαι καισστις κάτω επιφάνειες των 

-16. 

"Όπως εἶναι φυσικό µε τη νέα τακτική που 
εφαρμόζει η Π.Α. όσον αφορά το καµου- 
φλάζ των μαχητικών της, έχει αποκτηθεί 
µεγάλο τακτικὀ πλεονέκτηµα καθώς γίνεται 
ευκολότερη η αναγνώριση αεροσκαφών, 


κὲς βόμβες, χρησιμοποιώντας µόνο έναμµι- 
κρὀ µέρος του. Μέσα στο 1989 αναμένεται 
να τοποθετηθούν ἑξι τέτοια συστήµατα σε 
διάφορα αεροδρόμια τῆς Π.Α. 

Για τη γρήγορη και σωστή επιδιόρθωση των. 
κατεστραµένων διαδρόμων των βάσεων 
απὀ εχθρικὲς επιθέσεις απαιτούνται ειδικοί 
τάπητες που μόνο εξειδικευμένες εταιρίες. 
µπορούν ν᾿ αναλάβουν, Μια τέτοια εξειδι- 
κευμένη εταιρία εἶναι και η ΕΒΕΧ που κα- 
τασκευάζει μεταλλικοὺς τάπητες για τη 
γρήγορη αποκατάσταση και επαναχρησἰµο- 
ποίηση των διαδρόμων. 

Περνώντας στον εξοπλισμό των χειριστών 
πης Π.Α. συναντάµε τις αντιπυρικὲς φόρ- 
µες αμερικανικού τύπου που συνοδεύονται 
µε αντιπυρικἁ γάντια απὀ το υλικὸ Νοπιεχ 
που παρέχουν προστασία απὀ τη φωτιά για 
ορισμένο χρονικό διάστηµα. Μεγαλύτερη: 
βαρύτητα σπην εκπαίδευση των χειριστών 
της Π.Α.για περιπτώσεις εγκατάλειψης του 
αεροσκάφους, δίνεται στην επιβίωση σε 
Θαλασσινό περιβάλλον για προφανείς λό- 
γους. Γι΄ αυτόν το σκοπό διατίθεται και θι- 
δικός εξοπλισμός, όπως µαχαίἰρι επιβίωσης, 
υλικό απομάκρυνσης καρχαριών, αναµετα- 
δότης συχνότητας κινδύνου, τροφή κ.ά, 
που θα χρησιµοποιηθεί απὀ τον πιλότο έως. 
ότου διασωθεὶ. 

Τέλος θα ἦταν παράλειψη να µην αναφερ- 
θούμε στο Κέντρο ΄Ερεινας και Διάσωσης 
της Π.Α.που συνεργάζεται στενά µετο Κὲ- 
ντρο Συντονισμού ΄Ερευνας και Διάσωσης 
του Ὑπουργείου Εμπορικής Ναυτιλίας και 
εἶναι υπεύθυνο για τη διάσωση ναυαγὼν στο 
Αιγαίο, 

Το Κέντρο του Ὑπουργείου Εμπορικής 
Ναυτιλίας εἶναι υπεύθυνο κυρίως για τα 
πλωτά µέσα διάσωσης, χωρίς βέβαια να 
υπολείπεται εντελώς καιτης εναέριας βοή- 
θειας, ενώ το Κέντρο της Π.Α. εἶναι ὑπεύ- 
θυνο για τα εναέρια µέσα διάσωσης. Ετσι 
λοιπόν εκτός απὀ τα 2 0889Π8 172 καιτα 2 
ΤΒ-20 ΤήπίάΒὰ που διατείθενται απὀ το 
Λιμενικό Σώμα η Π.Α. διαθέτει για τις ανά- 


Ἠ μάσκα αερίων «ΟΒΒΑ κατασκευάζεται απὀ την Ελληνικἡ 
εταιρία ΒΙΑΝΑ. Ο Ἑλληνικὸς Στρατός ενδιαφέρεται για την 
αγορὰ 150.000 µασκών για χημικό καὶ βιολογικό πόλεμο. 


λούν τα συστήµατα συγκράτησης αερο- 
σκαφών που επιτρέπουν την ασφαλή προ- 
σγειωση των αεροσκαφών στον αεροδιά- 
δρομο, όταν αυτός έχει πληγεί απὀ εχθρι- 


(68ο 


Τα ελληνικα ἄρματα καιτα οχῆµατα µεταφορᾶς προσωπικού. 
θα µπορούν να εφοδιασθούν µε το οὕστημα εκτόξευσης 
καπνογόνων ΟΒΙ «76-16 που ανέμτυξε η ΠΥΡΚΑΛ. Εδώ ὅια- 
κρίνεταιη εσωτερικἡ µονάδα ελεγχου και σχηµατική παρου- 
σἶαση της κάλυψης που παρέχει Το οὐστημα, 


γκες έρευνας και διάσωσης αεροσκάφη Ο- 
180Η. Ώ0-280-2 καθώς καιελικόπτεραει- 
δικἁ εξοπλισμένα ΑΒ-208, γι΄ ἀποστολὲς 
9ΑΒ (ΒθαΓοΏ απά Βεςουε). Μέχρι σήµερα 
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Τα Βοα!.Ώ εἶναι ουχνὰ «απρόσκλητοι επισκέπτες» σε ασκή- 
σεις του ΝΑΤΟ ἡ τῶν Αμερικανικών Ομάδων Αεροπλανοφό- 
ρων. 


Παγκόσμια 
μοναδικότητα 


Το Τουπόλεφ «Μπέαρ» 

δεν εἶναι μοναδικὀ 

στον κόσμο μόνο 

για τον συνδυασμὀ 
ελικοστρὀθιλων 

και οπισθοκλινὠν πτερύγων. 
Εἶναι και το μοναδικὀ 
αεροσκάφος στον κόσμο που, 
34 χρόνια μετά 

την πρὠτη πτήση του, 
συνεχίζει να 

παράγεται, και μάλιστα 

με επιταχυνόµενο ρυθμό! 
Στις επόμενες σελίδες 

θα γίνει µια προσπάθεια 
ανάλυσης και εξήγησης 
αυτῆς της μοναδικότητας 


ΙΤ! 


που Σωτήρη Κ. Πουλή 
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Οσο κι αν φανεί παράξενο σε πολλούς 
(που δεν διάβασαν την εξέλιξη των Σο- 
βιετικὠν Στρατηγικών Βομβαρδιστικών 
στην ΠΤΗΣΗ Νο 51) ο απὠτερος πρὀγο- 
γος του Μπέαρ εἶναι το Μπόινγκ Β-298 
Σουπερφόρτρες. Το αμερικανικὀ αυτό 
βομβαρδιστικό, που ἦταν για την εποχή 
του Το απὀγειο της τεχνολογικής υπερο- 
χἠς των ΗΠΑ, έπεσε στα χέρια Των Σο- 
βιετικών τους τελευταίους µήνες του 
1944. Τρία συνολικἁ βομβαρδιστικἁ μετᾶ 
απὀ αποστολές πάνω απὀ την Ιαπωνία, 
αναγκάστηκαν λόγω βλαβών και ἑλλει- 
Ψης καυσίμων να προσγειωθούν σε αε- 
ροδρόµια της Σιβηρίας. Το.. θεόσταλτο 
αυτό δώρο οδήγησε σε ἑνα γιγαντιαίο. 
άλμα της Σοβιετικής αεροναυτικής τε- 
Χνολογίας. Καθώς ήταν το καλύτερο 
στρατηγικὁ όπλο της εποχής, ανατέθηκε 
στον Τουπόλεφ η αντιγραφή του: πάνω 
απὀ 1.000 τεχνικοί αποσυναρµολόὀγησαν, 
το Β-29 στα 105.000 κομμάτια του, τα 
οποία ἐλεγξαν και µέτρησαν για να καθο- 
ρίσουν τη λειτουργία τους, τον τρόπο κα- 
τασκευής τους, τις ανοχὲς τους και το 
υλικό κατασκευής τους. 

Πολλά στοιχεία Των 8-29 ἦταν άγνωστα 
για τους Σοβιετικούς ἡ εντελώς ξένα 
στην πραγµατοποἱησή τους σε σχέση µε 
τις σοβιετικές τεχνικὲς. Το πρόγραµµα 
έρευνας και αντιγραφής που. ακολούθη- 
σε, περιελάμβανε μελέτες σε τοµείς 
όπως υλικά και μέθοδοι κατασκευἠς, συ- 
στήµατα συμπίεσης καμπινών, αεροπορι- 
κἁ Πλεκτρονικά, συστήµατα σκόπευσης 
κ.ά, 

Η προσπάθεια αντιγραφής δεν ἦταν βὲ- 
βαια παντού επιτυχής, καὶ αν και το πρώ- 
το αντίγραφο, µε την ονομασία Τυ-4 πὲ- 
ταξε στις 3 Ιουλίου 1947, χρειάσθηκαν. 
άλλα 4-5 χρόνια μέχρι να κριθεί επιχει- 
ρησιακὀ. Στο μεταξύ, στην περίοδο 
1947-50 εξελίχθηκαν παράλληλα δύο 
βομβαρδιστικά, άμεσοι απὀγονοι του Β- 
29/Τι-4. Καθώς δεν έγιναν δεκτά σε 
υπηρεσία, εἶναι γνωστά µόνο µε τα ονό- 
µατα που τους έδωσε το Γραφείο Σχε- 
δίασης (Ξ ΟΚΒ) Τουπόλεφ: Το πρὠτο 
ἦταν το Τυ-80, που λίγο διέφερε απὀ το 
Τι-ά: λίγο μακρύτερη πρόσθια άτρακτος 
με σκελετό στο ρύγχος για τη διαφάνεια 
του κόκπιτ και ξανασχεδιασµένη, στις 
λεπτομἑρειές της, πτέρυγα ὥστε να απο- 
τελεί µια ολοκληρωμένη δεξαμενή καυ- 
σίµων µε 15060 μεγαλύτερη χωρητικότητα. 
Το Τυ-80 πέταξε το Νοέμβριο του 1949 
και τον Ιανουάριο του 1950 ακολούθησε, 
το Τυ-Θ6. Σε αντίθεση µε το Τι-Β0 που 
ἦταν µια βελτίωση «δια της ελαχίστης 
προσπάθειας», το Τυ-Β86 εἰχε µια αρκετά 
μακρύτερη ---αν και όμοια--- σε διάµετρο 
άτρακτο Και µια καινούργια, µεγαλύτερη 
πτέρυγα µθττις ἴδιες όµως αναλογίες. οι 
κινητήρες του απέδιδαν 4.300 ἵπ. ο καθὲ- 
νας και ἦταν οἱ Ισχυρότεροι της ΕΣΣΔ 
ενὼ οἱ επικαλύψεις των πτερύγων του 
ἦταν απὀ παχύτερα και μεγαλύτερα φύλ- 
λα αλουμινίου απὀ κάθε ἆλλο προηγού- 
µενο αεροσκάφος. Αν και ἦταν σηµαντι- 
κά καλύτερο και απὀ το Τυ-4 και απὀ το 
Τυ-δ0, το Τυ-δ5 δεν µπήκε σε παραγωγή. 
Προβλέποντας σωστά ὁτι οι επιδόσεις 
του δεν θα ήταν αρκετές για να αποφύγει 
την αναχαἰτιση απὀ τα καταδιωκτικἀ που 
θα έμπαιναν σε υπηρεσία σε λίγα χρόνια, 
οι Ιθύνοντες της ΡΡΑ (Αεροπορία Μα- 
κράς Ακτίνας) στράφηκαν προς τη λύση 
ενός στροβιλοκἰνητου βομβαρδιστικού. 


Η γέννηση της «Αρκούδας) 


Η απόφαση να στηριχθούν σε στροβιλο- 
κίνητα βομβαρδιστικά ἦταν σωστή. Η 
ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ 1988 


Εκτέλεση όμως εἶχε δύο σκέλη, και δεν 
ἦταν και τα δύο επιτυχἠ. Το ἑνα σκέλος. 
ἦταν το τετρακινητήριο τζετ Μ-4 «Μπάι- 
ζον» (Βἰσωνας) που ἦταν αρκετά ταχύ 
αλλά δεν εἶχε διηπειρωτική εμβέλεια. Το 
ἆλλο σκέλος εἶχε την απαραΐτητη εμβέ- 
λεια και επαρκή ταχύτητα: Ηταν το Του- 
πόλεφ Τυ-Θ6, που όταν το εἶδαν οι ὄυτι- 
κοὶ παρατηρητές το ονόμασαν «Μπέαρ», 
δηλαδή Αρκούδα. Το επείγον του προ- 
γράμματος ἦταν τέτοιο, Που την άνοιξη 
του 1952 αποφασίσθηκε να κατασκευα- 


ἦταν πολλά, αλλά το 1952 ο πρὠτος κινη- 
τήρας τελικά λειτούργησε. Το 1953 ἀρχι- 
σαν οι πτητικὲς δοκιμές µε ἑνα Τυ-δ].Ι. 
αλλά απ᾿ ό,τι φαΐνεται υπήρξαν σοβαρές 
δυσκολίες, και λέγεται ὁτι ο δοκιµαστής 
πιλότος Α. Περελιέτ που ἐχασε τη ζωή 
του τότε, χτυπήθηκε απὀ τα κομμάτια 
ενός διαλυµένου ἐλικα! Τελικά, μόλις 
στις αρχές του 1955 διατέθηκαν ΝΚ-12 
πιστοποιηµένοι για πτήση. Η μηχανική 
αντοχή τους όμως ήταν τόσο µικρή που 
σε πλήρη ισχύ (12 000 ἱπ) δεν μπορούσαν 


Κοντινή φωτογραφια | 
του Τω-20 Βοαι-Ε. 
Διακρίνονται οι γι. | 
γάντιοι 
αντιπεριστρεφόµενοι 
ἔλικες και ο σωλῆνας, 
} 


σθοὺν 10-12 ταυτόχρονα, για να επιτα- 
χυνθεί η εξἐλιξή του. 

Η άτρακτος του Τυ-95 ήταν παρόμοια µε 
του Τυ-85, και τελικά του Β-29. Η διατο- 
μή εἶναι ακόµα ἴδια, αλλά το μήκος εἶναι 
μεγαλύτερο, οἱ επικαλύψεις παχύτερες. 
και η συμπίεση μεγαλύτερη. Η πτἐρυγα 
παρουσίαζε μεγαλύτερο δομικὀ πρόβλη- 
μα καθώς ἦταν οπισθοκλινἠς, αλλά υπήρ- 
χε σχετική πείρα απὀ τη σχεδίαση ενός 
άλλου βομβαρδιστικού, του Τυ-88 (Τυ-16). 
Είχε αεροτοµή 9Η-58, εκπέτασµα 51,1 µ., 
οπισθὀκλιση 375 και διέθετε φλαπς επαύ- 
ξησης επιφάνειας (όπως τα Φώουλερ) σε 
τέσσερα τµήµατα, πτερύγια κλίσης σε 6 
τµήµατα, δύο καταστροφεῖς άντωσης. 
(σπὀιλερ) και έξι αεροφράκτες, συνολικά 
καιστις δύο ημιπτέρυγες. Η δοµή περιε- 
λάμβανε τὲσσερις κύριες δοκοὺς κε- 
ντρικά και τρεις στα έξω τμήματα, ενώ η 
πτέρυγα περιείχε 73.000 λίτρα καυσίμων. 
Το σύστημα προσγείωσης ήταν τρἰκυκλο 
µε δύο ριναίους τροχούς καιτέσσερις σε 
κάθε κύριο σκέλος, που ανασύρονταν 
προς τα πίσω. Ο αμυντικὸς οπλισμός πε- 
ριελάµβανε δύο ραχιαίους, δύο κοιλια- 
κούς και ἐναν ουραίο πυργίσκο, µε δύο 
πυροβόλα ΝΗ-23 στον καθένα. Δύο απο- 
Θήκες βομβών χωρούσαν δύο ατομικές 
βόμβες ἡ 10 τόννους εκρηκτικών βοµ- 
βών. Το πλήρωμα ἦταν (μᾶλλον) Βμελές 
και βρισκόταν σε τρία συμπιεζόµενα ὅια- 
μερίσματα (κόκπιτ -κεντρικό -ουραίο) µε 
τα δύο πρώτα να συνδέονται µε τούνελ. 
Το μεγαλύτερο πρόβλημα στην εξέλιξη 
του βομβαρδιστικού ἦταν οι κινητήρες 
του. Το αποτελούσαν τέσσερις ελικο- 
στρόβιλοι ΝΚ-12 που κινούσαν διπλούς 
τετράφυλλους αντιπεριστρεφόµενους 
έλικες ΑΝ-Θ0. Εχοντας αρχίσειτην εξέ- 
λιξη ταυτόχρονα, οι κινητήρες ἦταν τελι-. 
κά έτοιμοι μετά το σκάφος, και πᾶλι ὀχι 
τελείως απαλλαγμένοι απὀ προβλήματα. 
Οι προδιαγραφές ζητούσαν 12000 ἵπ- 
πους και µικρὀ βάρος και η σχεδίαση 
ανατέθηκε στο Υραφείο Κουζνέτσοφ. 
Εκεί ανατέθηκε στην Κολλεκτίβα Γιούν- 
κερς, µια ομάδα απὀ Γερμανούς επιστἠ- 
µονες και τεχνικούς απὀ τον ὅρα Φέρ- 
ντιναντ Μπράντνερ, που ζούσαν αιχμά- 
λωτοι στο 8ΑΖ-19 (Κρατικὀ Εργοστᾶσιο 
Αεροσκαφών 19) στο Κουϊμπίσεφ. Τα 
προβλήματα κατάτην ανάπτυξη της νέας 
τεχνολογίας των στροβιλοκινητήρων 


να αντεξουν ὄυναμεις μεγαλύτερες απὀ 
αυτες που αναπτύσσονταν σε οριζόντια 
πτήση. Γι᾿ αυτό οι πρὠτες σειρὲς ΝΚ-12 
ἦταν ρυθμµισµένες να αποδίδουν µόνο 
9.750 ἱπ. στην απογείωση. Οι ἑλικες περι- 
στρέφονταν µε 750 σ.α.λ. και όταν το αε- 
ροσκάφος έφθανε τη µἐγιστή του ταχύ- 
τητα (Μαχ 0:85 - 900 χ.αω, στα 11 χλμ. 
ύψος), τα άκρα των ελίκων έφθαναν το 
Μαχ 1:08 (1.145 χα ω)). 

Η πρὠτη πτήση του πρωτοτύπου Τυ-95. 
ἐγινε τον Σεπτέμβριο του 1955 και τα µό- 
να. προβλήματα που παρουσιάσθηκαν 
οφείλονταν στους κινητήρες / ἑλικες. 
Τον Ιούλιο του 19656, επτά απὀ τα νέα 
Βομβαρδιστικἀ ἑἐκαναν την εμφάνισή, 
τους πάνω απὀ το αεροδρόμιο Τουσίνο, 
στην Ημέρα της Αεροπορίας. Οι δυτικοί 
παρατηρητὲς κυριολεκτικά έπεσαν απὀ 
τα σύννεφα καθώς κανείς δεν πίστευε 
ότι θα ἦταν εφικτή η κατασκευή ενός 
ικανού στρατηγικού βομβαρδιστικού µε 
βάση ελικοστρόβιλους. Η ἴδια η Μπόινγκ. 
προτίµησε να περιμένει μέχρι την κατα- 
σκευήἠ των «97 για να προχωρήσει στην 
κατασκευή του Β59, αντί να προχωρήσει 
με ελικοστρόβιλους όπως σχεδίαζε, Οι 
αναφορές των Γερμανών που εἶχαν απε- 
λευθερωθεί και γυρίσει στην πατρίδα 
τους δεν ελήφθηκαν υπ᾿ όψη και οι αξι- 
ωματούχοι του Πενταγώνου θεώρησαν 
το «Μπέαρ» ασήμαντο κἰνδυνο, σε αντὶ- 
θεση µε το Μ-4. 

Κατά τη διάρκεια του προγράµµατος δο- 
κιμών, το «Μπάιζον» που βρισκόταν σε 
παράλληλη εξέλιξη, έδειξε ὁτι δεν θα εἰ- 
χε την απαραϊτητη εμβέλεια. ΄Ετσι, το 
Τυ-θδ θα έπρεπε αναγκαστικἁ να αναλά- 
βει τον ρόλο του διηπειρωτικού βοµβαρ- 
διστικού. Τα πρὠτα Μπέαρ-Α μπήκαν σε 
υπηρεσία το 1956 µε την ονομασία Τι-20. 
και δύο χρόνια αργότερα απέδειξαν τις. 
ικανότητες τους. Ἕνα αεροσκάφος µε- 
τατράπηκε σε ταχύ μεταφορικό, χωρίς 
οπλισμό και χώρους βομβών, αλλά µε συ- 
μπιεζόμενη καμπίνα στην πίσω άτρακτο 
για 24-30 επιβάτες και ονομάσθηκε Τυ- 
1140. Τον Απρίλιο του 1958 πέταξε τη 
διαδροµή Μόσχα - ἱρκούτσκ - Μόσχα, 
συνολικἁ 8.500 χλμ. µε µέση ταχύτητα 
Β10 χ.αω. (0/76 Μαχ). Μια νέα εποχή στην. 
ισορροπία του τρόμου ἀρχιζθ. Η ΕΣΣΔ 
αποδεἰκνυε ὁτι εκτός απὀ πυρηνικά 
όπλα, εἶχε και τα µέσα για να τα µεταφέ- 
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ρει σε οποιοδήποτε σηµείο του κόσμου. 


Τεχνική περιγραφή 


Οι αλλαγὲς που υπέστησαν τα Μπέαρ κα- 
τὰ την 3Οχρονη ζωή τους εἶναι σχετικἀ 


του πολυβολητή, 
Ἡ πτέρυγα εἶἰναιτο πιο ενδιαφέρον τµήµα. 
του αεροσκάφους. Εχει εκπέτασµα 51,1 
µ., κλίση 375 (στα 2506 της χορδής) που 
μειώνεται στις 35: µετά το πρὠτο δομικό 
χώρισµα, αεροτοµή 98-55, και πάχος 


Αναγνωριστικό αεροσκαφος ναυτικης περιπολιας Τω-20 


Βοα/-Ό κοντά στην Ισλανδία. 


Το Τυ-0 Β98/-Η αποτέλεσε την πρώτη πλατφόρμα των 
σοβιετικών πυραύλων Κρουζ ΑΔ:15. 


µικρές, αν και πολυάριθμες, και δεν ἆλ- 
λαξαν τη βασικἠ µορφή του αεροσκά- 
φους. Η περιγραφή που ακολουθεί ταιριά- 
ζει σε όλα τα Μπέαρ και οι κατά µέρος. 
διαφορές θα επισηµαϊνονται στο επὀμε- 
γο κεφάλαιο. 

8 Δομῆ: όπως αναφἑρθηκε και Προη- 
γουµένως, η κυλινδρική άτρακτος (µή- 
κους 47,5 - 49,5 μ.) διαπηρεἰ τη διατοµή 
αυτής του Β-29, εἶναι ὅμως σημαντικά 
μακρύτερη, µε ισχυρότερες επικαλύψεις 
και δομικές ενισχύσεις. Στο ρύγχος 
υπάρχει θέση βοµβαρδιστή ἡ ραντάρ και 
σωλήνας - δέκτης ανεφοδιασμού σε πτή- 
ση και η πρόσθια καμπίνα του πληρώμα- 
τος µε το ιμηλὀ ριναίο σκέλος του συστή- 
µατος προσγείωσης απὀ κάτω της. Προ- 
χωρώντας πιο πἰσω συναντούμε: το κε- 
ντρικὀ τµήµα της πτέρυγας (τέσσερις κὐ- 
ριοι δοκοί που διαπερνούν την άτρακτο) 


12,590 χορδής μειούμενο προς Το ακρο- 
πτερύγιο. Κάθε Πημιπτέρυγα διαθέτει 
τρεις αθροφράκτες ύψους 20 εκ. που 
καταλαμβάνουν ὁλο σχεδὀν το µήκος 
της αεροτοµής. Ο ἑνας βρίσκεται κοντά 
στο ακροπτερύγιο, ο άλλος λίγο πιο έξω 
απὀ τον εξωτερικό θύλακα του κινητήρα, 
στο σηµείο διαχωρισμού πτερυγίου κα- 
µπυλότητας απὀ το πτερύγιο κλίσης και ο 
τρίτος βρίσκεται μεταξύ των κινητήρων. 
Επίσης, υπάρχουν πτερύγια καμπυλότη- 
τας μεταξύ ατράκτου και εσωτερικού θὺ- 
λακα κινητήρα, και έξω απὀ τον θύλακα 
που μοιάζουν µε τα τύπου Φώουλερ, αλ- 
λά µε διαφορές στη γεωμετρία κἰνησής 
τους, Κινούνται µε διπλούς ηλεκτρικούς, 
κοχλίες. Τα πτερύγια κλίσης διαθέτουν 
πτερυγίδια και υδραυλική υποβοήθηση, 
Αναφἑρεται και η ύπαρξη ενός κατα- 
στροφέα άντωσης εµπρὸς απὀ το ἐσω 
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τη διπλή αποθήκη βομβών, την οπίσθια 
συμπιεζόμενη καμπίνα, ραχιαίο πυργίσκο, 
το κάθετο σταθερὀ µε τον κοιλιακό πυρ- 


γίσκο απὀ κάτω του, τον διπλὀ ανασυρό- 
µενο προστατευτικό τροχίσκο ουράς και 
στο ἆκρο της ατράκτου τον ουραίο πυρ- 

ίσκο µε την καμπίνα και τα παράθυρα 


τµήµα του πτερυγίου κλίσης που χρησι- 
μεύει για αὔξηση του βαθμού κλίσης. 

Η δοµή της πτέρυγας στηρίζεται σε τὲσ- 
σερις κύριες. δοκούς, από τις οποίες η 
δεύτερη σταματά στο. δομικὸ χώρισµα 
μεταξύ των δύο κινητήρων. Υπάρχουν 
δύο δομικά χωρίσµατα σε κάθε ηµιπτέ-. 
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ρυγα, και τα δύο κάθετα στην οπίσθια δο- 
κὀ. Το δεύτερο βρίσκεται στο ύψος του 
διαχωρισμού των πτερυγίων κλίσης και 
καμπυλότητας. 

Οι θύλακες των κινητήρων προεκτείνο- 
γται αρκετά µέτρα μπροστά απὀ το χεῖ- 
λος προσβολἠς και οι κινητήρες στηρἰ- 
ζονται σε τέσσερις βραχίονες ο καθένας 
µε βάσεις στο κάλυμμα της εισαγωγής. 
Οι εσωτερικοί θύλακες προεκτείνονται 
και πίσω απὀ το χείλος εκφυγἠς για να 
χωρούν τα κύρια σκἐλη προσγείωσης. 

Η ουρά ἐχει ἴδια αεροδυναμική µε αυτή 
του αεριωθούµενου Τυ-θ88/Τυ-16, συµ- 
βατική κατασκευή, µε πτερυγίδιο στο πη- 
δάλιο διεύθυνσης, οριζόντιο σταθερό 
στηριγμένο στο κάθετο σταθερὀ, µε οπι- 
σθὀκλιση 465 και πηδάλια ύψους - βά- 
ϐους µε εξισορροπιστικἁ πτερυγίδια. 
Στην κορυφή του κάθετου σταθερού 
Ελει διηλεκτρικό κάλυμμα για κεραία 


Ἡ Προωστικὸ σύστημα: αποτε- 
λείται απὀ τέσσερις ελικοστρόβιλους 
Κουζνέτσοφ ΝΚ-Ί2 που κινούν τετρά- 
Φυλλους αντιπεριστρεφόµενους ἑλικες. 
Οι κινητήρες ήταν αρχικἁ ΝΚ-12, 9.750 
ἵπ, που γρήγορα έδωσαν τη θέση τους σε 
ΝΚ-12Μ, 12.000 ἵπ. και ακολούθησαν οι 
ΝΚ-12ΜΝ, 14.95 ἵπ. και ΝΚ-12 ΜΑ, 
16.000 {π. Εκτός απὀ το Μπέαρ, χρησιµο- 
ποιούνται και στα Τυ-Ί14, Τι-126 και 
ΆΠ-22 (µε μεγαλύτερους ὁμως ἑλικες). 
Οι ΝΚ-12 εἶναι µονοαξονικοί, Ο συµπιε- 
στής εἶναι αξονικός, µε 14 βαθμίδες και 
ο λόγος συμπίεσης κυμαίνεται απὀ 9:1 
μέχρι 13:Ί ανάλογα µε το ύψος πτήσης. 
Ὑπάρχουν οδηγἁ πτερύγια εισαγωγής 
μεταβλητής γεωμετρίας και βαλβίδες 
ανακούφισης του συμπιεστή. Ο καυστή- 
ρας εἰναι μικτού τύπου µε συγκοινωνού- 
γτες σωλήνες καύσης. Ο στρόβιλος έχει 
πέντε βαθμίδες και η θερµοκρασία εισα- 
γωγής. των αερίων φθάνει τους 1.150: 
(88050). 

Μπροστά απὀ τη δακτυλιοειδή εισαγωγή 
Βρίσκεται, ενσωματωμένο µε τον υπόλοι- 
πο κινητήρα Το κιβώτιο μείωσης στρο- 
φών, µε λόγο μείωσης 11:1. Από ταχύτη- 
τα περιστροφής κινητήρα 8.900 σαλ., η 
ταχύτητα περιστροφἠς του ελικοφόρου 
άξονα γίνεται 750 σα.λ.Το µήκος του κι- 
νητήρα εἶναι 6 µ., η διάµετρος 1,15 µ. και 
το βάρος του 2.350 κιλά. Αποῦίδει (ο ΝΚ- 
12 ΜΝ) 14.795 ἵπ. στην απογείωση και 
11:886 ἰπ. συνεχώς, στις 8.300 σαλ. Ο 
κινητήρας ελέγχεται µε Πηλεκτρικὀ µηχα- 
νισμὀ μεταβολής του βήματος του ἑλικα, 
ώστε να παραμένει πάντα στις 8.900 
σαλ. Η εξάτμιση εἶναι διχαλωτή, µε ἑναν. 
αγωγό σε κάθε πλευρά του θύλακα του 
κινητήρα. 

Ο κάθε ἐλικας ΑΝ-6ΟΝ έχει δύο τετρά- 
Φυλλα, αντιπεριστρεφόµενα τμήματα, µε 
πτορύγια απὀ συμπαγές ντουραλουμἰνιο. 
Το βήμα εἶναι πλήρως ρυθμιζόμενο, 
υπάρχει δυνατότητα αντιστροφἠς και η 
διάµετρος των ελίκων εἶναι 5:60 µ. 

Τα καύσιμα περιέχονται στις πτέρυγες, 
σε ενσωματωμένες δεξαμενές, καιπεριὲ- 
χουν συνήθως 73.000 λίπρα. Στα τελευ- 
ταία μοντέλα (Τυ-142) η χωρητικότητα 
πρέπει να εἶναι λἰγο µεγαλύτερη. 

Αξίζει να σημειωθεί ότι τα άκρα των ελἰ- 
κων κινούνται µε διηχητικὲς ταχύτητες. 
στις περισσότερες φάσεις τῆς πτήσης. 
Με 800 χ.αω.(ΜΞ 0,76) φθάνουν τα 0,98. 
Μαχ, ενώ µε 900 χ.αω. εἶναι πλέον υπε- 
ρηχητικἁ µε 1:08 Μαχ. 


5 Συστήματα: Το σύστηµα προ- 
σγείωσης έχει τρία σκἑλη, µε τέσσερα λὰά- 
στιχα 1.500 κ 400 χιλ. σε κάθε κύριο σκέ- 
ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ 1359 


λος και δύο μικρότερα στο ριναίο σκέ- 
λος. Η ανἀσυρσή τους γίνεται ηλεκτρικά, 
προς τα πίσω. Το σύστημα πέδησης περι- 
λαμβάνει αντιολισθητικἁ φρένα στα κύρια 
σκέλη και δύο αλεξίπτωτα πέδησης σ᾿ 
ἑὲνα μικρό διαμέρισμα στην ουρά. 

Το υδραυλικό σύστημα χρησιμεύει µόνο. 
για την υποβοήθηση: των αεροδυναμικών 
επιφανειών, ενώ λα τα υπόλοιπα µέρη 
κινούνται µε Πλεκτροκινητήρες. 

Τα Μπέαρ διαθέτουν εκτεταμένα συστή- 
µατα αποπαγοποίησης. Οἱ ἑλικες έχουν 
Πλεκτρικὀ σύστημα, Το χείλος Προσβο- 
λής των πτερύγων θερμαίνεται µε ζεστὸ 
αἐρα απὀ τους κινητήρες και το οὐραίο 
πτέρωμα ἐχειθερμικό σύστημα, -πιστεύ- 
εται µε καυστήρες υγρών καυσίμων. 

Ο επιχειρησιακός εξοπλισμός περιγρά- 
Φεται ξεχωριστά για κάθε παραλλαγή. 


Ἡ Οπλισμός: Αρχικά υπήρχε πρὀ- 
βλεψη για το τυπικό αμυντικό σύστημα 
βομβαρδιστικών µε τους πἑντε δίδυμους 
πυργίσκους 23 χιλ. και τους ανάλογους 
θόλους σκόπευσης. Μετά τα πρωτότυπα. 
όμως οι δύο πρὀσθιοι πυργίσκοι παρα- 
λείφθηκαν. Σε πολλά νεότερα μοντέλα 
παραλείπονται και κάποιοι απὀ τους τρεις 
εναπομείναντες πυργίσκους της ουράς, 
ανάλογα µε την αποστολή και τον µετα- 
φερόμενο εξοπλισμό. Ο πυργίσκος της 
ουράς διαθέτει ραντάρ προειδοποίησης. 
Μπη Χάιντ ἡ Μποξ Τέιλ. Τα πυροβόλα εἰ- 
ναι τα ΑΜ-23, που παρουσιάσθηκαν το 
1964. ΄Ἔχουν διαμέτρημα 23 χιλ. ζυγἰ- 
ζουν 43 κιλἀ το καθένα και βάλλουν 
11800 βλήματα των 0/2 κιλών κάθε λεπτό, 
µε αρχική ταχύτητα 690 μ.αδ. 

Ο επιθετικός οπλισμός των Μπέαρ πε- 
ριελάµβανε. αρχικά δύο ατοµικἀ όπλα 
ελεύθερης πτώσης ἡ 10 τόννους συµβα- 
τικὲς βόμβες. Το 1961 παρουσιάσθηκε 
κάτω απὀ την κοιλιά ενός Τυ-20 ἑνα (πι- 
θανόν πρόπλασμα) βλήμα αέρος - εδά- 
φους σε σχήµα και µέγεθος ανάλογο µε 
αυτά του Θυ-7 και του Υ6-2. Πιστεύεται 
ότι µπήκε σε υπηρεσία το 1968, και οι 
υπολογιζόµενες διαστάσεις του εἶναι; διά- 
µετρος σώματος 1.4-1.8 µ., µήκος 15 µ., 
εκπέτασµα 9 µ. και βάρος 10-11 τόννοι. 
Κατά την εκτόξευση ακολουθεἰτη δέσµη 
του ραντάρ Κράουν Ντραµ και µετά ανα- 
λαμβάνει ο αυτόματος πιλότος. Ὑπολογί- 
ζεται ότι ακολουθεί ηµιβαλλιστική τροχιά, 
µε άνοδο απὀ τα 10 χλμ. στα 18 χλμ. 
ὄψος και ακολουθεί βύθιση µε 1.8 Μαχ 
προς τον στὀχο, ο οποίος µπορεί να απε- 
χει µέχρι 650 χλμ. Η ακρίβεια του βλήµα- 
τος, που ονομάσθηκε Α5-3 Κανγκαρού, 
θεωρείται µικρή και η βάρους 2.300 κι- 
λών γόµωσή του αποτελείται μᾶλλον απὀ 
πυρηνική κεφαλἠἡ 800 ΚΤ παρά απὀ συµ- 
βατικἁ εκρηκτικά. Οι στόχοι του θα ἦταν. 
μεγάλοι και ακίνητοι - πόλεις, λιμάνια 
κ.λπ. και πιθανόν να υπάρχουν ακόµα αρ- 
κετά τέτοια βλήματα στις αποθήκες, αν 
και οι πιθανότητες διεἰσδυσἠς τους σε 
µια σύγχρονη αντιαεροπορικἡ άμυνα εἰ- 
ναι μικρὲς. 

Το 1963 εμφανίσθηκαν σε φορεῖς στις 
βάσεις των. πτερύγων ενός Μπέαρ δύο 
νέα βλήματα αἑρος - εδάφους. Ηταν µι- 
κρὀτερα, µε διάμετρο 0,8-0,9 µ., µήκος 
113 µ. και εκπἐτασµα των δελτοειδών 
πτερύγων τους 2,4-3 µ. Το βάρος τους 
υπολογίσθηκε στους 6-7 τόννους απὀ 
τους οποίους ο ένας τόννος ήταν η Υό- 
µωση, εἶτε συμβατική, εἶτε πυρηνική 200 
ΚΤ. Η κατεὐθυνσή τους ἦταν αδρανειακἠ 
με ενεργό ραντάρ ἡ ανιχνευτή υπερύ- 
θρων στην τελευταία φάση της προβολής 
και ἔφθαναν τα 2,5 Μαχ και τα 300-700 
χλμ. εμβέλεια μ᾿ ἑναν πυραυλοκινητήρα 


υγρών καυσίμων, ανάλογα µε το προφλ 
πτήσης (Χαμηλή πτήση µε 1.2 Μαχ ἡ ανύ- 
Ψωση και βύθιση µε 2,5 Μαχ, αντίστοιχα). 
Από τα µέσα της δεκαετίας, που ἀρχισαν. 
να χρησιμοποιούνται τα Τι-20 για ναυτι- 
κὲς αποστολές, το οπλοστάσιὀὁ τους 
πλουτίσθηκε µε µεγάλη συλλογή απὀ 
βόμβες βυθού, ηχοβολιστήρες, φωτοβο- 
λίδες, καπνοσηµαντήρες, τορπἰλες κ.λπ. 
Τα τελευταία χρόνια, τα νεοκατασκευα- 
σµένα Μπέαρ προορίζονται για φορείς 
του βλήματος Κρουζ Α9-15 Κεντ. Τα 
προ (Μπέαρ-Η) µπήκαν σε υπηρεσία το 
1984, 


Πολλὲς παραλλαγὲς 


Από το 1957 μέχρι το 1987 έχουν εµφα- 
νισθεί πολλές παραλλαγές Του Μπέαρ, 
µε διαφορές κυρίως στον οπλισμό και 
εξοπλισµὀ, Εδώ χρησιμοποιούνται οἱ 
ονοµασἰες του ΝΑΤΟ αφού οι αντίστοι- 
χες σοβιετικές δεν έχουν γίνει γνωστές, 
” Μπὲαρ. μφανίσθηκε το 1966 
και ἦταν η βασικἡ παραλλαγή. Σε σύγκρι- 
ση µε τα πρωτότυπα εἰχε μερικές µικρο- 
διαφορές στη διάταξη Των επιφανειών 
ελέγχου, μεταβλητή γωνία σφήνωσης 
του οριζόντιου σταθερού και διπλούς 
ανασυρόµενους προστατευτικοὺς τροχἰ- 
σκους στην ουρά αντί για πἐδιλο, καθώς 
και επιχειρησιακὀ εξοπλισμό: ραντάρ 
πλοήγησης / βομβαρδισμού «Σορτ 
Χορν» κάτω απὀ το ρύγχος, ντόπλερ. 
Α3227, προειδοποἱησής ουρὰς «Μπη 
Χάιντ», ΤΑΟΑΝ/ΏΜΕ Α328Ζ/3218, 
ΑΏΌΕ Α321, ὀργανα σκόπευσης στη θέση 
του βοµβαρδιστή στο διαφανές ρύγχος 
κ.λπ. Με τους κινητήρες ΝΚ-12Μ, 12.000 
ἴπ. και βάρος πλήρες φορτίου, 154 τὀν- 
νους μπορούσε να μεταφέρει 10 τὀν- 
νους βόμβες σε ακτίνα πάνω απὀ 7.300 
χλμ. µε 710 χ.αω, (Μαχ 0,67) στα 12 χλμ. 
ύψος, ενώ η μέγιστη ταχύτητα που ἄανα- 
φερόταν ἦταν τα 915 χ.αω. στα 7.600 µ. ἡ 
835 χ.αω. στα 12.500 μ. 

Στη δεκαετία του 1960 αρκετά Μπέαρ-Α 
μετατράπηκαν σε αναγνωριστικά, µε διά- 
φορες κεραίες, εξογκώµατα, διηλεκτρικἁ 
τµήµατα επικἀλυψης κ.λπ. Ο αμυντικός 
οπλισμός του ἦταν οι τρεις πυργίσκοι 
στην οπίσθια άτρακτο. Ο πυροβολητής 
μπορούσε να κατευθύνει όλα τα όπλα 
απὀ ἑναν σταθμὀ ελέγχου πυρός εφο- 
διασμένο µε δύο μεγάλα εξογκωµένα 
παράθυρα κάτω απὀ το οριζόντιο σταθε- 
ρὀ. Ἓνας άλλος σταθμός βρισκόταν σε 
ἑὲναν θόλο πίσω απὀ το κόκπιτ. Πιστεύε- 
ται ότι μερικά Μπέαρ-Α βρίσκονται ακὀ- 
μα σε υπηρεσία. 

5. Μπξαρ-Β: Πρωτοεμφανίσθηκε το 
1961 µε το στρατηγικὀ βλήμα αἑρος- 
εδάφους ΑΦ-3 «Κράουν Ντραμ» κάτω 
από την κοιλιά, και νέο ραντάρ «Κράουν. 
Ντραμ» μπάντας | σ᾽ ἑνα μεγάλο εξόὸ- 
γκωμα κάτω απὀ το ρύγχος. Προστέθη- 
καν επίσης κεραίες για το σύστηµα κα- 
θοδήγησης του βλήματος, Α396 Ζ. Το 
1962 εμφανίσθηκε στο ρύγχος ένας µε- 
γάλος σωλήνας-δέκτης ανεφοδιασμού 
σε πτήση µε ἑναν εξωτερικό σωλήνα µε- 
ταφοράς του καυσίμου στη δεξιὰ πλευρά, 
της ατράκτου. Αργότερα, ο ραχιαίος πυρ- 
γίσκος αφαιρέθηκε. Το 1970 αναφέρθη- 
κε ότι µερικά-Β οπλίσθηκαν µε βλήματα 
Α5-4 Κίτσεν στη θέση των Α8-3. Μερικά 
μετατράπηκαν σε ναυτικά αναγνωστικἁ, 
αρχικά µε εξόγκωµα στη δεξιά πλευρά 
της ατράκτου, «φουσκωτό» παράθυρο 
φωτογράφισης στην ουρά, και αργότερα, 
με περισσότερα εξογκώματα, κεραία ΗΕ. 
και πτερυγικοὺς φορείς µε κυλινδρικά 


67 


φορτία πιθανὸν για συλλογἡ δειγμάτων 
αδρα. 

Μερικά Μπέαρ-Β παρέμειναν στην υπη- 
ρεσία πε Στρατηγικής Αεροπορίας, μαζί 
με τα -Α, µε βελτιωμένα βέβαια ηλε- 


οπλισμό. ᾿Εχει δύο ραντάρ, ἑνα μεγάλο. 
κοιλιακό, το «Μπιγκ Μπαλτζ», μπάντας -ἰ 
με εμβέλεια 100 (µόνο;) μιλίων και ἑνα 
κάτω απὀ το διαφανὲς ρύγχος, εἴτε 
«Σορτ Χορν» εἶτε «Μάσρουμ». Επίσης 


Διάγραμμα τριών όψεων 
Τω-126”Μους’ ΑΨΙΑΟ5. 


κτρονικά και ΕΟΜ. Το 1979 εἰχε ανακοι- 
γωθεί η ύπαρξη 113 Α/8Β σε ρόλους 
στρατηγικής επίθεσης, Τα υπόλοιπα απὀ 
τα 250-300 που κατασκευάσθηκαν µέχρι 
το 1963 μετατράπηκαν σε άλλες παραλ- 
λαγές. 

α Μπέαρ-Ο: αμφιλεγόμενου ρόλου 
παραλλαγή που εμφανίσθηκε το 1964, 
παρατηρώντας ναυτικές ασκήσεις του 
ΝΑΤΟ. Πρόκειται για ναυτική παραλλαγή, 
για αναγνώριση και πιθανώς για Πλεκτρο- 
γική κατασκοπεία / ανάλυση σημάτων. 
Μερικοί το θεωρούν παραλλαγή του -Β' 
µε δυνατότητα μεταφορᾶς βλημάτων, 
καθώς διαθέτει ραντάρ «Κράουν Ντραμ» 
αλλά αυτό εἶναι αμφίβολο. Το πιθανότερο. 
εἶναι ότι δεν έχει δυνατότητες κρούσης, 
αλλά πρὀσθετη δεξαμενή καυσίμων 
19.000 λ. στη θέση της αποθήκης βοµ- 
βών, Εμφανισιακά μοιάζει µε το -Β µόνο 
που έχει επιμήκη εξογκώµατα και στις 
δύο πλευρές της ατράκτου και πρὀσθε- 
τες κεραίες κ.λπ. Διατηρεί καιτους τρεις 
πυργίσκους οπλισμού, αλλά το παλιό ρα- 
γτὰρ ουράς αντικαταστάθηκε απὀ ἑνα 
«ΜΠΟξ Τέιλ», Από το 1974 και µετά έχει 
παρατηρηθεί µε επιμηκυμένη ουρά, χω- 
ρίς πυργίσκο και µε διάφορες κεραίες 
και εξογκώµατα. Πιστεύεται ότι ένα απὀ 
αυτά περιέχει το καρούλι µιας μακριὰς. 
(συρµάτινης) κεραίας ΜΙ.Ε για επικοινω- 
γία µε υποβρύχια σε κατάδυση. 

5 Μπὲέαρ-Ὀ: πρωτοεµφανίσθηκε το 
1967 και εἶναι ανακατασκευή του Α εἰδι- 
κά για ναυτικές περιπολίες, επιτήρηση 
θαλασσίων οδών, ανίχνευση στόχων και 
καθοδήγηση βλημάτων εναντίον πλοἰων. 
Ὑπολογίζεται ότι µετασκευάσθηκαν πε- 
ρίπου 50 τα οποία δεν έχουν επιθετικό 


διαθέτει τα δύο εξογκώµατα στην πίσω 
άτρακτο, ραντάρ «Μποξ Τέιλ», μακρύτε- 
ρο σωλήνα ανεφοδιασμού, μικρά ατρα- 
κτίδια στα ἄκρα του οριζόντιου σταθερού. 
(προειδοποιητὲς ραντάρ!) διάφορες κε- 
ραΐες, γρίλιες εξαγωγής πίσω απὀ το 
κόκπιτ (εξάτμιση γεννήτριας ἡ κλιµατι- 
στικής συσκευἠς;) κ.λπ. Εἶναι γνωστό ότι 
διαθέτει ψηφιακή ραδιόζευξη Α3467, σε 
µπάντα-.) για μετάδοση στοιχείων διόρ- 
θωσης πορείας βλημάτων εναντίον πλοἰ- 
ων (59Ν-3 Σάντοκ, 99Ν-Ί2 Σάντμποξ 
κ.λπ). Το 78 παρατηρήθηκε και ένα -Ό µε 
ουραίο εξόγκωµα στη θέση του πυργί- 
σκου ουράς. 

” Μπξαρ-Ε: ανακατασκευασμένο -Α, 
παρόμοιο στην εμφάνιση µε το -Ο, αλλά 
µε εξοπλισμό φωτογραφικής αναγνώρι- 
σης στην οπίσθια αποθήκη βομβών: θἠ7 
παράθυρα φωτογράφισης σε δύο σειρές, 
και σχεδόν σίγουρα και πιο προηγµένος 
εξοπλισμός, όπως 5ἱΑΒ (Εναέριο, Ρα- 
ντάρ Πλάγιας Παρατήρησης) ἡ ΙΒΙ:5Υπὲ- 
ρυθρος Γραμμικός Σαρωτής). Υπάρχουν 
κάτω απὀ την πρὀσθια αποθήκη βομβών 
δύο εξογκώµατα, άγνωστης χρησιµότη- 
τας και ἄλλα στην πίσω άτρακτο για ΕΟΜ, 
τρεις πυργίσκοι, διαφανές ρύγχος, σωλή- 
νας ανεφοδιασμού και µόνο ἕνα μικρό 
ραντάρ πλοήγησης κάτω απὀ το ρύγχος. 
8 Μπξαρ-Ε: Μετά την παύση της πα- 
ραγωγής των Τυ-20, ἑνα εργοστάσιο συ- 
γέχισε σε βραδύ ρυθµό την κατασκευή 
(10-12 το χρόνο) για αναπλήρωση τῶν 
απωλειών, αντικατάσταση γηρασµένων 
κ.λπ. Σιγά-σιγά, και ο ρυθμός αυτός µει- 
ὠνόταν, αν και η σπουδαιότητα του Μπέ- 
αρ σε ναυτικές αποστολὲς αυξανόταν. 
Κατά τη δεκαετίατου 1960το ΟΚΒΤου- 


πόὀλεφ ξανασχεδίασε ορισμένα στοιχεία 
του Μπέαρ και περἰ το τέλος της δεκαε- 
τίας άρχισε η παραγωγή τους για τη Ναυ- 
τική Αεροπορία (ΑΝ-ΜΕ), µε Την εργο- 
στασιακἡ ονομασία Τι-142. Τα πρώτα 
παρατηρήθηκαν. το 1973 και λόγω του µι- 
κρού ρυθμού παραγωγής, το 1982 υπο- 
λογίζεται ότι υπήρχαν µόνο 45 ενώ το 
1987 ἐφθασαν τα 60, καθώς το 1985 ο 
ρυθμός αυξήθηκε σε 10 ανά έτος. 
Τα Μπέαρ-Ε εἶναι αεροσκάφη ανθυπο- 
βρυχιακού πολέμου μακράς εμβέλειας. 
Ἡ πτέρυγα έχει βελτιωμένη δοµή, απλού- 
στερη και ισχυρότερη, µε κάπως Περισσό- 
τερα καύσιμα και πτερύγια καμπυλότη- 
τας διπλής σχισµής. Το πίσω τµήµα της 
ατράκτου καταλαμβάνεται σχεδόν εξ 
ολοκλήρου απὀ µια µεγάλη συμπιεζόµε- 
νη καμπίνα, µε θέσεις για τους χειριστές 
των πλεκτρονικὠν, χώρους ανάπαυσης, 
κουζίνα κ.λπ. καθώς και µια µικρή αποθή- 
κη για ηχοσημαντήρες στη θὲση του κοι- 
λιακού πυργίσκου. 
Το πρὀσθιο τµήµα της ατράκτου επιµη- 
κύνθηκε κατά 1,75 µ., και το κάθετο στα- 
θερό και πηδάλιο μεγάλωσαν στο ύψος 
για αντιστάθμιση, κατά 30 εκ. στη βάση 
τους. Προστέθηκαν εξογκωµένα παρά- 
θυρα παρατήρησης, ατρακτίδια στα άκρα 
του οριζόντιου σταθερού και ατρακτίδια 
στην κορυφή του κάθετου σταθερού σε 
µερικἀ αεροσκάφη. Ο ουραίος πυργί- 
σκος εἶναι ο µὀνος αμυντικός οπλισμὸς 
και τα ραντάρ είναι δύο: ἑνα σε µικρότε- 
ρο κάλυμμα και τοποθετημένο πιο µπρο- 
στά απὀ το «Μπιγκ Μπαλτζ», κι ἑνα μικρό 
κάτω απὀ το ρύγχος («Μάσρουµ»; ἡ ἆλ- 
λο). Γενικά η όλη µορφή έγινε πιο «καθα- 
ρή» κι αεροδυναμική, µε λιγότερα Εξο- 
γκὠματα. Η πιο οφθαλµοφανής διαφορά 
πάντως ἠταν οι αλλαγὲς στο πίσω µέρος 
των θυλάκων των εσωτερικών κινητήρων. 
που µεγεθύνθηκαν, πλησιάζοντας σε μὲ- 
γεθος τη διάµετρο της ατράκτου και η 
εμφάνισή τους θυμίζει κοιλιά σφήκας, Αν 
το συσχετίσει κανεἰς µε τις φουσκωμέὲ- 
νες θυρίδες των φωλεών και των τριών 
σκελὠν του συστήµατος προσγείωσης, 
φθάνει στο πολύ πιθανό συμπέρασμα ότι 
το σύστημα προσγείωσης εἶναι νέο, ισχυ- 
ρότερης κατασκευής και/ή µε μεγαλύ- 
τερους τροχούς χαμηλής πίεσης ἡ και 
µε διαφορετικά σηµεία στήριξης. Ίσως 
τέλος το ιδιότυπο σχήµα των θυλάκων να 
αποτελεί καὶ αεροδυναµικὀ βοήθημα. 
Ό,τι πάντως και να ἦταν, γρήγορα εξα- 
φανίσθηκε. Το Μπέαρ-Ε εμφανίσθηκε σε 
τέσσερις άλλες παραλλαγές. Στη -Ε 
Μοά | οι θύλακες ξαναπέκτησαν το φυ- 
σιολογικὀ τους μέγεθος, δεν υπήρχε ρα- 
ντὰρ κάτω απὀ το ρύγχος και τα εξογκώ- 
µατα ἦταν λιγότερα. Η -Ε Μοα!! ονοµά- 
ζεται Τι-Ί42Μ και αποτελεἰ ξεχωριστό. 
μοντέλο. Το κόκπιτ ανανεώθηκε, για µε- 
γαλύτερη άνεση και ορατότητα, µε Ιηλό- 
τερη οροφή και κατά ἑνα τετάρτο του 
µέτρου περίπου µεγαλύτερο μήκος. 
Ἓνας αδιαφανής θόλος εμφανίσθηκε λἰ- 
γο πιο πίσω απὀ το κόκπιτ, ο σωλήνας 
ανεφοδιασμού απέκτησε κλίση (-45) 
προς τα κάτω, και έγιναν μερικὲς αλλα- 
γὲς στις θὲσεις των αεραγωγὼν και εξο- 
γκωµάτων. Τα -Ε Μοα!!! δεν εἶχαν ατρα- 
κτίδια στα ἆκρα του οριζόντιου σταθε- 
ρού, αλλά ἑναν µαγνητικὀ ανιχνευτή 
(ΜΑΟΡ) σπην κορυφή του κάθετου στα- 
θερού. Ὑπάρχουν βέβαια και αλλαγές 
στις κεραἰες, αεραγωγούς κ.λπ. και η µι- 
κρή αποθήκη οπλισμού άλλαξε σχήμα και 
θέση, και ἐγινε πιο στενή αλλά και διπλή 
σε µήκος. 
Η τελευταία παραλλαγή εμφανίσθηκε το 
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1986 και ονομάσθηκε -Ε Μοα!ν. Διέφε- 
ρ8 στην επανεμφάνιση του ραντάρ κάτω 
απὀ το ρύγχος, µε διάφορες κεραίες 
στον θόλο του!, ενός ἄλλου σε μικρὀ θό- 
λο στην άκρη του ρύγχους, στον ευμεγέ- 
ϐη σωλήνα που φθάνει απὀ το ρύγχος 
στην ουρά καὶ στη διάταξη τῶν κεραιών. 
που εἶναι όμοια µε αυτή των Μπέαρ-Η 
της Στρατηγικής Αεροπορίας. Αυτά οδη- 
γούν στο συμπέρασμα ὅτι πιθανότατα 
πρόκειται για φορέα πυραύλων, κι όχι για. 
απλὀ αναγνωριστικό. 

Ε Μπέαρ-«: εἴναιη νεότερη µετατρο- 
πἠ των Τυ-98. Διαθέτει ραντάρ «Ντάουν. 
Μπιτ» για πλοήγηση / καθοδήγηση βλη- 
µάτων., απὀ τα οποία μεταφέρει δύο (Α5- 
4, κάτω απὀ τις πτέρυγες). Αμέσως κάτω. 
απὀ το σωλήνα ανεφοδιασμού βρίσκεται 
ἑνας μικρός θόλος ραντάρ (ραντάρ και- 
ρού;) και ο πυργίσκος ουράς έχει εξαφα- 
γισθεὶ κάτω απὀ ἑναν εξογκωμένο ου- 
ραίΐο κώνο. Μόνος αμυντικός οπλισμός 
εἶναι ο οπίσθιος κοιλιακὸς πυργίσκος. 
Πιστεύεται ὁτι διαθέτει και ισχυρότε- 
ρους κινητήρες, μᾶλλον ΝΚ-12ΜΑ, 
15.000 ἵππων. 

α Μπέαρ-Η: εἶναι η τελευταία πα- 
ραλλαγή του Μπέαρ και βασίζεται στη 
δοµή του Τι-142 Μ, Μπέαρ -Ε Μοα!!, αν 
και χωρίς την προέκταση της πρὀσθιας 
ατράκτου. Ο µόνος οπλισμός εἶναι οου- 
ραΐος πυργίσκος και τα βλήματα Κρουζ 
Α5-15 Κεντ. Το ραντάρ ρύγχους εἶναι 
όμως. μικρότερο και λείπουν πολλά εξο- 
γκὠµατα και κεραίες, ενώ υπάρχουν. με- 
ρικἁ κάτω απὀ την ουρά κι ἑνα στην κο- 
ρυφή του κάθετου σταθερού. Μπήκε σε 
υπηρεσία το 1984. 


Η «Αρκούδα» σε υπηρεσία 


Αρχικά, η εμφάνιση του Μπέαρ δεν προ- 
κάλεσε καμία αἴσθηση. Κανένας δυτικός, 
αναλυτής δεν πἰστευε στις δυνατότητες, 
του. στροβιλοελικοκίνητου βοµβαρδιστι- 
κού. Μετά το ρεκὀρ του 1958 όµως, η 
αντίδραση υπήρξε έντονη. Σχεδόν πανι- 
κὀς επικράτησε στους στρατιωτικούς και 
πολιτικούς κύκλους των ΗΠΑ, καθώς 
έβλεπαν ὁτι οι Σοβιετικοί διέθεταν ἑνα 
µέσο που θα τους επέτρεπε να µεταφέ- 
ρουν τα πυρηνικά τους όπλα σε στόχους, 
στις ΗΠΙΑ µε µεγάλη πιθανότητα επιτυ- 
Χίας. Τα στοιχεία για την παραγωγή και 
υπηρεσία των Μπέαρ εἶναι ελάχιστα, κι 
αυτό εἶναι λογικό, εφ᾽ όσον πρὀκειται για 
στρατηγικὀ ὁπλο. Η παραγωγή φαίνεται 
ότι συγκεντρώθηκε σε τρία εργοστάσια, 
απὀ τα οποία το ἑνα ήταν στο Ταγκανρὀκ, 
και διήρκεσε μέχρι το 1961-63. Τότε κα- 
τασκευάσθηκαν 250-300 βομβαρδιστικά, 
αλλά η παραγωγή δεν σταμάτησε εντε- 
λώς, Την επόµενη εικοσαετία κατασκευά- 
ζονταν 10-12 τον χρόνο για αναπλήρωση: 
απωλειών και αντικατάσταση φθορών. Στα 


µέσα της δεκαετίας͵ καθῶς οι βαλλιστικοί 
πύραυλοι (ΙΟΒΜ) φαΐνονταν ότι θα γίνο- 
νταν το ὁπλο του μέλλοντος και απορ- 
ροφούσαν όλο και περισσότερους πὀό- 
ρους, η σημασία των Μπέαρ για την ΕΣΣΔ 
μειώθηκε. Η παρουσία τους ὅμως εἶχε 
ἠδη προκαλέσει την αντίδραση των ΗΠΙΑ: 
δισεκατομμύρια δολάρια ξοδεύθηκαν για 
την κατασκευή δικτύων ραντάρ έγκαιρης 
προειδοποίησης και συστηµάτων αερᾶ- 
μυνας, ενώ ο πληθυσμός ένιωσε για πρὠ- 
τη φορά την παγωμένη πνοή του ψυχρού 
πολέμου. 

Ενώλοιπὀν η σηµασία του Μπέαρ µειωνό- 
ταν, για τη σοβιετικἠ στρατηγική αερο- 
πορία, άρχισε να γίνεται όλο και πιο απα- 
ραϊτητο. Μερικά εἶχαν ήδη χρησιµοποιη-. 
θεί για να κατασκοπεύσουν ναυτικές 
ασκήσεις του ΝΑΤΟ, αλλά η αντικατά- 
σταση του μισού στόλου της Ό0Α, (Αε- 
ροπορία Μακράς Ακτίνας) απὀ πυραύ- 
λους, ελευθέρωσε πολλά Μπέαρ για 
ναυτικούς ρόλους. Φαίνεται πάντως. ότιη 
χρήση τους ἦταν εκτεταμένη, γιατί ανα- 
φέρεται ότιτο μέγιστο της δὐναμής τους 
ἦταν περὶ τα 200 αεροσκάφη το 1960-61. 
Από τα υπόλοιπα εἶναι γνωστό ότι πολλά 
μετατράπηκαν σε γεότερες παραλλαγέ: 
Και πάλι ὁμως πολλά θα πρέπει να απο- 
σύρθηκαν εἶτε λόγων ατυχημάτων εἶτε 
γιατὶ συμπλήρωσαν τις ώρες πτήσης 
τους, Και οι δύο λόγοι όμως δεν εἶναι 
αρκετοί για να δικαιολογήσουν τις δια- 
φορές των αριθμών. Πάντως ο αριθµός 
τους µἰκραινε συνεχώς μὲχρι το 1978-83 
οπότε εἶχε σταθεροποιηθεἰ. Το 1982-83. 
άρχισε η νέα παραγωγή, µε ολοένα αυξα- 
νόµενο ρυθμό, των Τυ-145, και ο αριθ- 
μός των Μπέαρ ξανάρχισε να αυξάνεται. 
το 1987 υπήρχαν περὶ τα 180 Μπέαρ στη 
στρατηγική αεροπορία, κατανεμημένα σε 
πέντε πτέρυγες. 

Τα Μπέαρ της ναυτικής αεροπορίας εἰ- 
ναι τα πιο γνωστά και πιο διαδεδομένα 
στον κόσµο αεροσκάφη Των Σοβιετικών. 
ενόπλων δυνάµεων. Επιχειρούν απὀ βά- 
σεις στη βὀρειο Ρωσία, στην ᾽ Απω ΣΙβη- 
ρία, στην Αγκόλα, Κούβα και Βιετνἀμ και 
επιτηρούν τον Β. και Ν. Ατλαντικό, τη Σι- 
γικἠ Θάλασσα και µερικὲς φορές και τον. 
Ινδικό Ωκεανό. Αν και μέχρι τώρα µονα- 
δικός χρήστης ἦταν η ΕΣΣΔ, στις αρχές 
του 1988 η Ινδική Αεροπορία παρέλαβε. 
τρία Μπέαρ Ε που εἰχε παραγγείλει απὀ 
χρόνια, συντηρώντας την παράδοση του 
καλύτερου πελάτη, που δεν ανήκει στο 
ανατολικό µπλοκ, οπλικὠν συστηµάτων 
της Σοβιετικής Ένωσης. 


Επίλογος 
Η «Αρκούδα» παραµένεισε υπηρεσία πά- 
νω απὀ 30 χρόνια, Τελευταία μάλιστα ο 
ρυθμός παραγωγής του Τυ-20 αυξήθη- 
κθ. Αν και ὀχι βιώσιμο πλέον σε στρατηγι- 
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Συγκριτικός πίνακας 


Τω-20 (Τυ-95 Βοα:-Α) Τυ-2Φ[Τυ-142Μ Βοο:-Ε) Τυ-1]4 (πολ. ἐκδοση) 


Ισχύς: 4ν12000 ἴπ. (ΝΚ-12Ν) 
Διαστάσεις: Εκπέτασμα: 511. 
Ἠήκος ατράκτ: 47δμ. 
Ύψος: 122. 
Επιφ. πτερύγων: 31051. 
Βόρη: Κενόν: 6θτ. 
Πλήρες: 
Καυσίμων: 
Επιδόσεις: Μεγ. Ταχύτητα: 
αχυτ. πορείας: 
Οροφή: :900 µ. 
Αυτονομία: 12900 χὶμ. µε 119 τον. 
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Τω-128 
ἀ1δ00Ιπ. (ΝΚΙΖΝΝΑΝΙ5000ί. (ΝΚ.2ΜΚΙ 
αμ. 5ιμ. 
θά]. 952. 
1605µ. 
3Η 1τμ 
911. 1051. 
1Φά-Ί79τ. 1Φ 1151. 
808. 851. 
870 χαύ-δ χλμ. 80 χω 
Τ70 χαω-θ Χλµ. 320 χαω 
14.500 µ. 12000 µ. 1 000. 
ρμμεστο, Ααολρμείστο, 
Τωρ. ρεζέρβα. ἡλδώρες 
8200 Χλμ. µε 20τον. πτήσης 
Τρ. ρεζέρβα 


Τι-126 “Ν0595” 
Ενας διαφορετικὀςσυγγενὴς 


Το 1968 ἑνα απὀ τα σπάνια δηµοσιευ- 
µένα φιλμ µε σοβιετικὀ στρατιωτικό. 
υλικό προβλήθηκε στη δύση για προπα-. 
γανδιστικούὺς λόγους. Τότε έγινε γνω- 
στή η ύπαρξη µιας παραλλαγής του Τι- 
114 (πολιτικής έκδοσης του Τι-20), εἰ- 
δικἁ διασκευασμένο για αποστολὲς 
ΑΝΝΑΟΡ. Ηπιο οφθαλµοφανἠς αλλαγή 
ἦταν ο δίσκος της κεραίας του ραντάρ, 
διαμέτρου 11 µ., πάνω απὀ το πίσω μέ- 
ρος της ατράκτου, Κάπου µια δεκαετία 
αργότερα, έγινε γνωστή η εργοστασια- 
κἡ του ονομασία, Τυ-126. Μέχρι τότε 
ἦταν γνωστό µόνο µε τον κὠδικὸ 
«Μο98» (Βρύο). 

Σε σχέση µε το Τυ-114 οι αλλαγες ἦταν 
άφθονες: προστέθηκε σωλήνας ανε- 
φοδιασμού σε πτήση, µε εξωτερικό σω- 
λἠνα μεταφοράς του καυσίμου στο δε- 
ξιό κάτω τµήµα της ατράκτου. Ἓνα. μο- 
γάλο κάλυµµα πίσω απὀ το κόκπιτ κρύ- 
βει πιθανώς κάποια κεραία δορυφορι- 
κής επικοινωνίας, ἄλλα εξογκώµατα και 
διηλεκτρικὲς πλάκες στα πλάγια και στο 
κάτω τµήµα της οπίσθιας ατράκτου 
μοιάζουν για κεραίες ΕΟΜ, ενώ κάτω 
από την ουρά υπάρχει ἑνα µεγάλο κά- 
θετο σταθεροποιητικὀ πτερύγιο µε διά- 
φορες κεραἰες κ.λπ. και στις άκρες του 
οριζόντιου πτερώματος υπάρχουν. μι- 
κρά ατρακτίδια. Ο τεράστιος δίσκος κρύ- 
βει ἑνα ραντάρ «Φλατ Τζακ» για Το 
οποίο ελάχιστα έχουν δηµοσιευθεἰ. Κα- 
τὰ τα φαινόμενα εἶναι προϊόν πολυε- 
τοὺς έρευνας και συνδυάζει ηλεκτρο-. 
γική σάρωση µε προηγμένο ΙΕΕ και ανἰ- 
χνευση. Αρχικά δεν ήταν παλμών Ντό- 
πλερ και γι᾿ αυτό οι αναφορές του Πε- 
νταγώνου μιλούσαν για µικρή ικανότητα, 
Κατόπτευσης {ἱ.οοκ Όοννπ) µόνο πάνω. 
απὀ θάλασσα. Σίγουρα ὅμως στα επὀό- 
µενα χρόνια βελτιώθηκε και ἑγινε πε- 
ρισσότερο αποτελεσµατικὀ. Εκτὸς απὀ 
το ραντάρ, υπάρχει και ψηφιακή ραδιό- 
ζευξη για μετάδοση στοιχείων σε 
σταθμούς εδάφους και φιλικά αεροσκἀ- 


φη. 
ἩΗ µεγάλη συμπιεζόµενη ἀτρακτος 
χρησιμεύει για την προστασία των ηλε- 
κτρονικὠν συσκευών του συστήµατος. 
πλεκτροπαραγωγής (στροβιλοκίνητη 
γεννήτρια στην οπίσθια άτρακτο) και 
του πληρώματος (4410-12 χειριστές 
ηλεκτρονικών σε ανάλογες κονσόλες). 
Η πρώτη πτήση του Τι-126 πρέπει να 
έγινε το 1967-68 καιτο 1971 ἦταν ήδη. 
σε υπηρεσία. Ἕνα «δανείσθηκε» στην 
Ινδική Αεροπορία κατά τη διάρκεια της. 
Ινδο-| -Πακιστανικής σύρραξης του 1971, 
µια καλή ευκαιρία για επιχειρησιακἡ 
δοκιµή του. Εἰναι πολὺ πιθανὸ ότι Τα 
Τι-126 ἦταν µετασκευὲς των Τυ-114 
που εκείνη την εποχή άρχιζαν να αντι- 
καθἰστανται στην Αεροφλὀτ, Πρέπει να 
κατασκευάσθηκαν πολύ λίγα (10-12) και 
ἦταν ἑνας πολύ οικονοµικὸς τρόπος 
απὀκτησης αεροσκαφών ἐγκαιρης 
προειδοποἰησης για κἀλυιμη των κενών. 
του συστήµατος αεράµυνας. Από επι- 
χειρησιακή άποψη οι κραδασμοἰ των 
Ελίκων, το υψηλό επίπεδο θορύβου, ο 
περιορισμός του οπτικού πεδίου του 
ραντάρ απὀ τους ἑλικες, το καθιστούν 
λιγότερο απὀ ιδανικό για χρήση σε ρόλο 
ΑΝΝΑΟΕ. Γι΄ αυτό και μόλις εξελίχθηκε. 
ο διάδοχός του, άρχισε να αντικαθίστα- 
ται απὀ το «Μέινστεϊ». 94 
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μΛΙΠΣ ΤΗΠΙΜΗ ΝΕΠ 


ΒΟΓΙΑΤΖΕΡΟ: 


Η ΠΕΡΙΠΕΤΕΙΑ ΜΟΛΙΣ ΤΩΡΑ ΑΡΧΙΣΕΙ 


ι επιστήµονες του Εργαστη- 

ρίου Αεριοπροώθησης (4ΡΙ.) 

στην Πασαντίνα της Καλιφόρ- 
για, ἐμειναν για ακόµα µια φορά εκ- 
στατικοί μπροστά στις φανταστικές 
φωτογραφίες που σχηματίζονταν αρ- 
γά στις οθόνες, Οι εξωπραγματικὲς 
εικόνες, έδειχναν τα σκοτεινά γαλά- 
ζια σύννεφα του γίγαντα πλανήτη, 
που συνταράσσονταν απὀ τιτάνιες 
θύελλες. Θύελλες που µπροστάτους 
ακόµα κι ο πιο ισχυρός γήινος τυφώ- 
νας, θα ἐμοιαζε µε θραδινό απαλό αε- 
ράκι, Τεράστιοι δακτύλιοι απὀ πάγο 
περιστρέφονταν σε µια σεθαστἠ ᾱ- 
πόσταση γύρω απὀ τον πλανήτη 
Και αρκετές χιλιάδες χιλιόμετρα πιο 
πέρα, οἱ δορυφόροι, Οκτώ συµπαγἡ 
σώματα απὀ θράχο και πάγο, καταδι- 
κασµένα στην αιώνια παγωνιἀ του 
διαστήματος, Στον ουρανό τους, ο 
Ἠλιος φαντάζει σαν ἑνα πολύ λαµπε- 
ρό αστἑρι. Στο μεγαλύτερο δορυφό- 
ρο, ενεργάἁ ηφαιστεία εκτοξεύουν ᾱ- 
ζωτο, δημιουργώντας µιαν αραιἡ ᾱ- 
τµόσφαιρα 
Οι απίστευτες αυτὲς εικόνες, ξετυ- 
λίχτηκαν για πρώτη φορά μπροστά 
στα μάτια του ανθρώπου τον περα- 
σμένο µήνα, όταν το διαστημόπλοιο 
Βόγιατζερ 2, ἐφτασε στον πλανήτη 
Ποσειδώνα μετά απὀ δωδεκάχρονο 
διαπλανητικό ταξίδι. Μια πραγματική 
Οδύσσεια στο διάστηµα. Και τώρα το 
σκάφος διαθαἰνει τα σύνορα του η- 
λιακού µας συστήµατος -- µια που 
αυτή την εποχἠ ο Ποσειδώνας εἶναια 
πιο απομακρυσμένος πλανήτης, ᾱ- 
φού η τροχιά του Πλούτωνα εἶναιτό- 
σο ελλειπτική, ὥστε τον φέρνει σε 
κοντύτερα στον Ἠλιο απ᾿ αυτήν του 
Ποσειδώνα, Το Βόγιατζερ 28α εισχω- 
ρήσει στην ἆθυσσο που απλώνεταια- 
πέραντη ανάμεσα στ᾿ ἄστρα, και μετά 
απὀ 358000 χρόνια θα περάσει σε µια 
απόσταση μικρότερη απὀ ἑνα ἔτος 
Φωτός απὀ το ἁστρο Σείριος... 
Στο μεταξύ, το αδελφό διαστημό- 
πλοιο Βόγιατζερ 1, που εκτοξεύθηκε 
κι αυτὸ πριν δώδεκα χρόνια, ταξι- 
δεύει στις εσχατιὲς του ηλιακού µας 
συστήµατος, Σε 40000 χρόνια, θα πε- 
ράσει τρία ἑτη φωτός µακριά απὀ ἑνα 
ἀστρο-νάνο στον αστερισμό της Κα- 
µηλοπάρδαλης, και μετά θα χαθεί 
στο γαλαξία. 
Κι υπάρχει η απόµακρη όσο και εξω- 
πραγματική πιθανότητα, πλάσματα 
κἀποιου εξαιρετικἀ προηγµένου εξω- 
γήινου πολιτισμού να ανακαλύψουν 
στις περιιλα σεις τους τα δύο µι- 


κροσκοπικἀ διαστημόπλοια. Ἕνας 
δίσκος απὀ χαλκό καθώς και πλήρεις 
οδηγίες για το παϊξιμό του θα επι- 
τρέψουν σε αυτά τα πλάσματα να ᾳ- 
κούσουν (/) τους ήχους της Γης που 
ἔχουν καταγραφεί στο δίσκο: μηνύ- 
µατα σε πενηντα πέντε γήινες γλὠσ- 
σες και φυσικοί ἡχοιτου πλανήτη µας 
όπως κρότοι κεραυνών, κλάματα µω- 
ρού και κοάσµατα θατράχων... 

Καιτο πιο εκπληκτικό απ᾿ όλα εἶναιτο 
ότι το Βόγιατζερ 2, ξεκινώντας μετ᾽ 
εμποδίων την Οδύσσειά του στα 
1977, πέρασε απὀ τέσσερις συνολικά 
πλανήτες και αμέἐτρητους δορυφό- 
ρους μεταδίδοντας μαζί µε τον Βό- 
γιατζερ 1 απίστευτες πληροφορίες 
γι αυτούς τους απομακρυσμένους 
και εξωτικούς κόσμους 

Χάρη σε µια απλή στη σύλληψη τεχνι- 
κἠ, τα Βόγιατζερ κατόρθωσαν να 
πραγματοποιἠσουν, το µεγαλύτερο 
ταξίδιπου ἔκανε ποτὲ ανθρώπινο κα- 
τασκεύασµα, φτάνοντας τελικά στην. 
αρχή του ἀπείρου, στο χείλος της α- 
θύσσου που απλώνεται ανάμεσα στα 
ἁστρα του γαλαξία. Τα Βόγιατζερ 1 
και 2, εκτοξευµένα στις 5 Σεπτεµ- 
θρίου και 20 Αυγούστου 1977, αντὶ- 
στοιχα, χρησιμοποίησαν την «αρχή 
του ΄Ἄρθουρ Κλαρκ», του λαμπρού 
συγγραφέα επιστημονικής Φαντα- 
σίας͵, επιστήμονα και μεγάλου ορα- 
µατιστή. Η αρχή περιγράφτηκε στο 
φημισμένο µυθιστόρηµα του Κλαρκ 
«2001 η Οδύσσειατου διαστήματος», 
:όπου το διαστημόπλοιο Ντισκάθερυ. 
χρησιμοποιεί το Δία σαν «θαρυτική 
σφεντόνα» γιανα αποκτήσει την ᾱ- 
παιτούµενη ταχύτητα και να φτάσει 
στον Κρόνο, τον τελικὀ προορισμό 
του. Οι επιστήµονες της ΝΑΘΑ, σκὲ- 
Φτηκαν κάτι αντίστοιχο, αλλά για ἑνα 
μικρό µη επανδρωμένο σκάφος. Κιε- 
πειδή στα τέλη της δεκαετίας του 
1970, παρουσιαζόταν µια µοναδικἡ 
ευκαιρία (µια φορά κάθε 176 χρόνια) 
αποφάσισαν να την εκμεταλλευτούν. 
Κάθε 176 χρόνια οι εξωτερικοί πλα- 
νήτες ἐχουν τέτοιες θέσεις, ὥστε 
ἑνα διαστημόπλοιο µπορείνατους ε- 
πισκεφτείἰ χρησιμοποιώντας τη θαρυ- 
τική ἔλξη του καθενός σαν µέσο επι- 
πρόσθετης προώθησης. 

Οι επιστήμονες της ΝΑΦΑ ἦταν σκε- 
πτικοί απέναντι στη χρονική διάρκεια 
και την αποτελεσµατικότητα ενός 
τέτοιου εγχειρήματος. Τελικά, μετά 
απὀ αλλεπάλληλες περικοπές στα 
κονδύλια, εκτοξεύτηκαν τα Βόὀγια- 
τζερς µε μάζα 825 χιλιογράμμων το 


καθένα που μετέφεραν αρκετά επι- 
στημονικά όργανα, κάμερες και µε- 
τρητὲς µε τεχνολογία εκείνης της ε- 
ποχῆς 

Και το θαύμα ἐγινε. Το Βόγιατζερ 1 
πέρασε απὀ το γίγαντα Δία, αποκα- 
λύπτοντας τον άγνωστο δακτύλιό 
του, τη χαώδη ατμόὀσφαιρἁ του, που 
µέσα της µπορεί να σχηματίζονται 
οργανικά μόρια, Και τα εξωτικά ηφαί- 
στεια του δορυφόρου της Ηούς, η- 
φαΐστεια που εκτοξεύουν θειάφι σε 
ύψος εκατοντάδων χιλιομέτρων. Τον 
επόμενο χρόνο θρισκόταν στον Κρό- 
νο, αποκαλύπτοντας εκπληκτικἐςλε- 
πτοµέρειες για τη φύση και τη δοµή 
των δακτυλίων του, καθώς και για την. 
πυκνἠ απὀ ἄζωτο και μεθάνιο ατμὀό- 
σφαιρα του γιγάντιου δορυφόρου 
του, Τιτάνα. 

Το Βόγιατζερ 2 πιστοποίησε και ε- 
παὐξησε τις ανακαλύψεις στο Δία και 
τον Κρόνο, αλλά δεν σταμάτησε εκεί 
Το Γενάρη του 1986 έφτασε στον 
πλανήτη Ουρανό, πραγματοποιών- 
τας µεγάλες ανακαλύψεις, ανεθά- 
ζοντας τον αριθμό των Φφεγγαριών. 
του σε δεκαπέντε, μελετώντας τους 
παράξενους δακτύλιους Και Φώτο- 
γραφἰζοντας µε εκπληκτικές λεπτο- 
µέρειες, την επιφάνεια του δορυφό- 
ρου Μιράντα. Δυστυχώς, η τραγωδία 
του Τσάλεντζερ, τις µέρες που το 
Βόγιατζερ 2 έφτανε στον Οὐρανό, ε- 
πισκίασε τον επιστημονικό θρίαμθο 
"Όμως το ταξίδι δεν εἶχε τελειώσει α- 
κόμα. 

Τον Αύγουστο του 1989, το Βόγια- 
τζερ φτάνει στον πλανήτη Ποσειδώ- 
να. ξεπερνώντας κάθε πρόθλεψη ᾱ- 


Το πλησίασµα του Ποσειδώνα σ΄ εξαιρετικά µικρή απὀ- 
σταση ἔδωσε την ευκαιρ]α στο Βόγιατζερ 2 να µας 
στείλει νέες σημαντικές πληροφορ]ες για τον προτε; 
λευτα[ο πλανήτη του ηλιακού µας συστήµατος. (Φωτό: 
ΒΑΒΗ-ΟΑΜΜΑ ΙΙΑΙΦΟΝ) 


Μις ἀλλη ἀποψη του Ποσειδώνα μοζ! µε τον Τρίτωνα 
(διακρίνεται κάτω δεξιό), ὁπως τους «είδε» ῃ κάμερα. 
του Βόγιατζερ. Λόγω της μεγάλης απόστασης απὀ τον 
ἡλιο και των συνεπαγόµενων χαμηλών επιπέδων του 
Φωτός, οἱ χρόνοι ἐκθεσης κατά τη λήψη φωτογραφιών 
ἦταν πολύ µεγόλοι (1 λεπτό ἡ και περισσότερο) και γι 
αυτό το σκάφος ἡ το σύστημα λήψης εικόνων περι’ 
στρέφονταν κατά τη φωτογράφιση, ακολουθώντας 
τον πλανήτη στην κἰνησή του, 


κόµα και των πιο αἰσιόδοξων επιστη- 
µόνων. Δεν εἶχε µόνο συνεχίσει να 
λειτουργεί, οχτώ ολόκληρα χρόνια 
παραπάνω απὀ την προθλεπόμενη 
διάρκεια ζωής του, αλλά και η λει- 
τουργία του εξοπλισμού του τροπο” 
ποιήθηκε, µε ειδικἀἁ προγράµµατα 
που στἆλθηκαν απὀ τη µακρινή Γη 
Ένας πραγματικὸς θρίαµθος, αν 
σκεφτούμε ὁτι οι μνήμες του υπολο- 
γιστὴ του σκάφους παρουσιάζουν 
δυσλειτουργία, τα μηχανικά του μέ- 
ρη δυσκαμψία και οι κεραίες του 
πτώση ισχύος. Το γέρικο Βόγιατζερ 
όμως κατόρθωσε ν᾿ αντέξει τις κα- 
κουχἰες του διαπλανητικού του ταξι- 
διοῦ, ενώ µε τις κεραῖες του ἑστελνε 
τα εξαιρετικά αδύναμα ραδιοσἡματά 
του στη Γη. Αξίζει να αναφέρουμε ότι 
ο ραδιοπομπός του Βόγιατζερ 2, που 
αντλεῖΐ την ενἑργειἁ του απὀ γεννή- 
τριες ραδιοϊσοτόπων, ἔχει ισχύ μόλις 
25 8ατ. Καιτα ραδιοσήµατα φτάνον- 
τας στη Γη, ταξιδεύοντας δισεκατοµ- 
μύρια χιλιόμετρα, εἶχαν ισχύ εἶκοσι 
δισεκατομμύρια Φορές μικρότερη 
απ᾿ αυτή που διαθέτει ἑνα ψηφιακό 
ρολόι χεριού!! 


Φυσικά για να γίνουν αντιληπτά τὲ- 
τοια ραδιοσήµατα, χρησιµοποιήθη- 
καν οι 27 τεράστιες ραδιοαστρονοµ! 
κὲς κεραίες που θρίσκονται στην 
ρηµο του Νέου Μεξικού, σε συνδ 
σμὸ µε μεγάλα ραδιοτηλεσκόπια 
στην Αυστραλία και στην Ιαπωνία 

Το Βόγιατζερ 2 μετέδιδε κατά τη 
διάρκεια της επαφἠς του µε Πο- 
σειδώνα πάνω απὀ εἶκοσι χιλιάδες 
µπιτ πληροφοριών το δευτερόλεπτο. 
Οιειδικοί υπολογίζουν ὀτισυλλέχθη 


καν συνολικἁ, ἑνα τρισεκατομμύριο 
µπιτ σε όλη τη διάρκεια της επαφής 
µε τον Ποσειδώνα. Εἶναι ένας πληρο- 


Φοριακός ὀγκος που θα χρειαστεί 
χρόνια ολόκληρα για να αξιοποιηθεὶ 
Οι ανακαλύψεις που αφορούσαν τον 
πλανήτη, και το μεγάλο δορυφόρο 
του, Τρίτωνα, έχουν τεράστια αξία 
Τα περάσματα των Βόγιατζερ απὀ 
τους Δία, Κρόνο, Ουρανό, Ποσειδώνα 
και απὀ τους δεκάδες δορυφόρους 
τους, πολλαπλασίασαν κατά πολύ το 
ποσοστό των γνώσεώὠν µας γι αὐ 
τις απομακρυσμένες περιοχές του η- 
λιακού συστήματος. Αλλωστε ο Πο- 
σειδώνας ἦταν ἑνας πλανήτης 
μακρινός ὥστε ελάχιστα στοιχεία ἡ- 
ταν γνωστά γι αυτόν, ακόµα και µε τη 
χρήση των ισχυρότερων επίγειων τη- 
λεσκοπίων 

Ἔτσι, το Βόγιατζερ 2 ανακάλυψε ἑνα 
λεπτὸ δακτύλιο γύρω απὀ τον Ποσει 
δώνα, την ὑπαρξη του οποίου υπο 
πτεύονταν οι επιστήµονες, Τα ὀργα 
νἁ του ακόµα εντόπισαν δυναμικές ι- 
διοµορφἰες της ατμὀσφαιράς του, µε 
κύριο χαρακτηριστικὀ τη Μεγάλη 
Σκοτεινή Κηλίδα ἑναν αντικυκλὠνα 
που εἶναι κάτι αντίστοιχο µε τη Με- 
γάλη Κόκκινη Κηλίδα του Δία, Ο Πο 
σειδώνας φαίνεται να εἶναι ένας α- 
πρὀσμενα ενεργὸς κόσμος, Απρόὸ 
σµενα, γιατὶ τὸ της ενἑρ- 
γειας που απαιτείται για να ενεργο 
ποιήσει αυτὲς τις ατμοσφαιρικές α- 
ναταρᾶξεις που παρατηρήθηκαν, εἷ- 
ναιλιγότερο απὀ το 530 του αντἰστοι- 
Χου ποσοστού του Δία, Και το ποσο- 
'τὸ αυτό εἶναι το άθροισμα της ενἑρ- 


τόσο. 


γειας που Φτάνει απὀ το μακρινό Ἡ- 
λιο, ὁσο και της ενέργειας που 
προέρχεται απὀ κάποια εσ 


πηγή. Κι ὅμως η ατµοσφαι; 
στηριότητα εἶναι παρεμφερἠς σε 
ταση μ᾿ αυτήν του Δία! 

Πριν το πέρασμα του Βόγιατζερ 2, ἡ- 
ταν γνωστοί µονο ὁ ορυφθροι;,ο 
Τρΐτωνας κι η Νηρηΐδα, ορατοί σαν 
μικρά αδύναμα άστρα ακόµα καιµετα 
μεγαλύτερα τηλεσκόπια, Μέσα σε 
λίγες ὧρες, οι δορυφόροι έγιναν ο- 
κτώ, ενώ ο Τρίτωνας μεταμορφώθηκε 
σε ἕνα μικρὀ εξωτικό κόσμο, µε η- 
Φαίστεια, ατμόσφαιρα και σημαντικά 
γεωλογικἀ χαρακτηριστικἁ, μπροστά 
στα ἐκπληκτα µάτιατων επιστημόνων, 
του ὁΡΙ.. Ηφαΐστεια που εκτοξεύουν. 
ἄζωτο, σε µια θερµοκρασία πολλών 


δεκάδων θαθμών κἀτω απότο μηδέν. 55 


Το διαστημόπλοιο 
σταθεροποιείται πάνω σε Ἶρεις 


άξονες και έχει δὺο τύπους. 


για την παροχἡ ηλεκτρικής. 
ενέργειας και τρία γυροσκόπια 
λισμό του. 


ὐ 4,6 τετραγωνικών 
ΐρων θα τροφοδοτεί δύο 
μπαταρίες νικελίου -κα 
καιθα εἶναι 

στραμμένο προς τον ΄Ἠλιο, 
παρέχοντας ενέργεια 
ενός κιλοβάτ κατὰ τη διάρκεια 
της συλλογής των δεδοµένων. 
Οιμπαταρίες 
θα αποθηκεύουν ενέργεια 
που θα χρησιμοποιείται 

όταν ο ΄Ηλιος βρίσκεται 
πίσω απὀ τον πλανήτη. 
Ὁ ακριβής έλεγχος 
του προσανατολισμού. 


του σκάφους 
θα γίνεται µε τρία γυροσκόπια. 

Κατά τη διάρκεια 
πης Χαρτογράφησης η κεραία 


πι κεραία του να εἰναιστραμμὲ- 
νη προς τη Γη. Ἔτσι μικρὲς 


«4! ροὺν στη σωστήτου θέση. 
(Φωτὸ 8απιπια / Γἱο/ςον) 
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ΓΠΟΟΛΗΜΝΠΓΕΛΙΝΟΣ, 


Απὸ τους πλανήτες του Ηλιακού µας συστήµατος κανένας δεν παρουσιάζει 


τόσες ομοιότητες µε τη Γη ὁσο η Αφροδίτη, Αυτός εἶναι και ο προορισμός 


του Αμερικανικού διαστημικού ερευνητικού σκάφους Μαγγελάνος, που εκ 


τοξεύθηκε πρόσφατα για να αποκαλύψει μερικά απότα μυστικά καινα βρει 


απαντήσεις στα πολλά ερωτήµατα που. περιβάλλουν τη «δίδυμη αδελφή» 


της Γης. 
Του Τάσου Παπαγεωργίου. 


'4η Μαϊου 1989 ἦταν µια σηµαν- 
τική ημέρα για τις Ηνωμένες 
Πολιτείες αφού η επιτυχής 
Εκτόξευση του διαστημικού 
λεωφορείου Ατλαντίς ἔδινε τὲ- 
λος στην ενδεκάχρονη απουσία 
των Η.Π.Α. απὀ τις διαπλανητι- 
κὲς πτήσεις. Μέσα στο αμπάριτου Ατλα- 


ντίς βρισκόταν το διαστηµικὀ σκάφος 
Μαγγελάνος ἔτοιμο να αρχίσει ἑνα ταξίδι 
15. μηνών µε προορισμὀ τον πλανήτη 
Αφροδίτη. ΄Ἠταν η πρώτη φορά απὀ το 
1978 που οι Η.Π.Α. ἑστελναν σκάφος σε 
κάποιον απ᾿ τους πλανήτες του Ηλιακού 
µας Συστήματος και μάλιστα στον ἴδιο 
πλανήτη µε τον οποίο εἶχαν τερματίσει 


Καλυμμένη 
απὸ πυκνά νέφη. 


τν 


ν 


Τοπογραφικὸς χάρτης µε βάση τα δεδοµένα των 
Πάιονιρ 12 καὶ 13. Διακρίνονται Τρεις µεγάλες ορει- 
γὲς εκτάσεις του πλανήτη: Αρ)γοά/Ι6, Βία τοφίο και 
βία: Σύμφωνα µε τα μέχρι (ώρα στοιχεία πιθανόν 
οιπεριοχὲς αυτές να εἶναι κυλιόμενες και να «επιαλέ- 
ουν» σαν νησιά πάνω σ΄ ἑνα σταθερό φλοιό. Ηπεριο- 
χἠ Ἰ9ΜίαΥ έχει περίπου το ἰδιο µέγεθος µε την Αυ- 
στραλία καὶ διαθέτει ἕνα απ΄ τα υψηλότερα βουνά 
του Ηλιακού µας Συστήματος στην τοποθεσία ΜΑ- 
ΧνΦΙ (ύψος 11.000 µέτρα). Υπάρχουν ορισμένες εν- 
δείξεις ότι πρόκειται για ἑνα τερᾶστιο ηφαίστειο που 
εἶναι ὅμως τώρα µη ενεργό. Η ΑρλΙοά!Ι9 έχει ἕκταση, 
33 εκατομμύρια τετραγωνικά χιλιόμετρα και εἶναι 
περίπου ὁσο η Αφρική. Στην τοποθεσία Ὀἶππα υπάρ- 
χει ἑνα µεγᾶλο χάσμα βάθους 2.000 µέτρων. 


τις διαπλανητικές τους αποστολὲς πριν 
απὀ Τ1 χρόνια, 

Αλλά η 4η Μαΐου ήταν και για τους επι- 
στήµονες της ΝΑΘΑ µια ξεχωριστή μέ- 
ρα. Μετά την καταστροφή του Τσάλε- 
ντζερ το 1986, ἦταν η πρώτη φορά που 
δινόταν η ευκαιρία στη ΝΑΘΑ νααποδεί- 
ξει ὁτι τα ανανεωμένα διαστημικὰ της 
λεωφορεία μπορούσαν να ανταποκρι- 
θοὺν στις αυξημένες απαιτήσεις µιας 
κρίσιµης εκτόξευσης ὁπου τα χρονικά 
περιθώρια ἦταν περιορισμένα. Η εκτό- 
ξευση εἶχε αρχικἁἀ προγραμματιστεί να 
γίνει στις 28 Απριλίου αλλά ματαιώθηκε. 
31 δευτερόλεπτα πριν ἥιν πυροδότηση. 
Σύμφωνα µε το χρονοδιάγραμμα, ο χρό- 
νος της εκτόξευσης θα μπορούσε να 
παραταθεί μέχρι τις 28 Μαΐου εξ αιτίας 
της ευνοἰκής θέσης στην οποία βρισκὀ- 
ταν η Αφροδίτη. Αν κάτι δεν πήγαινε κα- 
λά, η εκτόξευση Θα µαταιωνόταν και ο 
Μαγγελάνος θα παρέμενε άλλα δύο χρό- 
για καθηλωμένος στη Γη, ανεβάζοντας 
το κόστος της αποστολἠς κατά 100 εκα- 
τομμύρια δολάρια. 

Επειδή ο Μαγγελάνος είναι η πρώτη ση- 
µαντική επιστηµονικἡ αποστολή της 
ΝΑΘΑ µετά την καταστροφή του Τσάλε- 
ντζερ, θεωρείται σύμβολο της αναγέννη- 
σης των διαστημικών ταξιδιών - ἡ αλλιώς 
η αρχή «ενός δεύτερου χρυσού αιώνα 
διαστημικών εξερευνήσεων», σύμφωνα 
µε τα λόγια ενὸς αξιωματούχου της ΝΑ- 
ΘΑ. Πράγματι, τα σχέδιατης ΝΑΘΑ για τα 
επόμενα 5 χρόνια εἶναι µεγαλεπήβολα 
αφού προβλέπονται 35 επιστημονικὲς 
και εμπορικές αποστολὲς - ο µμεγαλύτε- 
ρος ρυθμός εκτοξεύσεων που έχει ποτέ 
προγραμµατισθεἰ. 

Ο Μαγγελάνος θα προσπαθήσει να δώσει 
απαντήσεις γύρω απ᾿ τις γεωλογικές 
διαδικασίες που ἐλαβαν χώρα κατά το 
παρελθὀν στον πλανήτη. Η Αφροδίτη, 
ὁπως και η Γη σχηματίστηκε πριν απὀ 4,6. 
δισεκατομμύρια Χρόνια, Στα πρὠτα στᾶ- 
δια της δημιουργίας τους, οι δυο πλανή- 
τες εἶχαν την ἴδια σύσταση, τα ἴδια υλικά 
και παρόμοια ατμόσφαιρα. Απὸ τότε 


όμως ακολούθησαν τελείως διαφαρετικἠ 
εξέλιξη και σήµερα η Αφροδίτη αποτελεί 
ἑναν αφιλόξενο πλανήτη που περιβάλλε- 
ται απὀ νέφη θεικού οξέος και διοξει- 
δίου του άνθρακα. Οι διαδικασίες που 
οδήγησαν σ᾿ αυτήν τη διαφοροποίηση 
δεν εἶναι ακόµα γνωστές. Το γεγονός ὅτι 
η απὀσταση της Αφροδίτης απ᾿ τον 
Ηλιο εἶναι κατά 3096 μικρότερη απὀ 
εκείνη της Γης, δεν µπορεί να εξηγήσει 
τις τρομερές διαφορές στην ατμόσφαιρα 
των δύο πλανητών. Οι δύο πλανήτες 
ὠστόσο παρουσιάζουν καιαρκετες οµοιό- 
τητες, ὥστε πολλοί ισχυρίζονται ότιη εξέ- 
λιξη της Αφροδίτης αποτελεί µια επανά- 
ληψη όσων ἐλαβαν χώρα στη Γη, κάτω 
ὅμως απὀ ελαφρώς διαφορετικὲς συνθἠ- 
κες. 
Η νροδαη -Οπιο κοντινὸς στη Γη πλα- 
νήτης - κίνησε το ενδιαφέρον των επι- 


Πώς λειτουργεί το ραντὰρ Μαγγελάνο 


Το ραντὰρ µε το οποἱο εἶναι εφοδιασμένο 
το διαστημόπλοιο Μαγγελάνος ανήκει σε 
µια ειδική κατηγορία ραντάρ γνωστής σαν 
8ΑΗ (9ΥΠΙῃΘΙΙο ΑρθΓΙΗΓΘ βΒάΒΓ) Το κυριό- 
τερο πλεονέκτημα αυτής της κατηγορίας 
ραντὰρ εἶναι ὁτι δεν απαιτείται κάποια µεγά 

λη κεραία για να επιτευχθεί ικανοποιητική 
ευκρίνεια, Στα παραδοσίακἀ ραντάρ, η ευ. 

κρίνεια µιας απεικὀνισης εξαρτάται απ΄ το 
μέγεθος πης κεραίας: ὁσο μεγαλύτερη εἰ- 
ναι η κεραία τόσο περισσοτερο Λεπτοµε- 
ρειακή εἶναι και η απεικόνιση. Στην περι 


στηµόνων απ᾿ τα πρώτα βήματα της αε- 
ροδιαστηµικἠς. Δεν είναι επομένως παρά- 
ξενο που μέχρι σήµερα εχουν επισκε- 
φθεῖ τον πλανήτη 16 Σοβιετικά και 5 


Αμερικάνικα µη επανδρωμένα διαστημὀ- 
πλοια. Ὡστόσο, παρὰ τις προσπάθειες 
που έχουν γίνει δεν υπάρχει µια σαφής 
εικόνα της επιφάνειας του πλανήτη, 
αφού τα πυκνά νέφη που τον καλύπτουν 
κάνουν δύσκολη τη φωτογράἀφισἡ του. 
Τα νέφη διοξειδίου του άνθρακα και θειί- 
κού οξέος αποτελούν το μόνιμο πρὀ- 
βλημα σ᾿᾽ όλες τις μέχρι τώρα προσπά- 
θειες μελέτης του πλανήτη. Πράγματι, κά- 
τω απ᾿ τις ατμοσφαιρικὲς συνθήκες που 
επικρατούν σ᾿ αυτὸν εἶναι δύσκολη η 
φωτογράφιση της επιφἀνειὰς του. Ο πιο 
αποτελεσματικὀς τρόπος για Την χαρτο- 
γράφησή του φαίνεται ότι εἶναι η χρησι- 
µοποίηση ραντάρ, επειδή τα ραδιοκύματα 
δεν απορροφώνται απὀ την ατμόσφαιρα. 
Ἠδη χάρη σε μελέτες µε επίγεια ραντάρ. 
έχουν γίνει χαρτογραφήσεις του πλανή- 
τη, ενώ σημαντικές πληροφορίες έχουν. 
δώσει τα ραντάρ των Παϊονἰρ 12 και 13 
καιτων Σοβιετικών διαστηµοπλοἰων Βενέ- 
ρα. Παρ᾽ όλα αυτά οι γνώσεις µας για την. 
Αφροδίτη εἶναι λιγοστές, ενώ αντίθετα, 
γνωρίζουμε πολλά περισσότερα για ἆλ- 
λους πιο μακρινούς πλανήτες. 
Στις αρχές της δεκαετίας του ᾿60 έγιναν. 
οι πρώτες προσπάθειες μελέτης της 
επιφάνειας του πλανήτη χρησιμοποιώ- 
ντας ραδιοτηλεσκόπια. Τα δεδοµένα που 
συγκεντρώθηκαν βοήθησαν να Προσδιο- 
ριστεί η διάµετρος του πλανήτη καιη πε- 
ρἱοδος περιστροφής του και παράλληλα 
συνετέλεσαν στη δημιουργία µιας εικό- 
νας της επιφἀνειὰς του. Τα δεδοµένα 
όμως αυτά ἦταν περιορισμένα. Ἕνα ση- 
μαντικό μειονέκτημα του πλανήτη εἶναι 


πτωση όμως ενός διαστημοπλοίου, η χρη- 
σιµοποίηση µιας μεγάλης κεραίας Θα δη- 
μιουργούσε προβλήµατα κόστους αλλά και 
χειρισμού. Χάρη στην Τεχνολογία ΑΗ, τα 
ραδιοσήματα θα επεξεργάζονται στη Γη µε 
πη βοήθεια υπολογιστών µε τρὀπο που Θα 
μιμείται την ύπαρξη µιας μεγάλης κεραίας 
στο διαστημόπλοιο. Με αυπὴν την τεχνική, 
ΤΟ ραντάρ του Μαγγελανου Θα λειτουργή- 
σει σαν να διέθετε µια τεράστια κεραία, 
γοντας υψηλής ευκρίνειας απεικονίσεις 
ενώ σπην πραγματικότητα η κεραία του θα 


ὁτι όταν αυτός βρίσκεται στην πλησιέ- 
στερη προς τη Γη απόσταση ἔχει πάντα 
στραμμένο προς εμάς το ἴδιο ημισφαίριο. 
"Ἔτσι, µόνο ἑνα ποσοστό της επιφάνειας 
του πλανήτη µπορεί να εξερευνηθεί απ’ 
Ἱ τη Γη και μάλιστα µε αρκετά καλή ευκρἰ- 
Ἱ νεια (γδοἰμ{{οη). ν 
| Σημαντικές, ωστόσο πληροφορίες για 
} την ατμόσφαιρα του πλανήτη και τη σύ- 
} στασή του ἐχουν αποκομιστεί απ᾿ τα δια- 
Ἱ στηµόπλοια Βενέρα και Μάρινερ που 
Ἱ στάλθηκαν απ᾿ τη Σοβιετική Ένωση και 
Ἡ τις Ηνωμ. Πολιτείες αντίστοιχα. Ιδιαίτερα 
η Σοβ. ᾿Ενωση ἐέχεινα επιδείξει µια αξιο- 
] σηµείωτη δραστηριότητα στις προσπι 
θειες εξερεύνησης του πλανήτη. Φαΐνε- 
ται τι η Αφροδίτη εἶναι ἑνας τυχερός. 
᾿} πλανήτης για τους Σοβιετικούς, σε αντί- 
θεση µε τον ᾿Αρη όπου σχεδόν καμιά 
Σοβιετική προσπάθεια δεν στέφθηκε µε 
“] 10050 επιτυχία. Πρόσφατη εξάλλου εἶναι 
η αποτυχία του προγράµµατος Φόβος. 
] Απὸ τα 16 διαστημόπλοια Βενέρα που 
εκτοξεύτηκαν μεταξύ 1961 και 1983 µό- 
γο τα τρία πρὠτα απέτυχαν στην αποστο- 
λή τους. 
Τα στοιχεία που υπάρχουν µέχρι τώρα 
δείχνουν ότι η Αφροδίτη διαφέρει σηµα- 
ντικά απ΄ τη Γη, παρά το γεγονός ὁτι οι 
δύο πλανήτες μοιάζουν αρκετά στο μέ- 
γεθος (διάµετρος 7520 και 7926 μίλια 
αντίστοιχα) τη μάζα και την απόσταση απ᾿ 
Ἱ τον ᾿Ηλιο, Η ατμόσφαιρα της Αφροδίτης, 
εἶναι πολύ πιο πυκνή απὀ εκείνη της Γης, 
και χαρακτηρίζεται απὀ υψηλά ποσοστά 
{ (γύρω στο 9696) διοξειδίου του άνθρακα 
και ἑνα στρώμα θειἰκού οξέος που καλύ- 
πτει τον πλανήτη σαν σύννεφο. Τόσο το 
διοξείδιο του άνθρακα ὁσο και το θειἰκὀ 
οξὐ αποτελούν ισχυρὲς παγίδες για την. 
υπέρυθρη ακτινοβολία (φαινόμενο του 


εἶναι μόλις 4 µέτρα. 
Καθώς το διαστημόπλοιο θα περνάει πάνω 
απὀ την επιφἀνεια της Αφροδίτης, η κεραία 
του Θα κοιτάζει προς Τα κάτω και στο αρι- 
στερὀ µέρος της τροχιάς του σκάφους. 
Ἔτσι, τα ραδιοκύματα Θα «φωτίζουν» την 
επιφάνεια του πλανήτη κατά μήκος µιας 
ζώνης κάθετης προς τὸ διαστημόπλοιο. Οἱ 
απεικονίσεις επομένως Θα συνίστανται σε 
µια «συρραφή» ελαφρώς αλληλεπικαλυπτό- 
΄µθνων ζωνών - σαν να ΕΠΡΟΚΕΙΤΟ για κομμά- 
τια ενὸς τεράστιου παζλ. Για µια Περίοδο 
372 δευτερολέπτων, στη διάρκεια της 
οποίας Θα συλλέγονται δεδοµένα, Το ρα- 
γτάρ του σκάφους Θα στέλνει μερικές χιλιά- 
δες παλμοὺς το δευτερόλεπτο. Με τους 
παλμούς αυτούς Θα σαρώνεται µια ζώνη 
της επιφἀνειας του πλανήτη πλάτους Δδχι- 
λιομέτρων και µήκους 18.000 χιλιομέτρων. 
Μετά την ανἀκλασή τους απὀ την επιφά- 
γεια, Τα ραδιοκύματα θα εξετάζονται ὡς 
προς την ισχὺ τους, το χρὀνο που µεσολά- 
βησε ανάµεσα στην εκπομπή και τη λήψη 
τους και ακὀµα Την αλλαγή στη συχνότητάἁ 
τους εξαιτίας του φαινομένου Ντόπλερ. 
Τα δεδομένα θα στέλνονται στη Γη όπουθα 
γίνεται µια ολοκληρωμένη ανἀλυσή τους σε 
υψηλή ευκρίγεια χάρη στους υπολογιστές 
του ὁΡί. στην Πασαντένα. Με αυτόν τον 
τρόπο, οἱ επιστήµονες Θα μπορέσουν να 
διακρίνουν επιφανειακὲς διαφορές της τά- 
6ης Των 250 µέτρων (στον Ισημερινό) και 
750 µέτρων πάνω απ᾿ τους Πόλους. 


ΟΣΗ ΣΕΓΤΕΜΗΡΙΟΣ 


θερμοκηπίου) που εκπέμπει η επιφάνεια 
του πλανήτη µε αποτέλεσµα η θερµο- 
κρασία να φθάνει τους 482 6 - αρκετά 
πάνω δηλαδή απ᾿ το σηµείο τήξης του 
μολύβδου. Αέριο οξυγόνο πρακτικά, δεν 
υπάρχει στον πλανήτη ενώ μικρά εἶναι και 
τα ποσά του αζώτου, του ἡλιου και τῶν 
αδρανών αερίων αργού καινέου. Η πίεση, 
στην επιφάνεια του πλανήτη εἶναι 90 φο- 
ρὲς µεγαλύτερη απὀ τη γήινη και ισοδύ- 
ναµη περίπου µε την πίεση που υπάρχει 
στους ωκεανούς σε βάθος 900 µέτρων. 
Το νερό που υπάρχει υπό µορφή υδρα- 
τμών εἶναι ελάχιστο και αυτό περιορίζε- 
ται σε µια στενή ζώνη σε μεγάλα ύψη. 
Το 1978 οι Ηνωμ. Πολιτείες εκτόξευσαν 
τα σκάφη Παϊονίρ 12 και 13 για µια πιο 
συστηματική µελέτη του πλανήτη. Αν και 
τα περισσότερα πειράµατα αφορούσαν 
τη σύσταση της ατμόσφαιρας, χάρη στο 
σύστημα ραντὰρ που διέθεταν τα δύο 
σκάφη έγινε χαρτογράφηση του 90ύ0της 
επιφάνειας του πλανήτη που περικλειό- 
ταν απὀ τα γεωγραφικά πλάτη 75 βόρεια 
και 63 νότια. 

Με τα δεδοµένα που ἑστειλαν τα δύο 
σκάφη, οι επιστήμονες εἰχαν για πρὠτη 
φορά µια γενικἠ εικόνα της μορφολογίας 
του πλανήτη µε ευκρίνεια 100 χιλιομέ- 
τρων - όχι δηλαδή και τόσο καλἠ, Ωστό- 
σο, τα δεδοµένα αυτά οδήγησαν τους 
επιστήµονες στη διαπίστωση ὁτι το 6096 
εἶναι σχεδὀν επίπεδο και σ᾿ αυτό το πο- 
σοστὀ περιλαμβάνονται ὑψομετρικές 
διαφορὲς σε σχέση µε το βασικό επίπεδο. 
(αντιστοιχεί σε ακτίνα 60514 χιλ. απὀ το 
κέντρο του πλανήτη) που δεν ξεπερνούν 
τα 1.000 µέτρα. Επιπλέον υπάρχει ἑνα 
ποσοστὀ 890 που αντιστοιχεί σε «ορει- 
νὲς» περιοχές Των οποίων το ύψος 
υπερβαίνει τα 1.000 µέτρα. Ανάµεσα στις, 
υψηλότερες απ᾿ αυτὲς τις περιοχές συ- 
µπεριλαμβάνεται η τοποθεσία ΜΒΧΝΝΘΕΙΙ 
Μοπίθς που το ύψος της εἶναι 11.200 
µέτρα απὀ το βασικὀ επίπεδο -είναι δη- 
λαδή κατά 2090 περίπου υψηλότερη απὀ 
το ΄Ἔβερεστ. Τέλος, ἑνα 27960 βρἰσκεται 
κάτω του βασικού επιπέδου ὁπως για πα- 
ράδειγµα η περιοχή νΝεηυς ΒίΠ ΝαΙΙΕΥ µε 
βάθος 2,7 χιλ. κάτω του επιφανειακού 
επιπέδου. 

Μια πιο καλύτερη εικόνα του πλανήτη, 
ἔδωσαν τα σκάφη Βενέρα 15 και 16 απ᾿ 
τον Οκτώβριο του 1983 μέχρι τον Ιούλιο. 
του 1984, Τα δύο σκάφη χαρτογράφησαν. 
τις περιοχές εκείνες που βρίσκονταν κο- 
ντὰ στο Βόρειο Πόλο του πλανήτη σε ευ- 
κρίνεια 1,5 χιλιομέτρου. Η ευκρίνεια αυ- 
τή ἦταν ικανή να οδηγήσει στην υπόθεση 
ύπαρξης ορεινών ζωνών, ηφαιστείων, κι- 
νούµενης λάβας και - µε αρκετὲς επιφυ- 
λάξεις - τεκτονικών πλακὠν παρόμοιων 
µε της Γης. 

Ο Μαγγελάνος θα φθάσει στην Αφροδίτη 
τον Αύγουστο του 1990 καιθα αρχίσει τη 
χαρτογράφηση της επιφάνειας του πλα- 
νήτη χρησιμοποιώντας ἑνα εἰδικό ραντάρ. 
με κεραία διαμέτρου τεσσάρων µέτρων. 
Τα δεδομένα - 4 τρισεκατομμύρια Οἱΐ5, 
ικανά να γεμίσουν 500.000 τόµους βιβλί- 
ων - θα συλλεχθούν µέσα σε διάστηµα 8 
μηνών και όπως ελπίζεται θα βοηθήσουν. 
γα σχηματιστεί ένας χάρτης της επιφά- 
νειας του πλανήτη σε ευκρίνεια 100-300 
µέτρων -- δηλαδή 10 φορές καλύτερης 
απ᾿ εκείνη που έχει επιτευχθεὶ µέχρι 
τώρα απὀ προηγούμενες αποστολές. 

Ο Μαγγελάνος Θα μπορούσε να θεωρη- 
θεί ἑνα υπόδειγµα κατασκευαστικής λιτό- 
τητας. Γολλά απὀ τα ὀργανα που διαθέ- 
τει ἐχουν προέλθει απὀ προηγούμενες 


αποστολές µε αποτέλεσµα το κὀστος 
του προγράµµατος (580 εκατομμύρια 
δολάρια απ᾿ τα οποία µόνο τα 316 αντι- 
στοιχούν στο σκάφος και το ραντάρ του). 
γα βρίσκεται σε λογικά επίπεδα. Η ιστορία 
ξεκίνησε το 1982, όταν η ΝΑΘΑ αναγκά- 
στηκε να σταματήσει το πρὀγραμµα 
ΝΟΙΒ (νεπυς ΟΥδίήπα Ιπιβαίπα Παάαη) 
εξαιτίας οικονομικών περιορισμών. Παρ. 
όλα αυτά οι τεχνικοί του ὁΡΙ. (8 ΡΙΟΡ- 
μἱδίοη. |:αὈοΓβίογγ) αποφάσισαν να Το 
συνεχίσουν, μειώνοντας όμως το κόστος 
του. Αυτό επιτεύχθηκε µε δυο τρόπους 
απλοποιώντας το πρόγραµµα και χρησι- 
µοποιώντας κομμάτια και σχέδια οργά- 
νων απὀ άλλες αποστολές. Έτσι γεννή- 
ϐηκε το πρὀγραμµα ΝΒΜ (νεπυς Βαάαί 
ΜΒΡΡε:) που το 1986 μετονομάστηκε σε 
Μαγγελάνος. Η τεσσάρων µέτρων κεραία 
του σκάφους βασίζεται στην αποστολή, 
Νογ8αεί που εκτοξεύτηκε το 1977. Ο 
σχεδιασμός του γυροσκοπίου δανεἰστη- 
κε απὀ την αποστολή Βἰκινγκ που εκτο- 
ξεύτηκε στον ᾿Αρη το Μάρτιο του 1976. 
Ο χώρος ὁπου βρίσκονται τα ηλεκτρονι- 
κά μοιάζει πολύ µε εκείνον του Βόγια- 
τζερ. Επίσης άλλα κοµµάτια που χρησι- 
µοποιήθηκαν βασίζονται στην αποστολή, 
Γκαλιλέο, που πρὀκειται να εκτοξευτεί 
σύντομα προς το Δία. Τέλος, µια µικρή 
κεραΐα που θα χρησιμοποιηθεί για επι- 
κοινωνία µε τη Γη προέρχεται απὀ την. 
αποστολή Μάρινερ 9 που εκτοξεύτηκε 
το 1972 µε προορισμό τον ΄Αρη. 

Το σκάφος ζυγίζει 345 τόννους και δια- 
θέτει ἑνα και µοναδικὀ επιστημονικό ὁρ- 
γανο. Πρόκειται για ένα σύστηµα ραντάρ. 
πρωτοποριακής τεχνολογίας κατασκευα- 
σμένο απὀ τη Χιούζ, Το ραντάρ αυτό έχει 
τέσσερις κύριες αποστολές: να συλλέξει. 
δεδοµένα για την απεικόνιση της επιφά- 
νειας του πλανήτη, να συλλέξει υψομε- 
τρικἀ δεδοµένα, να μετρήσει Τις θερµι- 
κὲς εκπομπές της επιφάνειας του πλανή- 
τη και τέλος, να καταγράψει µεταβολές, 
του πεδίου βαρύτητας του πλανήτη. 
΄Ετσι, θα γίνει δυνατό να αποκτηθούν 
στοιχεία για τις εσωτερικές και ΕΠΙφα- 
νειακέὲς διαδικασῖες που συμβαίνουν. 
στον πλανήτη ώστε να γίνει γνωστή η γε- 
ὠλογικὴ του ιστορία. 

Η εκτόξευση του Μαγγελάνου καθυστέ-. 
ρησε περίπου ἑνα χρὀνο εξ αιτίας της 
καταστροφής του Τσάλεντζερ. Μετά το 
ατύχημα, η ΝΑΘΑ ἦταν Ιδιαΐτερα διστα- 
κτική στον τύπο των προωθητήρων που 
θα χρησιμοποιούνταν σε μελλοντικές. 
διαπλανητικές αποστολές. Επειδή τα 
διαστημόπλοια θα μεταφέρονταν µε το’ 
διαστημικό λεωφορείο, οι προωθητήρες. 
µε τους οποίους θα ἦταν εφοδιασμένα 
θα έπρεπε να ἦταν εξαιρετικἀ ασφαλείς. 
Οι προωθητήρες υγρού καυσίµου τύπου 
Σέντορ (Οεπίαυγ) που εἶχαν αρχικά προ- 
ταθεί για τον Μαγγελάνο, κρἰθηκαν επι- 
κίνδυνοι για να τοποθετηθούν στο αμπάρι 
του διαστημικού λεωφορείου επειδή 
υπήρχε ο φόβος να εκραγούν. Για τολό- 
γο αυτόν, ματαιώθηκε η εκτόξευση που. 
εἰχε προγραμματιστεί για τον Απρίλιο του 
1988 και αποφασίστηκε να χρησιµοποιη- 
θεἰ ένας νέος τύπος προωθητήρα γνω- 
στὸς σαν Ι05 (Ιπεηία! 1ρρ6/ 8ΙΑσ6) που 
χρησιμοποιεί στερεά καύσιμα. 0 108 έχει 
λιγότερες πιθανότητες να εκραγεἰ αλλά 
παράλληλα εἶναι και λιγότερο ισχυρός 
απὀ τον Οθηίθιγ. Με τον |5 το ταξίδι 
του Μαγγελάνου θα διαρκέσει 16 ος 
ενώ µε τον Σὀντορ θα διαρκούσε µόνο 
µήνες! Αξίζει ωστόσο να αναφερθεὶ ότιο 
προωθητήρας |ῳ5 θα χρησιµοποιηθεί και 


] απὀ την αποστολή Γκαλιλέο. Εξ αιτίας 
] όμως της µικρής ισχύος του Ιυ5, το δια- 
στηµόπλοιο Γκαλιλὲο Θ᾽ αναγκαστεί να 
περάσει πρὠτα απὀ την Αφροδίτη για ένα 
«βαρυτικό σπρὠξιµο» ώστε να μπορέσει 
γα συνεχίσει το ταξίδι του. 

Το ραντεβού του Μαγγελάνου µε την 
Αφροδίτη έχει προσδἰοριστεί για τις 10 
Αυγούστου του 1990. Το σκάφος, µέχρι 
εκείνη τη στιγµή Θα έχει ακολουθήσει 
µια ελλειπτική τροχιά, έχοντας διαγράψει 
μιάμιση περιφορά γύρω απὀ τον ᾿Ηλιο. 
Κατά τη διασταὐρωσή του µε τον πλανή- 
τη, ἑνας πυραυλοκινητήρας θα θέσει 
στην κατάλληλη τροχιά το διαστηµό- 
πλοιο. Μόλις πυροδοτηθεἰ ο πυραυλοκι- 
νητήρας, θα σταματήσει κάθε επαφή µε 


Τα δεδομένα που ἑστειλαν τα Πάιονιρ 12 και 13 αν 
και χαμηλής ευκρίνειας, έδειξαν ὁτι η επιφάνεια της 
Αφροδίτης διαφέρει σηµαντικά απὀ την επιφάνεια 
της Γης. Με τα στοιχεία που θα στεῖλει ο Μαγγολὰ- 
γος, πιστεύεται ὅτι θα δοθεί εξήγηση για τη διαφο- 
Ροτική εξέλιξη των δὺο πλανητών. 


τη Γη για 25 λεπτά περίπου. Πρόκειται για 

µια πολύ κρίσιµη διαδικασία, αφού αν ο 
ΑΝ πυραυλοκινητήρας δεν λειτουργήσει 
Ἱῃ σύμφωνα µε τα αναμενόμενα τότε το σκά- 
πμ) Φος ἴσως χαθεί για πάντα στο διάστηµα. 
Αν ὁλα πάνε καλά, τότε µετά το τέλος 
των 25 λεπτών, το σκάφος Θα πρέπει να 
βΒρἰσκεται πάνω απ᾿ το Νότιο Πόλο. Η 
τροχιά που θᾳ ακολουθήσει το διαστηµό- 
πλοιο έχει καθοριστεί να εἶναι ελλειπτική 
µε χαμηλότερο ύψος τα 250 πι και 
υψηλότερο τα 8030 Κπι. Ο λόγος που 
επιλέχτηκε αυτή η τροχιά εἶναι κυρίως 
οικονομικός αφού η ἴδια κεραία που θα 
χρησιµοποιηθεί για το σάρωµα της επιφά- 
νειας του πλανήτη θα χρησιµοποιηθεί και 
για τη μετάδοση των δεδοµένων στη Γη 
με µια ταχύτητα 268,8 ΚΟΙΙ5/909. Τα δε- 
δομένα αρχικά θα αποθηκεύονται σε µα- 
γνητοταινίες και καθώς το σκάφος θα 
απομακρύνεται απ᾿ τον πλανήτη, η κε- 
ραία του θα στρέφεται προς τη Γη για να 
αρχίσει η εκπομπή τους. Είναι εξάλλου 
χαρακτηριστικὀ ότι µια περιφορά γύρω 
απ᾿ τον πλανήτη Θα διαρκεί 189 λεπτά 


απ᾿ τα οποία µόνο τα 37 θα εἶναι αφιερω- 
μένα στη συλλογή δεδοµένων. Μετὰ την. 
Εκπομπή των δεδοµένων προς τη Γη, Το 
διαστημόπλοιο θα επαναπροσεγγίζει τον. 
πλανήτη στα 250 χιλιόμετρα µε µια ταχύ- 
τητα 8 χιλ. / δευτερόλεπτο («σαν καμικά- 
ζυ» όπως χαρακτηριστικά λέει ἑνας εἰδι- 
κὀς της ΝΑΣΞΑ) για µια νέα σάρωση της 
επιφάνειας του πλανήτη. Επειδή το επἰ- 
πεδο της τροχιάς Θα βρίσκεται σε γωνία 
περίπου 4 μοιρών ως προς τον ἄξοναπε- 
ριστροφἠς του πλανήτη, το διαστηµό- 
πλοιο θα περνάει απ᾿ τους Πόλους ὀχι 
όμως ακριβώς απὀ πάνω τους. 
Κατά τη διάρκειατης μετάδοσης των δε- 
δοµένων στη Γη, οι επιστήμονες θα µπο- 
ρούν να ελέγχουν τις µικροµεταβολὲς 
στην τροχιά του διαστημόπλοιου που θα 
προκαλούνται απὀ τις διακυμάνσεις του 
πεδίου βαρύτητας του πλανήτη, Με αυ- 
τὸν τον τρόπο θα γίνει δυνατή η συλλογή, 
χρήσιμων στοιχείων για το εσωτερικό του 
πλανήτη και τις πιθανές μετακινήσεις 
υλικών που συµβαϊνουν στο υπέδαφος. 
Ἓνα ενδιαφἐέρον χαρακτηριστικὀ της 
Αφροδίτης εἶναι η βραδεία περιστροφή 
της γύρω απὀ τον ἀξονά της που διαρκεί 
περισσότερο χρόνο απ᾿ όσο χρειάζεται 
για µια περιφορά γύρω απ᾿ τον ᾿Ηλιο. 
΄Ετσι η «μέρα» στην Αφροδίτη αντιστοι- 
χεί σε 243 γήινες µθρες ενώ το «ἔτος» 
σε 2247 γήινες μέρες. Εξαιτίας της 
βραδείας περιστροφής του πλανήτη, ο 
Μαγγελάνος θα μπορέσει να σαρώσει το 
Τ0-9096 της επιφάνειάς του αφού σε κά- 
θε συλλογή δεδοµένων ο πλανήτης θα 
έχει μετατοπισθεὶ ελάχιστα. Η χαρτογρά- 
φηση θα αρχίσει 18 μέρες μετά την ἀφι- 
ξη του διαστημόπλοιου στον πλανήτη. 
Παράλληλα µε τη συλλογή δεδοµένων 
για τη χαρτογράφηση του πλανήτη, ο 
Μαγγελάνος θα συλλέγει και επιπλἑον. 
στοιχεία για τον πλανήτη. ΄Ετσι, η κεραία 
του διαστημοπλοίου Θα καταγράφει τις 
θερμικές εκπομπές της επιφάνειας του 
πλανήτη ώστε οι επιστήμονες να μπορέ- 
σουν να κατασκευάσουν ἑνα χάρτη µετις 
µεταβολές της θερμοκρασίας στην επι- 
φάνεια του πλανήτη. 
Χρήσιμες εξάλλου πληροφορίες αναμέ- 
γεται να αποκομισθούν και απὀ τη συ- 
στηµατική µελέτη των ανακλωµένων ρα- 
διοσηµάτων. Οι βράχοι του εδάφους δεν 
ανακλούν απλά τα ραδιοσήµατα αλλά αλ- 
ληλεπιδρούν µαζίτους και επιφέρουν κά- 
ποιες µικρές τροποποιήσεις. Ανάµεσα 
στους παράγοντες εκείνους που µπο- 
ρούν να τροποποιήσουν τα ραδιοσήµατα 
περιλαμβάνεται για παράδειγµα η σύστα- 
ση του εδάφους, οι ηλεκτρικές του ιδιὸ- 
τητες, η τραχύτητά του και η κλίση του. 
Ετσι, η ανάλυση του τρόπου που ανα- 
Κλώνται τα ραδιοσήµατα θα μπορούσε να 
δώσει σημαντικά στοιχεῖα για τις ιδιότη- 
τες των επιφανειακών υλικών. 
Με τα στοιχεία που θα στείλει ο Μαγγελά- 
γος οι επιστήμονες ελπίζουν να μπορέ- 
σουν να απαντήσουν σε σηµαντικά ερωτή- 
µατα για τη γεωλογική ιστορία του γειτο- 
νικού µας πλανήτη. Ἕνα αδιευκρίνιστο 
μέχρι σήµερα σηµείο εἶναι η ὕπαρξη ἡ 
ὄχι τεκτονικών πλακών στην Αφροδίτη. 
Για παράδειγµα ο φλοιός και το ανώτερο 
τµήµα του μανδύα της Γης, χωρίζονται 
σε επίπεδες τεκτονικές πλάκες που µε- 
τακινούνται συνεχώς. ΄Όταν οι πλάκες 
αυτές συγκρούονται σχηματίζονται στο’ 
μέρος εκείνο όρη ενώ ὅταν απομακρύ- 
νονται εμφανίζονται οἱ διάφορες κοιλά- 
δες και οι λεκάνες των ὠκεανών. Μέχρι 
τώρα δεν εἶναι γνωστό αν η µορφή που 


ἵΤα μελλοντικά σχέδια της ΝΑΦΑ 


Σύμφωνα µε τα λογια ενός ανώτερου αξιω 
ματούχου της ΝΑΘΑ η αποστολή ΜαΥΥΕΛΕ 
νος «ἦταν µόνο η αρχή». Πράγματι τα επὸ. 
µενα χρόνια η ΝΑΦΑ προγραμματίζει µια 
σειρά σηµαντικὠν αποστολων µε τεράσπο. 
επισπηµονικὀ ενδιαφέρον. Αυπό ΤΟ χρόνο 
σχεδιάζεται η εκτόξευση του δορυφόρου 
ὀορπιίο ΒΑΕΚΦΙΟιΠά ΕΧΡΙΟΙΘΙ (γνωστοτο 
ρου σαν { για τη µελέτη της ακτνΟ 
βολίας μικροκυμάτων που ελευθερώθηκε 
κατά τα πρωτα στάδια της Δημιουργίας (βλ 
«ν Νο. 60, Ιούνιος 1969) Εξάλλου, ο Βὸ. 
γιατζερ 2 θα ολοκληρώσει το πέρασμά του; 
απὀ τους τέσσερις εξωτερικούς πλανήτε 
του Ηλιακού µας Συστήµατος, διερχόμενος 
απὀ τον Ποσειδώνα (ήδη εστειλε Φωτογρα 
φίες) και το δορυφόρο του Τρίτωνα Ειδικά 
για τον Τρίτωνα υπάρχει µεγάλο ενδίαφε 
ρον αφοῦ πιστεύεται ὅτι δΙαΘΕΤΕΙ απο 
σφαιρα απὀ μεθάνιο και ίσως αζώτου ενω 
στην επιφάνειά του πιθανὀν να υπαρχουν. 
Θάλασσες υγρού αζώτου. 

Τον Αὐγουστο το Ἀπλαντίς θα ΕΚΤΟΣ: 


έχει σήµερα η επιφάνεια της Αφροδίτης 

έχει προκύψει απὀ μετακινήσεις τεκτο- 

γικών πλακών. Πριν απὀ δυο χρόνια περί- 

που δύο επιστήμονες απ᾿ το Πανεπιστή- 

µιο Μπράουν, βασιζόμενοι στα δεδομένα 

των Πάϊονιρ, πρὀτειναν τι η Αφροδίτη |. 
διαθέτει κάποιο εἶδος τεκτονικὠν πλα- | 

κὠν ὀχι όμως παρόμοιο µε εκείνο της [ 
Γης. Ἡ χαμηλή δυστυχώς ευκρίνεια των 
μέχρι τώρα στοιχείων και η περιορισμένη 
χαρτογράφηση των Βενέρα 15 και 16δεν. 
μπόρεσαν να δώσουν µια οριστική απά- 
ντηση. 


Ένας ἄλλος τομέας όπου το διαστημό- 
πλοιο Μαγγελάνος θα δώσει σηµαντικά 
στοιχεία εἶναι η ύπαρξη ηφαιστείων στην. 
Αφροδίτη και γενικότερα η ηφαιστειακή 
δραστηριότητα τού πλανήτη. Η Αφροδίτη 
πιθανόν να εἶναι μέχρι και σήµερα ηφαι- 
στειακά ενεργἡ και επομένως η καταμέ- 
τρηση και εντοπισμός των ηφαιστείων θα 
δώσει πληροφορἰες για τις γεωλογικές 
διαδικασίες που συμβαίνουν στο εσωτε-. 
ρικό του πλανήτη. Εξάλλου, η σύσταση 
της λάβας θα μπορούσε να ρίξει φως στο 
εσωτερικό του πλανήτη και τη σύσταση 
του μανδύα του. 


Ένα ἆλλο σηµαντικό ερώτημα εἶναι αν ο 
πλανήτης εἶχε στο παρελθὀν νερό. Με- 
τρήσεις της αναλογίας του δευτερίου. 
προς το υδρογόνο ἐδειξαν ότι κατά το 
παρελθὀν ο πλανήτης διέθετε περισσὀ- 
τερο νερό απ᾿ ότι σήµερα. Αρκετοί επι- 
στήµονες έχουν προτεϊνει ὁτι κάποτε η 
ατμόσφαιρα ἦταν πολύ πιο αραιἠ και οἱ 
επιφανειακὲς θερμοκρασίες πολύ χαµη-. 
λότερες. Μάλιστα, εκείνη την εποχή ο 
πλανήτης πιθανόν να διέθετε μεγάλους 
ωκεανούς υγρού ύδατος. Αν συνέβαινε 
κάτι τέτοιο τότε ἴσως κάποια απλἠ µορφή 
ζωής να εἶχε εμφανιστεί κάποτε στον 
πλανήτη. 
Ἡ ύπαρξη νερού ασφαλώς θα εἰχε σηµα- 
ντικὲς επιπτώσεις στην εξέλιξη του πλα- 
γήτη και τη γεωμορφολογία του. Ο Μαγ- 
γελάνος Θα ψάξει για κοίτες ποταμών, 
θαλάσσιες λεκάνες ἡ εκβολές ποταμών. 
-στοιχεία δηλαδή που να φανερώνουν. 
ύπαρξη ρέοντος ύδατος κατά το παρελ- 
θὀν. Επίσης ο Μαγγελάνος θα ψάξει για 
αμμοθύελλες σε µια προσπάθεια να σσυλ- 
λεχθούν στοιχεία για τη διεύθυνση και 
την ισχύ των ανέμων στον πλανήτη. 


Ἴσει 


δι 
λα 
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ενα δευτερο διαστημόπλοιο, τον Γαλιλαίο ο 
οποίος Θα συναντήσει το Δία το 1996 Η 
αποστολή περιλαμβάνει το κυρίως διαστημό 
Πλοιο που θα τεθεί οε προχιά για δυο χρονια 
γύρω απὀ το Δία και ἑνα μικρό ὀχημα που 
θα διελθει µε τη βοήθεια ενός αλεξίππωτου 
µέσα απὀ την αιµόσφαιρα του πλανητη. 

Για το Δεκέμβριο εξάλλου σχει αι η 
εκτόξευση µε το διαστηµικὀ λεωφορειο 
Νπισκάβερι του. διασπημικού τηλεσκοπίου 
Χαμπλ. Δουλεύοντας στο ορατό και υπερι 
δες ημήµα του ηλεκτρομαγνητικού Φα 
σµατος, Τὸ διαστηµικὀ πηλεσκόπιο Χαμπλ 
Θα εἶναι το πρώτο απὀ τα τέσσερα «παρατη 
ρητήρια» που σχεδιάζει να θεσει σε τροχιά 
η ΝΑΦΑ για πη µελέτη του Σύμπαντος. 

Τον επόμενο Μάρτο η ΝΑΘΑ σχεδιάζει 
την εκιόξευση του Άστρο Σπέισλαµῃ για 
τη µελέτη του υπερκαινοφανούς 3Ν 1987 
Τον Απρίλιο θα εκτοξευτεί το δεύτερο 
«παρατηρητήριο», γνωστό σαν Θ/ηπΙΑ ΒαΥ 
ΟὐΦο/να!οιγ, για Τη μελετη Των εξωγήϊνων 
πηγών γ-ακτινοβολίας. Τον Οκτώβριο του 


1990 θα εκτοξευτεί το Γιουλίοι 
λαντίς για τη µελέτη του. Ηλιου. 

Στο απώτερο μελλον σχεδιάζεται η εκτὸ 
ξευση του Αάναποθά Χ-ΓΥ Αδιορῃγδίος 
ΕαοΠΠιγ) (Εγκατάσταση Αστροφυσικής 
Ακτίνων Χ). του 9ραςθ Ιη/αΓθά ΤθΙθ6εορθ. 
ΕαοΠή (Διαστημικού Τηλεσκοπίου Υπερύ 
θρων) και του ΜαΙ5 ΟΝ5ο/ναΙογ (Παρατη 
ρηπριου του. Αρη) που θα εκτοξευτεί στα 
μεσα του 1992 Εξάλλου για τα µέσα της 
δεκαετίας του 90 σχεδιάζεται η εκτόξευ. 
ση ενός διασπηµοπλοίου για πῃ µελέτη 
ενός κομήτη ενώ σχεδιάζεται και η απο 
στολή Κασὶνι για τη µελέπη του Κρόνου και 
των 17 γνωστων δορυφόρων του. Το οκά 
Φος θᾳ τεθεί σε τροχιά µεταξύ 2002 και 
2006 ενώ στα πλαίσια της αποστολῆς Κασίνι 
θᾳ περιλαµβανεται και η εξερεύνηση της 
ατμόσφαιρας ενός εκ των δορυφόρων του 
Κρόνου, του Τιτάνα µε τη βοήθεια ενός ει 
δικού οχήματος 


Κατά την ἀφιξη του Μαγγελάνου στην Αφροδίτη 
ένας πυραυλοκινητήρας θα θέσει το διαστημόπλοιο 
σε ελλειητική τροχιά. Στη διάρκεια της ουλλογἠς των 
δοδοµένων, το διαστημόπλοιο θα ἐχει στραμμένη την 
τεσσάρων µέτρων του κεραία προς τον πλανήτη, σα- 
ρώνοντας την επιφάνεια του πλανήτη απὀ βορρά 
προς νότο (1). Κατόπιν, θα απομακρύνεται απ᾿ τον 
πλανήτη στρέφοντας την κεραία του προς τη Γη για 
την εκποµπἠ των δεδοµένων (2,4). Μερικὲς φορές 
κατά τη διάρκεια αυτής της διαδικασίας θα ελέγχε- 
ται ο προσανατολισμὀς του διαστημόπλοιου χρησιµο- 
ποιώντας σαν σηµείο αναφορᾶς κάποιο μακρινό 
άστρο (3). 


Η χαρτογράφηση του πλανήτη θα διαρκέ- 
σει 943 µέρες στη διάρκεια των οποίων. 
Θα χαρτογραφηθεί το Τ0 µε 9006 του 
πλανήτη. Ορισμένες περιοχές που πα- 
ρουσιάζουν µεγάλο γεωλογικό ενδιαφέ- 
ρον - για παράδειγµα η περιοχή Ι5Πί8Γ 
-θα γίνει προσπάθεια να χαρτογραφη- 


θούν ολόκληρες. Αυτό θα επιτευχθεί µε 


ἑνα δεύτερο κύκλο χαρτογράφησης. 
Ωστόσο, το διαστημόπλοιο έχει περιορι- 
σμένη διάρκεια ζωής εξαιτίας των καυσἰ- 
µων που τροφοδοτούν τους 18 μικρούς 
πυραυλοκινητήρες του οι οποίοι εἶναι 
υπεύθυνοι για τη διατήρηση του σκά- 
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φους στο σωστό προσανατολισμὀ. Αν η 
κατανάλωση καυσίµων εἶναι µικρή τότε οἱ 
κύκλοι χαρτογράφησης ἴσως φθάσουν 
τους 6 µε 9. 


Με τη βοήθεια του Μαγγελάνου οι επι- 
στήµονες Θα μπορέσουν να γνωρίσουν 
καλύτερα τον πλανήτη καθώς και τις δια- 
δικασίες εκείνες που συνετέλεσαν στην 
εξέλιξή του. Χάρη στην υψηλής ευκρὶ- 
γειας χαρτογράφηση που θα κάνει ο 
Μαγγελάνος θα γίνει δυνατόν να αποκα- 
λυφθούν νέα στοιχεία για Τη γξωµορφο- 
λογία του πλανήτη. Μέχρι τότε όμως ο 
«δίδυμος πλανήτης της Γης», ὅπως έχει 
ονομαστεί η Αφροδίτη, θα κρατάει καλά 
φυλαγμένα τα μυστικά του. Ἱ 


Δεν θα διαθέτουν πλέον πυρηνικές κεφαλὲς 
οι πύραυλοι «Νίκη» που υπάρχουν στην Ελλά- 
δα έπειτα απὀ απὀφαση της προηγούμενης κυ- 
βέρνησης, όταν ειδοποιήθηκε ότι σταματάει η. 
τεχνικὴ ὑποστήριξη των πυραύλων αυτών και 
συνεπώς θα έπρεπε η Ελλάδα µόνη της να ανα- 
λάβει τη µεγάλη οικονομική επιβάρυνση που θα 
απαιτούσε η υποστήριξη αυτή 

Σχετική ανακοίνωση ἐκανε ο ὑφυπουργός Τύ- 
που κ. Λιναρδάτος που πρόσθεσε ότιη προηγού- 
µενη κυβέρνηση εἶχε αποφασίσει τον περασμέ- 
νο |ανουάριο να περιορισθεί ο ρόλος των πυραύ- 
λων «Νίκη» στο συμβατικό χαρακτήρα τους Και 
γα αποσυρθούν οι πυρηνικές κεφαλές 

Σε εφαρµογή αυτής της απὀφασης ολοκληρὠ- 
θηκε η απόσυρση των πυρηνικών κεφαλών στις 
4 Αυγούστου που εἶχε αρχίσει στις 29 Ιουλίου. 


Ἡ Ελληνική Αεροπορία Στρατού αναμένεται 
σύντομα να επιλέξει τον τύπο εξοπλἰσμένου 
ελικοπτέρου. Συνολικά θα παραγγελθούν 25 
ελικόπτερα και επικρατέστερος τύπος φαίνεται 
ότι εἶναι το Α-Ί09 της Αγκούστα. Στις προδια- 
γραφὲς της Αεροπορίας Στρατού περιλαμβάνε- 
ται η δυνατότητα νυκτερινών επιχειρήσεων, 
διάρκεια περιπολίας πάνω απὀ δύο ώρες µε πλή- 
ρες οπλικὀ φορτίο, πρόβλεψη για αντιαρµατι- 
κούς πυραύλους ΤΟΥΗ ἡ ΗΟΤ, πυραύλους αν - 
ρος - αἐρος Δίπᾳ6;, καλάθους ρουκετών των 
50 και 100 πηπι και πολυβόλα των 7,62 πηπῃ. 


Την ανάπτυξη ενός νέου πυροβόλου αρμάτων 
μάχης στα τέλη της δεκαετίας του ᾿90 αποφά- 
σισαν οἱ κυβερνήσεις της Γαλλίας, των ΗΠΑ, 
της Μεγάλης Βρετανίας καιτης Δυτικής Γερ- 
μανίας σε σχετικἡ συμφωνία που υπέγραψαν 
πρόσφατα. Το νέο πυροβόλο, που πιστεύεται 
ότι θα έχει διαμέτρημα 140 χιλιοστών και λεία 
κάνη, προορίζεται για τη νέα γενιά αρμάτων μά- 
χης του ΝΑΤΟ αλλά και για τον εκσυγχρονισμό 
των ἠδη υπαρχόντων τύπων έτσι ώστε να µΠΟ- 
ρούν να αντιμετωπίσουν τους βελτιωµένους τύ- 
πους σοβιετικών αρμάτων µάχης που ήδη βρἰ- 
σκονται στο στᾶδιο των δοκιμών. 

Η υιοθέτηση κοινού πυροβόλου για όλες τις 
χώρες του ΝΑΤΟ θα αποτελέσει σηµαντικό βή- 
μα προς την τυποποίηση του υλικού µετά τις 
ανάλογες προσπάθειες µε το βρετανικό πυροβό- 
λο ἱ7 των 105 χιλιοστών που εξοπλίζει τα Λέο- 
παρντ 1 (ἱ1βορατά 1) και Μ---Θ0 καιτο Γερμανικό 
των 120 χιλιοστών που εξοπλίζει τα Λέοπαρντ 2 
και Μ-1Α1 


Την Ίη Αυγούστου πραγματοποιήθηκε µε επι- 
τυχία η δεύτερη δοκιµἠ του πυραύλου αέρος 
- επιφανείας 8: ΑΜ (Βιαπάοῇ [-.πά - ΑΙἰΔΟΚ 
ΜΙφαίιο) που αναπτύσσεται απὀ την εταιρία Μακ 
Ντόνελ. Ντάγκλας. Ο πύραυλος εκτοξεύθηκε. 
απὀ ένα Α-θΕ Ιντρούντερ του Αμερικανικού 
ναυτικού και κατευθύνθηκε στο στόχο που τον 
αποτελούσαν µερικά παλιά κτίρια. Ο 9Ι8πι βασὶ- 
ζεται πάνω στον πύραυλο εναντίον πλοίων χαρ- 
πούν αλλά µε νέο ηλεκτροοπτικὀ αισθητήρα 
αντ για τον ανιχνευτή ραντᾶρ, σχεδιάστηκε δε 
για να δώσει στα αεροπλάνα του Ναυτικού τη 
δυνατότητα να πλήττουν στόχους εξ αποστά- 
σεως γεφυρώνοντας το χάσμα ανάµεσα στους 
πυραύλους Μάβερικ και Κρουζ, 


Μετά τις σοβαρές δυσκολίες που αντιμετώπισε 
το πρόγραµµα του στρατηγικού βομβαρδιστικού 
Β-2 λόγω του κλιμακούµενου κόστους του, ἑνα 
ακόµη πρόγραµµα της Αμερικανικής αΒΡΟΠΟ- 
ρίας αντιμετωπίζει αντίστοιχα προβλήματα. Πρό- 
κείται για το Προωθημένο Τακτικό Μαχητικό 
(ΑΤΕ) του οποίου το κόστος αυξήθηκε κατὰ 
8066 µέσα στα τελευταία τρία χρόνια. Το ΑΤΕ 
πρὀκειται να διαδεχθεί τα Ε-15 στο τέλος της 
επόµενης δεκαετίας µε κόστος 90 περίπου 
εκατομμύρια δολάρια ανά αεροσκάφος. 

Το Πακιστᾶν παρήγγειλε 3 ανθυποβρυχιακά 
ελικόπτερα Καμάν 5Η-2Ε Σησπράιτ ενώ μελ- 
λοντικά θα αγοραστούν ακόµη 3. Η προμήθεια 
αποτελεί την πρώτη εξαγωγή αυτού του τύπου, 
ελικοπτέρων και σχετίζεται µε την εκμἰσθωση 
απὀ το Πακιστάν 8 φρεγατών κλάσεων Νοξ 
(Κποχ) και Γκαρσία (Φ8Τοία) που αποσύρθηκαν 
πρὀσφατα απὀ το Αμερικανικό Ναυτικό. Η Πορ- 
τογαλία επίσης πρὀκειται να παραγγείλει 5 ελικὀ- 
πτερα του ιδίου τύπου για να εξοπλίσει τις φρε- 
γάτες τύπου ΜεΚο 200Ρ που έχει υπό κατα- 
σκευἡ 
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ἩἨ Εοοίηᾳ έκανε εκτεταμένη χρήση 
ἠλεκτρογικῶν υπολογιστών γα ΤήΥ επα- 
Ἰασχεδίαση του μοντέλου 737-200. Ε 
τοπαρᾶγωγο727-300.Διακρίνονταιοινό- 
οικιητήρες. 


ΠΕΤΩΝΤΑΣ ΧΩΡΙΣ ΝΑ 
ΑΦΗΣΕΙΣ ΤΟ ΕΔΑΦΟΣ 


Ηραγδαία ανάπτυξη της αεροναυπηγικἠς καιαεροδιαστηµι- 
κής βιομηχανίας τις τελευταίες δεκαετίες βασίζεται σε µβ- 
γἆλο βαθμό στη χρήση ηλεκτρονικών υπολογισμών. Ηλε- 
κτρονικοί υπολογιστές διαφόρων μεγεθών και ικανοτήτων 
συνοδεύουν ἑνα αεροσκάφος απὀ τη σύλληψή του, Τη σχε- 
δίαση, την κατασκευή, τις δοκιμές, την εκπαίδευση του αν- 
θρώπινου δυναμικού για να συνεχίσουν σ᾿ όλη τη διάρκεια 
της ζωής του µε τη συντήρηση καιτις πιθανές μετατροπές 
καιβελτιώσεις του. ΄ Έτσι μπροστά στην μι] του 2000, 
η αεροναυπηγικἡ βιομηχανία θα βασιστεί ακόµη περισσότε- 
ροσε ταχύτερους καιικανότερους ηλεκτρονικούς υπολογι- 


ΣΧΕΛ | 


στὲς. 


90 η νέα γενιά πολεμικών και 
επιβατικών αεροσκαφών πρὀ- 
κειται να κάνει την εμφάνισή της. 
Αυτό θα έχει σαν συνέπεια τη 
σταδιακἠ ανανέωση των στόλων 
των αεροπορικών εταιριών, ενώ 
θα γίνουν αναγκαστικά και νέες 
κρατικὲς επενδύσεις γιατην ανα- 
γέωση του δυναμικού της πολε- 
µικἠς αεροπορίας. 
ἨΗ νέα γενιά των αεροσκαφών θα 
στηριχθεί σ᾿ όλο τον κύκλο που 
περιλαμβάνει το σχεδιασµὀ, την 
κατασκευή, Τον έλεγχο της σε- 
ροδυναµικής συμπεριφοράς και 
τις απαιτήσεις ετοιμότητας του 
πληρώματος, σε μικτά συστήµατα 


Σ5 αρχές της δεκαετίας του 


Του Πάνου Πατσούρη 


ανθρώπων υπολογιστών. Οἱ υπο- 
λογιστὲς αυτοί διαφέρουν ως 
προς την ισχύ και την ταχύτητα 
επεξεργασίας τους, ανάλογα µε 
τις δραστηριότητες γιατις οποίες 
απασχολούνται. Ακόμη, οἱ απαιτή- 
σεις για συμπίεση του χρόνου 
επεξεργασίας σε σχέση µε την 
πολυπλοκότητατου μοντέλου, Το 
οποίο επιλύουν κάθε φορά, µας 
οδηγούν σε εξειδικευμένα υπο- 
λογιστικά περιβάλλοντα, 

Μια οικογένεια υπολογιστών που 
εἶναι γνωστοί σαν υπερυπολογι- 
στὲς, βρίσκεται ήδη σε μία µετα- 
βατικἡ φάση µε στόχο να καλύψει 
σε πραγµατικό χρόνο συγκεκριµέ- 

γα προβλήματα βιοµηχανικἠς πα- 
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ραγωγἠς. Η πολυπλοκὀτητά τους 
και κυρίως η αδυναμία έκφρασης. 
κάποιων μοντέλων απὀ συστήµα- 
τα συνεχών εξισώσεων τους 
αφαιρείτοπλεονέκτηµατης ταχύ- 
τητας που θαήταν επιθυμητή απὀ 
τους σχεδιαστές. Προβλέπεται 
βέβαια η βελτίωση των υπερυπο- 
λογιστών αλλά ακόµη βρισκόµα- 
στε σε κατάσταση αναμονής, 
επειδή κρισιµότερη παράμετρος. 
και απὀ την τελειοποίηση υλικού. 
(Τάννατθ), αποτελεί το λογισµι- 
κὀ (5ο/νναΓθ) απὀ την άποψη της 
ποιότητας και του απαιτούµενου. 
χρόνου ανἀπτυξής του 

Τα βασικά προβλήµατα, στα οποία 
οι υπολογιστὲς θα μπορούσαν να 


εξοµοιωτὴ πτήσης που έχει παραχθεί 
εξολοκλήρου απὀ ἠλεκτρογικὸ υπολογι- 


στη 


.-ᾱ- ὁ- 


μας βοηθήσουν (και ήδη σε ορι- 
σένα απὀ αυτά δίνουν γρήγο. 
ρες, οικονομικές και άκρως επι- 
τυχηµένες λύσεις) είναιη δυνατό- 
πητα γρήγορης σχεδίασης στοι- 
χείων του αεροσκάφους, η ικανό- 
τητα εξέτασης των αεροδυναµι- 
κὠν χαρακτηριστικὠν σε κάθε 
τοµή της ατράκτου, η προσπάθεια 
αυτοματοποίησης της κατα- 
σκευἠς µε την ολοκλήρωση συ- 
στηµάτων Ο6ΑΌ/ΟΑΜ, η µελέτη 
για τη µείωση της κατανάλωσης 
καυσίμων µε αντίστοιχες µετα- 
βολές σπην όλη αρχιτεκτονική 
του αεροσκάφους καιη ευχέρεια 
πτήσης µε τη βοήθεια ενσωµα- 
τωµένων υπολογιστών στο σὗ- 


στηµα πλοήγησης για αύξησητης, 
ασφάλειας και δυνατότητα ελέγ- 
χου όλων των παραμέτρων της 
πτήσης απὀ κατάλληλα εκπαι- 
δευµένους πιλότους, Αυτοί θα 
ενεργούν µε βάση τα τρέχοντα 
δεδοµένα µέσα σε εργονοµικά 
σχεδιασμένες καμπίνες που θα 
εξυπηρετούν τις νέες απαιτἠ- 
σεις. Άλλοτε η λύση ἡ οι εναλ- 
λακτικές λύσεις θα μπορούν να 
υποδεικνύονται απὀ τον υΠΟλΟ- 
γιστἡ και άλλοτε απὀ το επίπεδο. 
εκπαΐδευσης του πιλότου σε 
αντίστοιχες συνθήκες. 


ΜΕΘΟΔΟΙ ΣΧΕΔΙΑΣΜΟΥ 
ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ 


Ἡ εταιρία Βοείπρ χρησιμοποιεί 
τους υπερυπολογιστές απὀ το 
1984 για τον ανασχεδιασμὀ του 
αεροσκάφους 737-200. Προσπα- 
θώντας να μειώσει την κατανά- 
λωση καυσίμων μελέτησε την εν- 
σωµάτωση νέων κινητήρων στο 
αεροσκάφος, οι οποίοι όμως εἰ- 
χαν µεγαλύτερη διάµετρο απὀ 
τους παλιούς. 

Ἡ προσπάθεια επἱλυσης του προ- 
βλήματος οδηγούσε αναπόφευ- 
κτα στον ανασχεδιασµὀ πολλών 
τμημάτων του αεροσκάφους, γε- 
γονός που θα εἶχε σαν συνέπεια 
την άρση του αρχικά επιδιωκόµε- 
γου συγκριτικού πλεονεκτήµα- 
τος. Η µοναδική λύση που δεν θα 
επηρέαζε την αρχιτεκτονική της. 
ατράκτου ήταν η τοποθέτηση κι- 
γητήρων μπροστά από τις πτέρυ- 
γες αντὶ κάτω απὀ αυτές. Οιδοκι- 
μὲς όμως της ανεµοσήραγγας 
ἐδειχναν αὐξηση των τριβών απὀ 
τον αἐρα µε συνέπεια µεγαλύτε- 
ρες αντιστάσεις και άρα αναπὀό- 
φευκτη αύξηση στην κατανάλωση 
καυσίμων. Το αντίστοιχο μοντέλο 
ανεµοσήραγγας στον υπερυπο- 
λογιστή µετά απὀ την ανάλυση 
των στοιχείων επαλήθευσε το 
αποτέλεσµα της πραγματικής 
δοκιμής. Παράλληλα όμως αποκἀ- 
λυψε και το μηχανισμό δηµιουρ- 
γίας τριβής, ο οποίος οδήγησε 
στην εφαρµογή εναλλακτικών 
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Συγκρότημα µε δύο εξομοωτές πτή- 
σης. Στο βάθος διακρίνεται ἑνας απλού- 

στερος εξομοιωτής χωρίς κίνηση για την 
ο. πληρωμάτων στα ὀργα- 
γα του χειριστηρίου. 


σχεδιασµών, µέσα απὀ τους 
οποίους εντοπίστηκε ο βέλτι- 
στος. Ετσι οἱ μηχανικοί εντόπι- 
σαν τη θέση των νέων κινητήρων 
χωρίς να μεταβάλλουν ταυπόλοι- 
πα τμήματα του αεροσκάφους, 
πετυχαϊνοντας συγχρόνως µειω- 
μένα επίπεδα τριβής. 

Ένα χαρακτηριστικό παράδειγµα 
το οποἰο ενισχύειτη χρησιμότητα 
των υπερυπολογιστών στον τοµέα 
της προσομοίωσης αποτέλεσε η 
περίπτωση του Βοθίπο 757, του 
οποίου ο σχεδιασμός βασίστηκε 
στον τύπο 767, ο οποίος όμως εἰ- 
χε ευρύτερη άτρακτο. 

Κάθε σχεδιασμός λαμβάνει ως 
γνωστόν υπόψη τις τεχνικές και 
ἄλλες παραμέτρους (λεπουργι- 
κὲς, οικονομικές κ.ὰ) για να κατα- 
στήσει το τελικό προϊόν ανταγω- 
νιστικὀ, αλλά και εὐκολα προσαρ- 
µόσιµο σ᾿ ἑνα περιβάλλον όπου 
το ανθρώπινο δυναμικόνα µπορεί 
να το χρησιμοποιήσει αµέσως. 
Στην περίπτωση του Βοθίπᾳ 757 
το πρόβλημα αναγόταν στην κα- 
μπίνα του πιλότου. Ἔπρεπε να 
τοποθετηθεί σ᾿ αυτό η ἴδια κα- 
μπίνα του 767, πρόβλημα τεχνικά 
δύσκολο λόγω της διαφοράς εὖ- 
ρους των ατράκτων. Ολόγος ἦταν 
απλός: οιπιλότοι πρέπεινα έχουν 
ἄδεια για κάθε διαφορετικό τύπο 
καμπίνας και η Βοθίπᾳ ἦθελε να 
προωθήσειτο 757 µε το πρὀσθε- 
το επιχείρημα της µη αναγκαΐας 
συμπληρωματικής εκπαΐδευσης 
των πιλότων των 767 για να κυ- 
βερνήσουν το νὲο τύπο. Αυτό σὴ- 
µαινε άμεση ετοιμότητα της 
εταιρίας που θα αγόραζε το 757 
και αποφυγἡ των εξόδων για εκ- 
παΐδευση. Παρέμενε λοιπόν ητε- 
χνικἡ δυσκολία. Τα πρώτα συµπε- 
ράσµατα απὀ την υπάρχουσα 
εμπειρία υποστήριζαν ὁτι κάτω 
ακριβώς από την καμπίνατου πιλό- 
του θα αυξανόταν το επίπεδο τρι- 
βής, µε συνέπεια την αὐξηση της 
κατανάλωσης καυσίμων, αλλά και 
του θορύβου στο εσωτερικό του 
αεροσκάφους. Οι εναλλακτικές 
λύσεις αποδεικνύονταν χρονοβό- 


ρες για να ελεγχθούν στην ανε- 
µοσήραγγα. Για το λόγο αυτόν οι 
μηχανικοί στηρίχθηκαν στον υπε- 
ρυπολογιστή, ο οποίος σε διά- 
στηµα λίγων ημερών και σύµφωνα 
µε τους περιορισμούς που εἶχαν 
τεθεί, ἐδωσε την ορθότερη ΤΟΠΟ- 
Θέτηση της καμπίνας χωρὶς θό- 
ρυβο και πρόσθετες τριβές. 

Το επίπεδο βεβαιότητας δε των 
μηχανικών ἦταν τόσο υψηλό, 
ώστε δεν δίστασαν να δώσουν 
εντολή για την παραγωγή του αε- 
ροσκάφους χωρίς να επαληθεύ- 
σουν το αποτέλεσµα του υπΟλΟ- 
γιστή µε έλεγχο σπην ανεµοσή- 
ραγγα. 

Σαν συμπέρασμα, ως προς τον 
τοµέα του σχεδιασμού και της 
αξιολόγησής του τεχνικοοικονο- 
µικἀ, οἱ υπερυπολογιστές εἶναι 
απαραίτητοι για την επεξεργασία 
πολύπλοκων μαθηματικών μοντέ- 
λων µε σκοπὀ τη βελτίωση της 
ποιότητας των προϊόντων καιτης 
παραγωγικότητας στις διάφορες 
φάσεις της βιομηχανικής Παρα- 
γωγης. 


ΠΡΟΣΟΜΟΙΩΣΗ ΤΗΣ 
ΠΤΗΣΗΣ ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΥΣ 


Ένας σημαντικός τοµέας όπου 
οιυπολογιστές έχουν καταλυτικἠ. 
επιρροή εἶναιη καμπίνα του πιλὀό- 
του (οοοκρί!. Εἴτε αναφερόµα- 
στε στην εκπαϊδευση των πιλὀ- 
των, εἶτε στη βελτίωση του σχε- 
διασμού της καμπίνας, υπάρχουν. 
κρἰσιµα στοιχεία που μπορούν να 
υὑπογραμμιστούν. 

Οἱ περισσότεροι πιλότοι μαθαί- 
νουν να πετούν µε την ἴδια εκπαι- 
δευτικἠ μέθοδο που εφαρμοζὀ- 
ταν πριν απὀ 75 χρόνια. Υπήρχε 
ἑνας εκπαιδευτής, ο οποίος συνό- 
δευε τον εκπαιδευόµενο σε 
πραγματικές πτήσεις, ὁπου η κύ- 
ρια ἔμφαση δινόταν στη φάση της 
προσγείωσης και της απογείω- 
σης. Τα υπόλοιπα τα ανακάλυπτε 
ο ἴδιος ο εκπαιδευόµενος στις 
επόμενες πτήσεις του. Στο πα- 
ρελθὀν όμως οι συνθήκες πτἠ- 


σης ήταν πολὺ διαφορετικὲς απὀ 
τις σημερινές. Κατ᾽ αρχήν οἱ Ταχύ- 
τητες εἶναι σήµερα δύο έως πὲ- 
ντε φορὲς μεγαλύτερες, ενώ οι 
κίνδυνοι σύγκρουσης ταν το 
ἐδαφος δεν εἶναι επίπεδο σε χα- 
μηλὲς πτήσεις, μπορούν να συµ- 
βούν σε χρονικό διάστηµα δευ- 
τερολέπτων. Ἕνας µη σωστά εκ- 
παιδευµένος πιλότος δεν µπορεἰ 
να κάνει κατάλληλους χειρισμούς. 
για να τις αποφύγει. Για παρᾶ- 
δειγµα, όταν το ύψος πτήσης εἰ- 
ναι 100 πόδια, η σύγκρουση µπο- 
ρεί να γίνει σε 2 δευτερόλεπτα, 
Σ᾽ αυτήν την περίπτωση αν οπιλὀὸ- 
τος απαντά σε κάποια κλήση απὀ 
τη βάση του ἡ ελέγχει (στρἐφο- 
ντας το κεφᾶλι τοι) ἑνα αντικεί- 
µενο που αντιλαμβάνεται, εἶναι 
πρακτικἁ αδύνατο ν᾿ αντιδράσει 
στα διαθέσιµα χρονικά περιθώρια 
για ν΄ αποφεύγει τη σύγκρουση. 
Ένα επἰσης σηµαντικὀ στοιχείο. 
εἶναι πού πρέπει να γίνεται η εκ- 
παΐδευση, ὥστε ν᾿ αποκτά εµπει- 
ρἱα ο μελλοντικός πιλότος χωρίς. 
τον κἰνδυνο να υπάρξουν θύματα 
και υλικές ζημιές υψηλού κὀ- 
στους. Για το λόγο αυτόν ἐχουν 
αναπτυχθεὶ προσομοιωτές πτή- 
σης µε τους οποίους ο πιλότος 
µπορεί ν᾿ αντιμετωπίσει όλες τις. 
δυνατές δυσκολίες κατάτην εξέ- 
λιξη µιας πτήσης πριν ακόµη 
χρειαστεί να απογειωθεί μ᾿ ένα 
πραγµατικὀ αεροσκάφος. ΄Ετσι 
πετυχαΐνουµε την αὐξηση της 
ετοιμότητας του πιλότου µε 
ασφαλἡ τρὀπο και καθιστούµε 
την περαιτέρω εκπαϊδευσή του 
σε πραγµατικὲς πτήσεις ουσια- 
στικότερη και ταχύτερη. 
Οι προσομοιωτές πτήσης ανἠ- 
κουν σε δύο καπηγορἰες. Στους. 
πρὠτους ο πιλότος παρακολου- 
θείσε µια οθόνη τα δεδοµένατης. 
πτήσης (φυσικά εμπόδια, εχθρικά 
αεροσκάφη) και αντιδρά µε τους 
κατάλληλους χειρισμούς ὁπως. 
ακριβώς αν έπαιζε ἑνα παιχνίδι 
στον υπολογιστή. Οι προσοµοιω- 
τὲς αυτοί λέγονται ορθη-Ιοορ 
ΒἰπιυΙΒΙοι8 µε την έννοια ότι ο 
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πιλότος δεν αισθάνεταιτααποτε- 
λέσματα των χειρισμών του. Αυτό 
αποτελεί σηµαντικό µειονέκτηµα 
γιατί δίνει µόνο ορισμένες απὀτις 
διαστάσεις της πτήσης απὀτη θέ- 
ση του παρατηρητή. 
Οιδεύτεροιπροσοµοιωτές λέγο- 
γται ο|ο9θ-Ιοορ δἰπιμΙβίοι9 και 
εμπλέκουν τον πιλότο στα αποτε- 
λέσματα των χειρισμών του σαν 
να βρισκόταν σε πραγµατικό αε- 
ροσκάφος. Σ᾽ αυτούς ο εκπαι- 
δευτἠς µπορεί από µια ειδικἠ θὲ- 
ση να αλλάζει τα δεδοµένα του 
περιβάλλοντος της πτήσης καινα 
συναρτά σ᾿ αυτά τις αντιδράσεις 
του πιλότου. 

Ο προσοµοιωτής πτήσης βασίζε- 
ται σε µια καμπίνα πιλότου (οοο- 
Κρίν) τοποθετημένη πάνω σε µία 
ειδική βάση, η οποία ανταποκρὶ- 
γεταιστους χειρισμούς του πιλὀ - 
του, δίνοντας συγχρόνως την αἱ- 
σθηση της κίνησης. Οι παράµε- 
τροι της κίνησης καταγράφονται 
στον υπολογιστἡ που ελέγχει το 
σύστημα και η καμπίνα παίρνει 
διαφορετική θέση ως προς τοπε- 
ριβάλλον της πτήσης. Η εξομοἰω- 
ση του περιβάλλοντος γίνεται µε 
ἑνα σύστημα προβολἠς εικόνων. 
Παλαιότερα αυτό γινόταν µε 
απλὲς οθόνες τηλεόρασης που 
παρουσίαζαν την εικόνα µιας κά- 
μερας τηλεοράσεως που εκινείτο 
πάνω απὀ µια τεράστια µακέτα 
της περιοχής του αεροδρομίου. 
Σήµερα η παρουσίαση των εικό- 
νων γίνεται σε οθόνες υψηλής 
ανάλυσης, οἱ δε εικόνες παράγο- 
γται απὀ υπολογιστές µε Τη µορ- 
φῄἠ κινούμενων γραφικών (οο- 
πιρωίθΓ Φεπε(βίθά ἴπιβρθς - 
ΒπἰπιΒΙἰοη), πράγμα που κάνει το 
σύστημα πιο ευέλικτο (µεγάλο 
ρεπερτόριο σκηνών) και πιο απο- 
τελεσματικὀ (δυνατότητα δη- 
µιουργίας ειδικών συνθηκών, 
όπως ομίχλη). 

Οι προσοµοιωτές πτήσης βοη- 
θούν στην έρευνα πάνω στις δυ- 
νατότητες της όρασης και εξά- 
γουν χρήσιμα συμπεράσματα για 
μελλοντικὲς μελέτες. Ἕνα ση- 
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ο Ένας παθνὸς οργασας του ουση- 
σχεδίασης µε ηλεκτρονικό υπολο- 

ολλ ον 

θεί καιη ΕΑΒ. 


µαντικὀ θέµα εἶναι τα όρια της. 
στερεοσκοπικής όρασης και το 
πλήθος των πληροφοριών που 
µπορεί να αποθηκεύσει ο νους 
ενός κινούμενου ατόμου απὀτην 
περιφερειακή ὀραση. Η ερώτηση 
που Τίθεται αναφἑρεται στο αν 
ὲνα ἆτομο µπορεί να επεξεργα- 
στεί τις πληροφορίες που αντι- 


( σταθμός από ὁπου ο εκπαἰδευτής 
ελέγχει τς παραμέτρους πτήσης ενός 
εξοµοιωτή. 


λαμβάνεται απὀ την περιφερεια- 
κἡ ὀραση, χωρὶς να χρειαστεί να 
εστιάσει την προσοχἠ του στο 
αντικείμενο, ώστε να μπορεί συγ- 
χρόνως να παρατηρεἰ και να 
ελέγχει το στόχο που έχει µπρος 
ακριβώς απὀ τα µάτια του 

Έχουν γίνει αρκετά πειράµατα 
µε κινούμενα αντικείµενα και 
ακίνητους παρατηρητές. Με την 
προσομοίωση της πτήσης δίνεται 
η δυνατότητα να μελετηθεί και η 
περίπτωση του κινούμενου παρα- 
πηρητἡ. Μ᾽ αυτόν τον τρὀπο 


ΥΠΟΛΟΓΙΣΤΕΣ ΣΤΗΝ ΛΕΡΟΝΑΥΠΗΓΙΚΗ 


εμπλουτίζονται τα στοιχεία που 
θα µας πληροφορήσουν µε ποιόν 
ακριβώς τρόπο ο άνθρωπος αντι- 
λαμβάνεται το περιβάλλον του. 


ΑΝΤΙ ΕΠΙΛΟΓΟΥ 


Στα εργαστήρια της ΝΑΣΑ βρἰ- 
σκεται σε διαδικασία τελειοποίη- 
σης η καμπίνα πιλότου της νέας 
γενιάς αεροσκαφών. Ἓνα σύ- 
στηµα υπολογιστών θα καταγρά- 
φεισε µια Βάση Δεδομένων όλα 
τα στοιχεία του περιβάλλοντος, 
τις καιρικὲς συνθήκες, την κατά- 
σταση του κάθε Τµήµατος του. 
αεροσκάφους και θα παρέχει µε 
αρκετά επεξηγηµατικὀτρόπο την 
τρέχουσα κατάσταση σ᾿ ἑνα σύ- 
στηµα οθονών που θα βρἰσκεται 
μπροστά από τις θὲσεις Των πιλὀ- 
των. Ἕνα ἆλλο πρόσθετο σύστη- 
μα θα δίγει τη δυνατότητα στους. 
πιλότους να ελέγχουν τον εξω- 
τερικὀ χώρο πτήσης τους χωρίς 
Ιδιαίτερο κόπο. 

Ητελειοποίηση της καμπίνας αυ-- 
τής συνίσταται στην ενσωμάτωση 
ενός εξειδικευμένου συστήµα- 
τος {θχρθ/Ι 9γοίθπῃ) µε σκοπὀ να 
δίνονται προσεγγίσεις λύσεων σε. 
πολύπλοκα προβλήματα βοηθώ- 
ντας τους πιλότους να αποφασί- 
σουν χωρίς τον κἰνδυνο νααγνοή-. 
σουν παραµότρους κρἰσιµες τη 
δεδομένη στιγµή 

Ὑπάρχει όμως ακόµη δυσπιστία 
εργονοµικής φύσης για το αν ο 
υπεραυτοματισμός στην καμπίνα 
του πιλότου θα δημιουργήσει ἡ 
ὀχι τέτοια κατάσταση που να κα- 
ταστήσει τον πιλότο ἑνα µη σκε- 
πτόµενο χειριστή (μία ακόμη πε- 
ριφερειακἡ συσκευή της καµπἰ- 
νας). 

Κι ενώ οι µετρήσεις για το θέµα. 
αυτό βρίσκονται σε εξέλιξη, ολι- 
γότερος ἡ περισσότερος αυτο- 
ματισμός εἶναι µεν ουσιαστικό 
πρόβλημα, το γεγονός όµως εἶναι 
ότι οι υπολογιστές έχουν ήδη ει- 
σβάλλει στο χώρο Της αεροπορι- 
κής βιομηχανίας. Τα πρώτα τους. 
ολοκληρωμένα αποτελέσµατα 
δεν Θ᾽ αργήσουν να φανούν. 


β1 


͵ 


ο. 
ΙΤΕΧΝΠΙή 


ΓΕΝΝΙΕΤΑΙ 


κατοντάδες µέτρα κάτω απὀ το 

ἐδαφος λίγο ἑξω απὀ την ελθε- 

τικἠ πόλη Μθγήπ θρίσκεται εγ- 

κατεστηµένος ο νὲος επιταχυν- 
τής του Ευρωπαϊκού κέντρου για τη 
Σωµατιδιακἡ Φυσική (ΟΕΒΝ), 
Πρόκειται για ἑνα Φιλόδοξο πρὀ- 
γραµµα διάρκειας 6 χρόνων που η α- 
ξία του ξεπερνά τα 600 εκατ. δολάρια 
και στοχεύει να παγιώσει ἡ να ανα- 
τρὲψειτις θασικὲς έννοιες που θεµε- 
λιώνουν τη σηµερινή µας αντίληψη 
πάγω στα θέµατα ὖλης και ενέργειας 
Αυτό, µέσα απὀ τη δηµιουργία συγ- 
κρούσεων ηλεκτρονίων, ποζιτρονίων 
και την ανάλυση των παραγόμενων 
απὀ τη σύγκρουση σωματιδίων. 


ΟΙ.ΕΡ ((ᾷθ Εἰθοίτοη Ροδίοη Οο1/ά6η) 
εἶναι αυτήν τη στιγμή ο μεγαλύτερος 
επιταχυντής στον κόσμο. Το τούνελ 
που φτιάχτηκε για την εγκατάστασή 
του έχει πλάτος 3.8 µέτρα και διάµε- 
τρο 27 Χιλιόμετρα περίπου, ἐτσιπου 
γα δημιουργεῖται ἑνα δαχτυλίδι µε ο- 
κτὠ καμπύλα και οκτώ εὐθέα τμήµα- 
τα. Τα ηλεκτρόνια και τα ποζιτρὀνια 
μπαίνουν στον |.ΕΡ απὀ ἑναν άλλο µι- 
κρὸὀ επιταχυντή, γνωστὸ σαν 8υρθ: 
Ριοίοῃ Θγποβιοίτοη, ηλικίας 15 χρό- 
γων, ο οποίος τα επιταχύνει σε µιαε- 
γεργειακἡ στάθµη 50 46Ν. Στη συνέ- 
χεια τα σωματίδια οδηγούμενα απὀ 
τους 3328 ηλεκτρομαγνήτες. που 
Βρίσκονται σε όλη τη διαδρομή, ενώ 
άλλοι 1272 εστιασμένοι ηλεκτροµα- 
γνήτες τα κρατούν συνεκτικἀἁ μεταξύ 
τους σαν δέσμες απὀ µολύθια. 
Καθώς τα σωματίδια περνούν απὀ 
δύο ευθέα τµήµατα σε εκ διαμέτρου 
αντίθετες πλευρές του δακτυλίου, 
διασταυρώνονται με κοιλότητες από 
χαλκό µέσα στις οποίες δέχονται µια 
Πλεκτρομαγνητική ακτινοθολία στη 
συχνότητα των 35ο ΜΗΖ η οποία επι- 
ταχύνει. 

Με τη διαδικασία αυτή έχουμε την 
παραγωγἠ σωματιδίων Ζ τα οποία α- 
νιχνεύονται απὀ τους ανιχνευτὲς 
που εἶναι τοποθετημένοι σε διαφο- 
ρετικά σηµείατης διἰαδροµἠς των σω- 
ματιδίων. 


ῦι ῦΒΙΖΌΗΤΕΣ 


ΤΑ ΑΛΑΤΙ ΤΟΥ ΙΕΡ 


Το σπουδαιότερο κομμάτι µιας εγκα- 
τάστασης επιτάχυνσης σωματιδίων 
εἶναι οι ανιχνευτές σωματιδίων, τα υ- 
περευαἰσθητα «μάτια» που µας δἰ- 
γουν πληροφορἰες για τα επιταχυνό- 
μενα σωματίδια αλλά και τα παράγω- 
γα µιας σύγκρουσης. 

Ο.ΕΡ ανταποκρινόµενος στις αυξη- 
µένες απαιτήσεις των επιστημόνων 
ἐχειτέσσερα «μάτια». Εἰναιτέσσερις 
ανιχνευτές που ο καθένας ἐχειτο δι- 
κὁὀ του ὀνομα ᾿Αλεφ (ΑΙθΡΗ), Δελφοί 
(Όεἱρῃ!), .3, και Οπἀλ (Ορ8). Αυτοί οι 
ανιχνευτὲς τοποθετηµενοι σετἑσσε- 
ρα σηµεία της περιφἑρειας του ὅα- 
κτυλἰίου του επιταχυντή θα ανιχνεύ- 
ουν κάθε παραγόμενο σωματἰδιο απὀ 
τη σύγκρουση της δἑσµης των ηλε- 
κτρονίων͵ µε αυτἠν των ποζιτρονίων. 
Ο Οπάἁλ όμως εἶναι αυτὸς που έχει 
κλέψειτην παράσταση, αφού πρὀκει- 
ταιγια το νεότερο καιτελειότεροανι- 
χνευτή που έχει κατασκευαστεί μὲ- 
Χρι σήµερα. Σύμφωνα µε τους κατα- 
σκευαστες, που προἑρχονται από 24 
διαφορετικἁ ιδρύματα σε όλο τον 
κόσμο, ο Οπἀλ θα μπορεί να ανι- 
χνεῦει ακόµη και αυτά τα «απατηλά» 
γετρΐνα (πθυἰήπος). Αυτό θα εἶναι δυ- 
γατόὸ µε την εφαρµογἡ ο από τους Φυ- 
σικοὺς της εξής τεχνικής: γνωρίζον- 
τας την ενέργεια των συγκρουόµε- 
νων δεσμών, θα μετρούν την ενἑρ- 
γεια. όλων των άλλων "σωματιδίων που 
παράγονται ο σε µια σύγκρουση καιθα 
θρίσκουν πόση ενέργεια «χάθηκε» 
µε τα νετρίνα. 

Το κεντρικὀ κομμάτι που αποτελεί 
τον Οπἀλ ἑχει 8 µέτρα µήκος και 5 
μέτρα διάμετρο, ζυγίζει δε 420 τόν- 
νους. Τα κὑρια δομικά στοιχεία αυ- 
τού του τμήματος εἶναι θάλαμοι γε- 
μάτοι µε αέριο που προορίζονται ν΄ α- 
ποκαλύπτουν την τροχιά των Φορτι- 
σµένων σωματιδίων και ἑνα σωλη- 
νοειδὲς (πηνἰο) φτιαγμένο απὀ αλου- 
µἰνιο, µέσα στο οποίο τοποθετούνται 
οι θάλαμοι-αερίων, με σκοπό το µα- 
γνητικό πεδίο που παράγει το πηνίο 
να κἀμπτει τις τροχιὲς των σωµατι- 
δίων. 


Άυτὴ εἶναι η ἑκταση που καταλαμθάνει ο ἱΕΡι Μια 
ΝΟΗΤΙ νρομμή ορίζει στην αεροφωτογραφία τα ὁρια 
του υπὀγειου τούνελ ὁπου θρἰσκοντα! εγκατεστημὲ- 
γοἱ όλο! οἱ μηχανισμοί επιτάχυνσης και ανἰχνευσης, 
Πρόκειται για ἑνα τεράστιο «ρολό!» µέσα στο χώρο 
που οἱ «δείκτες» του γυργούν ανάποδα προς Το πα: 
ρελθὀν σε µια νοζήτηση απὀ τον άνθρωπο Των µυ- 
σστικών της λειτουργ/ας του Σύμπαντος καιτης Αρχής, 
της Δημιουργίας Του, 


ΤΟ ΠΡΟΤΥΠΟ ΜΟΝΤΕΛΟ 
κ τα τον αι 


Γιατί όμως αυτός ο συνεχἠς αγώνας 
για μεγαλύτερους επιταχυντὲς καὶ 
πιο ευαϊσθητους ανιχνευτές σωµατι- 
δίων; 

Μέχρι σήµερα οι επιταχυντὲς αποτέὲ- 
λεσαν το θασικό εργαλείο στην 
προσπάθεια επιθεθαἰωσης όλων των 
θεωρητικών απόψεων γύρω απὀ τον 
τρόπο που συνδέονται και αλληλεπι- 
δρούν δυνάµεις και ύλη µέσα στο 
Σύμπαν. Αυτό γίνεταιµε θάση την αρ- 
χή πως όσο ανεθαίνει κανεἰς σε υψη- 
λότερες ενεργειακές στἆάθµες απ' 
αυτὲς που παρατηρούμε στο περι- 
θάλλον της Γης, εἶναι δυνατόν νατου 
αποκαλυφθούν νέοι τρόποι σύνδε- 
σης ανάμεσα στο μαγνητισμὀ, τον η- 
λεκτρισμὀ, τη θαρύτητα και την ισχυ- 
ρἡ και την ασθενἠ δύναμη, τις θεµΕ- 
λιώδεις δυνάμεις στις αλληλεπιδρά- 
σεις των οποίων σύμφωνα µε τους 
φυσικούς οφείλονται όλα τα Φαινό- 
µενα που µας περιθάλλουν. 

Ο αγώνας λοιπόν των φυσικών έχειε- 
πικεντρωθεί στην αναζήτηση των 
κομματιών ενὸς «παζλ» που θα απο- 
καλύπτει το τι ενώνει και κρατά σε 
αρμονική λειτουργίατις θεμελιώδεις 
δυνάµεις. 

Ἡ αρχἡ του αγώνα αυτού γίνεται στο 
στῖθο της θεωρητικής Φυσικής µε τη 
θεωρία των Βαἴΐνμπεργκ (Νδἰηρεις), 
Σἆλαμ (88Ιαπὶ), Γκλάσχοου (Θἱ8Πον/), 
σύμφωνα µε την οποία ηλεκτρισμός 
και ασθενής δύναμη εἶναι ἐκφραση 
της ἴδιας δύναμης, της ηλεκτροα- 
σθενοῦς. 
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Άυτό εἶναι το ἑνα απὀ τα τέσσερα «| γόμα τον ερ 
περίφημος ανιχνευτής Ορεί. Ημεγόλῃ διακριτική κο: 
γότητα τέτοιων ανιχνευτών αξιοποιεί στο ἐποκρο τις 
δυνατότητες Των ἐπιταχυντών, εντοπίζοντας σωμα: 
Ίδια ποὺ Παράγονται απὀ τη σύγκρουση δύο σωµατ. 
διακὠν δεσμών, 


Αυτή η θεωρία, που επιθεθαιώθηκε 
στο ΟΕΒΝ το 1983 μαζί µε µια ἀλλη 
που ονομάζεται κθαντο-χρωµοδυνα- 
µικἡ (000), καθώς επίσης και η θεω- 
ρία της σχετικότητας του Αϊνστάιν 
συγκροτούν αυτό που οι φυσικοί ο- 
νομάζουν «Πρότυπο Μοντέλο» (5ί8Π- 
ἀ[ά πιοᾷθ/). 

Το Πρότυπο Μοντὲλο περιγράφει τις 
θεμελιώδεις δυνάμεις σαν «φορείς 
σωματιδίων», Η θαρύτητα µεταφέρε- 
ται απὀ τα θαρυτόνια, ο Πλεκτροµα- 
γνητισμὸς διαδίδεται µε τη μεσολά- 
ϐηση φωτονίων, η ισχυρή δύναμη 
απὀ τα γλουόνια και τέλος η ασθενής 
δύναμη απὀ τα ενδιάµεσα μποζόνια 
γνωστά και σαν. σωματίδια, θετικό ΝΝ, 
αρνητικό ΝΝ, ουδέτερο Ζ. 

Ο1.ΕΡ λοιπόν θεωρεἰταιτο τέλειο ερ- 
γαλεῖο για τη µελέτη του Προτύπου 
Μοντέλου και κάθε θεωρίας που το 
συνθέτει, Η θασικἠ αποστολἠ του 
ΙΕΡ εἶναι να παράγει σωματίδια τὲ- 
τοια που να γίνει δυνατή η εξακρίθω- 
ση της ορθὀτητας του Προτύπου 
Μοντέλου, Πολλοί πιστεύουν όμως 
ότιο]|.ΕΡ μπορεΐνα κάνει περισσότε- 
ρα πράγματα, να ερευνἠσειπεριοχές 
της Φυσικής που Βρίσκονται πέρα 
απὀ το Πρότυπο Μοντέλο. Οι περιο- 
χὲς αυτὲς αφορούν τη θεωρία των. 
Πάντων ( πθοηγ οἱ Ενεηγἰπίπο). Εδώο 
ΙΕΡ θα πποροίας να θοηθήσει στον 
προσδιορισμὀ των χαρακτηριστικών 
σωματιδίων που προθλἐπονται απὸ 
τις διάφορες ενοποιητικὲς θεωρίες, 
κάτι που θα γίνει για πρὠτη φορά 
στον κόσμο. 

Πώς εἶναι όμως δυνατόν ο ΙΕΡ να 
θοηθήσει την εξερεύνηση απόμα- 
κρων περιοχών πἐρα απὀ το Πρότυπο 
Μοντέλο; Ὅπως ἧδη έχουμε αναφὲ- 
Ρρει, μηχανές όπως ο ΙΕΡ επιταχύ- 
γουν δέσµες σωματιδίων, αυξάνον- 
τας ἐτσι την ενέργεια των σώµατι- 
δίων σε μεγάλο θαθµὸ. Όταν τα σω- 


0) Αἱορὴ ο δεύτερος σε δυνατότητες µετά τον 0Ρ6ἱ 
εἶναι ἕγας σπὀ τους τέσσερις σν:χγευτὲς του [ΕΡ 
που θα συµπρόξει στην «τελετουργία, της σύλληψης, 
Ίδη γνωστῶν µα καὶ ἁγνώστων σωματΙδίω» τα οπο]α 
θα προκύψουν απὀ τις γὲες, ισχυρότερες συγκροῦ- 
σεις που θα γίνουν στο εσωτερικὀ του [Εβ. 


µατίδια συγκρουστούν, όλη τους η 
μάζα μετατρέπεται σε ενέργεια. Η ε- 
γέργεια στη συνέχεια διαμορφώνει 
γέες μάζες σύμφωνα µε το περίφημο 
τύπο του Άλμπερτ Αϊνστάιν, Ε-- πιο2 
όπως συμθαίνει όταν το νερό απὀ α- 
τμὸς ξαναγίνεται σταγόνες νερού 
μετά από ψύξη του. 

Η φύση τώρα «συλλαμθάνει» εκλε- 
κτικἁ ορισμένες «δομές μάζας», ἡ ἡ 
αλλιώς σωματίδια, τα οποία ον 
διάρκεια ζωής μόλις ἑνα τρισεκατοµ- 
μύριο του τρισεκατομμυριοστού του 
δευτερολέπτου! Στη συνέχεια τα σω- 
ματίδια αυτά μεταπίπτουν συνεχώς 
και γίνονται άλλα σωματίδια έως ὁ- 
του τελικἀ πάρουν τη µορφή ενός 
σταθερού σωματιδίου. Ἔτσι, για πα- 
ράδειγµα, στις υψηλές ενέργειες το 
µποζόνιο, ο Φορέας της ηλεκτροα- 


Άποψη του τούνελτου ἱΕΡ όπου οι 3928 ἠλεκτροµα- 
γνήτες κρατούν σε σταθερἡ κυκλικἡ τροχιά τα ηλε- 
κτρόγια και τα ποζιτρόνια που παράγει µια άλλη ου- 
σκευἠ, το 8υρο: ΡΙοἱοῃ ΘΥΠΟΗΤΟΙΤΟΠ. 


σθενούς δύναμης, μεταπίπτει σε 
κουάρκς. 
Ο Φυσικός Ρἰτσαρντ Φέύνμαν (Βἰ- 
ομβίά ΕθγηπιΒη)επινόησε µερικὲς πα- 
ραστάσεις για το πώς εξελίσσεται µια 
σειρἁ µεταπτώσεων ενὸς σωμµατι- 
δίου. Σύμφωνα, λοιπὀν, µε τα δια- 
γράμματα του Φἐῦνμαν, τα σωματί- 
δια αλλάζουν µορφή ανάλογα µε την 
ενέργεια που παρε χεταὶ απὀ τον επι- 
ταχυντή. Εάν η μάζα ενός σωματιδίου 
εἶναι μεγαλύτερη απὀ την ισοδύναμη 
ενέργεια που παράγουν οι συγ- 
κρουόµενες δέσµες, τότε το σωµα- 
τίδιο δεν μεταπίπτει. Γι’ αυτόν ακρι- 
θὼς το λόγο και ἑνα πρωταρχικής ση- 
µασίας σωματίδιο για το Πρότυπο 
Μοντέλο, το ἱορ αμαΙΚ δεν έχει µέχρι 
σήµερα παραχθεἰ. 
Εδώ ακριθώς ἔρχεται ο.ΕΡ να γεμί- 
σειτο κενό που εἶχαν αφήσει οι ἆλλοι 
επιταχυντὲς ανάμεσα στις θεωρητι- 
κὲς προθλέψεις και τις πειραματικές 
αποδείξεις. ΟΙ.ΕΡ εργάζεται σε επἰ- 
πεδα ενέργειας τέτοια που μπορεί να 
παράγει μποζόνια σε μεγάλες ποσό- 
τητες. Πιο συγκεκριµένα, μέχρι τα 
Χριστούγεννα αυτού του χρόνου α- 
γαμἑνεται να παραχθούν γύρω στις 
100.000 μποζόνια, ἑνα εκατ. µέσα στο 
1990 και 10 εκατ. µἐχριτο 1992. 
Ας σημειωθεί πως για να γίνουν πολ- 
λὲς από τις οὐσιώδεις μετρήσεις που 
στηρίζουν το Πρότυπο Μοντέλο 
χρειάζονται μεταξύ 1000 και 10.000 
συγκρούσεων σωματιδίων, Παρακο- 
λουθώντας τις τροχιὲς μετάπτωσης 
των θραχύθιων. σωματιδίων ὅπως τα 
μποζόνια υπάρχει η δυνατότητα να 
διεισδύουµε σε θαθύτερες σχέσεις 
ανάμεσα στις θεμελιώδεις δυνάμεις. 
Καθώς λοιπὀν αυξάνεται η ενέργεια 
στους επιταχυντὲς ταξιδεύουµε 
προς τα πίσω µέσα στο χρόνο, φτὰά- 
γοντας όλο και πιο κοντά στο ξεκίνη- 
µα του Σύμπαντος, το Μπιγκ-Μπαγκ, 
τότε που τα πάντα ἠῖαν ενωμένα. 
Νίκος Τριάντης 
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ΑΝΑΖΗΤΩΝΤΑΣ ΤΗΝ ΑΛΗΘΕΙΑ 
ΣΤΗΝ ΑΓΟΡΑ ΤΟΥ ΑΙΩΝΑ 


Είναι γνωστό ὅτι ορισμένα γεγονότα 
επενεργούν συχνά καταλυτικά στον 
τρόπο που τα µέσα μαζικής ενηµέρω- 
σης, Και κατά συνέπεια η κοινή γνώ- 
µη, αντιδρούν στην αντιμετώπιση ε- 
νὸς θέματος. Πάρτε για παράδειγµα 
την εκδήλωση µιας τρομοκρατικής ε- 
γέργειας σε ἑνα αεροσκάφος της πο- 
λιτικής αεροπορίας, Για αρκετό διά- 
στηµα μετάτο γεγονός, ο Τύπος και η 
κοινή γνώµη ασχολούνται Εκτετα να 
να µε το θέµα και προθάλλουν. Κι 
πληροφορἱα ακόµα κι αν αυτή αποτε- 
λεί λεπτομέρεια. Αργότερα τα πρἆγ- 
µατα επιστρέφουν στην κανονική 
τους ροή και αντιμετωπίζονται πιο 
ψύχραιμα και αντικειμενικά. Η κοινἠ 
γνώμη δεν λειτουργεί πλέον «εν 6ρα- 
σμὠψυχής». έ 

Η εισαγωγἠ αυτή εἶναι απαραΐτητη 
στην προσπάθειά µας να αναλύσουμε 
και να τοποθετήσουµε στις σωστές 
τους διαστάσεις τις κατηγορἰες για 
σκάνδαλα. Κι αυτό γιατί στην «Αγορά 
του Αιώνα», η ἔνταση των στιγμών 
μπορεί να οδηγήσει σελάθος συμπε- 
ράσµατα, που επιτυγχάνουν συνἠ- 
θως τα αντίθετα απὀ τα επιδιωκόµε- 
να “αποτελέσματα. Γιατί η σκανδαλο- 
ποίηση των πάντων τελικά αποδυνα- 
μώνει την αλήθεια, Κι ο κατηγορού- 
µενος για κάποιο σκάνδαλο µπορεί 
εύκολα να αντικρούσει µια απὀ τις 
κατηγορίες και να δημιουργἠσει εν- 
τυπώὠσεις και για τις υπόλοιπες. Γι’ 
αυτό θα ἦταν χρήσιμο να προσπαθή- 
σουµε να οριοθετήσουµε τις παρα- 
µἐτρους ενός σκανδάλου, ιδιαίτερα 
στο χώρο της άμυνας. 

Πρώτη παράμετρος εἶναι το νομικό 
μέρος µιας σύμθασης προμήθειας ε- 
ξοπλισμού, Κατά πόσο δηλαδή µια 
σύμθαση πληροί τους όρους και θρί- 
σκεται εντὸς του θεσµοθετηµένου 
νομικού πλαισίου καιτης κοινής πρα- 
κτικής. 

Η δεύτερη παράμετρος αφορά το οι- 
κονομικό µέρος. Αν δηλαδή το υλικό 
αγοράσθηκε σε ανταγωνιστικές τιμές 
και ὀρος, τόσο ως προς τις τιμές 
προσφοράς σε άλλους αγοραστές, 
όσο Και ὡς προς τις προσφορὲς του 
ανταγωνισμού. Η τρίτη παράμετρος 
αφορά την καταλληλότητα του υλι- 
κού, την τακτική και επιχειρησιακή 
του ἑνταξη και την κάλυψη των συγ- 
κεκριµένων ελληνικών αναγκών. 
Εξυπακούεται ότι Πθελημένη παρα- 
ίαση του τρἰτου αὐτού ὁρου δεν α- 
πομλει απλά σκάνδαλο αλλά αγγίζει 
τα ο”. εσχάτης προδοσίας. 

Για να υπάρξει σκάνδαλο δεν εἶναι α- 
παραἰτητο να παραθιασθούν και οι 
προς παραπάνω ὁροι σε όλο τους το 
φάσμα. 

Ένας µόνο αρκεί. Κι αυτό ἴσως δεν 


Φαΐνεται να το έχουν καταλάθει όσοι 
προσπαθούν να τεκμηριώσουν τις 
κατηγορίες που συγκροτούν ἑνα 
σκάνδαλο, ευρισκόµενοι ἶσως «εν 
θρασμώ ψυχής». ἠ! εκμεταλλευόμενοι 
µια ανάλογη κατάσταση της κοινής 
γνώμης. 

Εμείς θα προσπαθήσουμε να εἶμαστε 
πιο ψύχραιμοι Καὶ πιο προσεκτικοὶ 
στις κρίσεις µας. Εἶναι προφανές ότι 
θα επικεντρωθούμε στο επιχειρησια- 
κὀ µέρος της «Αγοράς του Αιώνα», 
που δεν έχει καλυφθεί απὀ τον υπό- 
λοιπο Τύπο. 


ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΗ ΕΠΑΡΚΕΙΑ 


Στον επιχειρησιακό τοµέα το κυρίαρ- 
χο ερώτημα εἶναι αν τα αεροσκάφη 
που επελέγησαν εἶναι κατάλληλα για 
τις ελληνικές συνθήκες. Η. απάντηση 
εἶναι ναι και θα εξηγἠσουµε παρακάἁ- 
τω γιατὶ, 

Ἓνα εξίσου σημαντικό ερώτημα εἶναι 
αν τα αεροσκάφη που παραγγέἐλθη- 
καν εἶναι αρκετά. Η απάντηση εἶναι 
ὄχι, Και ἑνα τρίτο εἶναι αν τα αερο- 
σκάφη παραγγἐλθηκαν. εγκαΐρως. Και 
εδώη απάντηση, εἶναι όχι. 

Τα αεροσκάφη Ε-16 Ο/Ό και Μιράζ- 
2000 εἶναι ισοδύναμα αεροσκάφη 
πολλαπλών ρόλων που προσιδιάζουν 
στις συνθήκες χρησιμοποίησης στο 
περιθάλλον του Αιγαϊου. Το κυριότε- 
ρο χαρακτηριστικό τους εἶναι η µε- 
γἆλη ευελιξία και το μικρό μέγεθος, 
που τα κάνει ιδιαἱτερα δύσκολους 
αντίπαλους στην αερομαχία. Για την 
ιστορία θα πρέπει να αναφέρουμε ὅτι 
η επιτροπἠ διαπραγματεύσεων γιατο 
Νέο Μαχητικό θεώρησε ότιτο Μιράζ- 
2000 υπερτερούσε ελαφρά απὀ το Ε- 
16 6/Ό, ενώ το Ανώτατο Αεροπορικό 
Συμθούλιο ανέτρεψε αυτήν τη σειρά. 
παίρνοντας Ιδιαΐτερα υπόψη τη µε- 
γαλύτερη ακτίνα δράσης του Ε-16.Το 
ότιτα αεροσκάφη εἶναι ισοδύναμα ε- 
νισχύει το επιχείρηµα όσων υποστή- 
ριζαν ὅτι θα ἐπρέπε να επιλεγεῖ ἑνας 
τύπος. 

Συγκεκριµένα, στην απόρρητη εισή- 
γηση του τότε αρχηγού ΓΕΕΘΑ πτέ- 
ραρχου Κουρή, που εἶδε το φως της 
δημοσιότητας στην εφημερίδα ΚΑ- 
ΘΗΜΕΡΙΝΗ της 20ης Αυγούστου, α- 
ναφέἑρονται μεταξύ άλλων: 

«Το κόστος για τη λειτουργία των 
δύο τύπων αεροσκαφών εἶναι σηµαν- 
τικἁ αυξημένο για λόγους όπως: η 
δημιουργία δύο κατηγοριών αποθε- 
μάτων ανταλλακτικών, η διπλή εργο- 
στασιακἠ συντήρηση, διπλή εκπαί- 
δευση, διπλἠ θιθλιογραφία κ.λπ.». 
α., Εἶναι Φυσικό ο ἕνας τύπος αερο- 
σκαφών (αντί των δύο) να εξασφαλί- 
ζει µια ευελιξία στην επιχειρησιακή 


ΕΘΝΙΚΗ ΛΙΥΝΑ:ΚΡΙΣΙΝΗΚΛΙΙΠη 


του δράση, τόσο απὀ πλευράς χρησι- 
µοποίησης των προωθηµένων αερο- 
δρομίων διασποράς ὁσο και απὀ 
πλευράς χρησιμοποίησης των πλη- 
ρωμάτων για την εκτέλεση των δια- 
φόρων κατηγοριὼν πολεμικών απο- 
στολών. Η διατήρηση αποθεμάτων σε 
υλικά εκτέλεσης της αποστολής για 
δύο τύπους σε κάθε αεροδρόμιο δια- 
σποράς εκτός του επιπλἑον κόστους 
που συνεπάγεται, αποτελεἰ ανασταλ- 
τικό παράγοντα στην ευελιξία». 

«., Ὁ ἕνας τύπος αεροσκαφών ποικι- 
λόμορφα θα θοηθήσει για την εξα- 
σφάλιση. υψηλής διαθεσιμότητας των. 
αεροσκαφών τόσο κατά την εκπαί- 
δευση των πληρωμάτων στον καιρό 
της ειρήνης όσο και κατά την εκτέλε- 
ση των επιχειρήσεων. Τούτο οφεἰλε- 
ται κυρίως στη δυνατότητα µεταφο- 
ράς εξαρτημάτων απὀ ἕνα εκτός ε- 
γεργείας αεροσκάφος σε ἆλλο καινα 
παραμείΐνει εν ενεργεία, αλλά και στη 
δυνατότητα καλύτερης εκπαΐδευσης 
και ευρύτερης χρησιμοποίησης του 
προσωπικού συντήρησης των αερο- 
σκαφών». 

Ωστόσο, και παρά τις προτροπές της 
Αεροπορίας, ἕνας Καλοπροαίρετος 
κριτής θα μπορούσε να δικαιολογἡ- 
σει την επιλογή δύο τύπων σαν πολι- 
τικἡ πράξη διαφοροποίησης των πη- 
γών προμήθειας εξοπλισμού, αν και 
κἀτιτέτοιο δεν εἶναι σίγουρο ότι εξα- 
σφαλίζει περισσότερη ανεξαρτησίἰα. 

Ὅσον αφορά το επιχειρησιακὀ μέρος 
εἶναι σίγουρο ότι η διτυπία θα εἶχε 
μεγαλύτερο νόημα αν τα αεροσκάφη 
ἦταν συμπληρωματικά και όχι ισοδύ- 
ναµα. Κάτι τέτοιο θα ἶσχυε αν ο ένας 
απὀ τους δύο τύπους ἦταν το Το/πᾶ- 
ἄο, Το αεροσκάφος αυτό εἶναι ἑνα 
προηγμένο θομθαρδιστικὀ θαθιάς 
διείσδυσης που θα μπορούσε να εξα- 
σφαλίσει τακτικό πλεονέκτημα στην 
Π.Α. καιθα ανάγκαζε τον αντίπαλο να 
επενδύσει μεγάλα ποσά σε αντιαερο- 
πορικἡ προστασία, αλλά και να δια- 
θέσει τα περισσότερα απὀ τα νέα αε- 
ροσκάφη του στην αντιμετώπισητου. 
Η μονοτυπία ωστόσο, δεν Φαίνεται 
ὁτι αποτελεί Και πανάκεια, εκτός ἱ- 
σως απὀ την περίπτωση του Ε/Α-Ί8το 
οποίο συγκεντρώνει µια σειρἀ απὀ 
πλεονεκτήματα (δικινητήριο, µεγάλη 
ακτίνα δράσης, μεγάλο, οπλικόὀ Φορ- 
τῖο, ικανότητα αντιμετώπισης εχθρι- 
κὠν αεροσκαφών πἐρα απὀ τον ορἱ- 
ζοντα και κυρίως δυνατότητα να ε- 
κτελέσει µε την ἴδια αποτελεσµατι- 
κότητα τόσο αναχαϊτιση όσο καιθοµ- 
θαρδισμό. 

Αν μάλιστα η απόφαση για μονοτυπία 
αφορούσε το Μιράζ-2000 ἴσως δη- 
μιουργούσε περισσότερα προθλήµα- 
τα απὀ το σημερινό συνδυασμὀ. Και 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ 1989 


Η ελληνική κινητή αντιαεροπορικἠ άμυνα παρου- 
σιάζει κενό που δεν θα καλυφθεί ακόµη και όταν 
το σύστηµα ΄Αρτεμις-30 λύσειτα προθλἠματά του. 
Το σύστημα Γουάιλντκατ της Κράους-Μαφέῖ, που 
χρησιμοποιεί µέρη του ΄Αρτεµις θα μπορούσε να 
αποτέλεσει ενδιαφέρουσα λύση, 


αυτό όχι γιατί το Μιράζ-2000 εἶναι υ- 
ποδεέστερο σε δυνατότητες αερο- 
σκάφος, αλλά γιατί στον τοµέα των 
προσθολών εδάφους θα έπρεπεναε- 
πενδυθεῖ ἑνα µεγάλο ποσό γιατην α- 
γορά γαλλικού εξοπλισμού, ενώ ταυ- 
τὀχρονα δεν θα ἦταν εκμεταλλεύσι- 
μα τα μεγάλα αποθέµατα πυραύλων 
αέἐρος-εδάφους Μάθερικ, θομθών 
λέιζερ, Πέἐιθγουεῖ, θομθών ηλεκτροο- 
πτικής καθοδήγησης Χόμπος και 
θομθών θομθιδίων Ροκάι που διαθὲ- 
τει η αεροπορἱα µας σε µεγάλους α- 
ριθμούς και δεν εἶναι πιστοποιημένα 
στο Μιράἀζ-2000. 

Ας έρθουμε τώρα στο δεύτερο ερώ- 
τηµα που αφορά τον αριθμό των αε- 
ροσκαφών Εἶναι γνωστό ότι η αρχική 
απαϊτηση της αεροπορίας ἦταν για 
120 αεροσκάφη, που αργότερα συρ- 
ρικνώθηκε στα Ί00για να καταλήξου- 
με τελικά στα 80. 

Θα παραθέσουµε και εδώ μερικά α- 
ποσπάσµατα απὀ την εισήγηση Κου- 
ρή. Συγκεκριμένα για την ισορροπία 
δυνάμεων στο Αιγαἶο ο τότε αρχηγός, 
ΓΕΕΘΑ αναφἑρει: 

κι, Με την ένταξη των 160 αεροσκα- 
φών Ε-16 στη δύναμη της τουρκικής 


αεροπορἱας δημιουργείται µια πρώ- 
της γραμμής δύναμη αεροσκαφὠν 
αεροπορικής υπεροχής η οποία για 
να αντιμετωπισθεί χρειάζεται ανἁλο- 
γη δύναμη ισοδύναμων τεχνολογικἁ 
αεροσκαφών Στην περίπτωση που 
αυτό δεν γίνει, θα δοθεί στους Τούρ- 
κους η δυνατότητα για εξασφάλιση 
αεροπορικής υπεροπλίας, κάτω απὀ 
την οποία η άσκηση της οποιασδἠπο- 
τε εξωτερικής πολιτικής εἶναι αδύνα- 
τη, η δε δράση των άλλων κλάδων των. 
Ε.Δ. στην περιοχή εξαιρετικἁ δυσχε- 
ρής». 

«. Ξεκάθαρα Φαΐνεται απὀ τα παρα- 
πάνω ὁτι η προμήθεια των 100 νέων 
μαχητικών. αεροσκαφών της Π.Α. (Σ.Σ 
η ἔκθεση εἶχε συνταχθεί το 1984) γἱ- 
γεται για την αντικατάσταση των 160 
παλαιότερων μαχητικών αεροσκα- 
φών (Ε-Ί048 και Ε-5), σε μία αναλογία 
δηλαδή 1 προς Ί,6που σημαίνει ὁτιη 
δύναμη των μαχητικών µας αεροσκα- 
Φφών θα μειωθεί συγκριτικἀ µε τη ση- 
µερινή και λίγο θα υπερθαίνει τα 200: 
αεροσκάφη. Εδὠ πρἐπειναληφθείυ- 
πόψη και η ἑκταση του ελληνικού 
χώρου μαζί µε το νησιωτικό του σύμ- 
πλεγµα, ο οποῖος γιατις αεροπορικές 
επιχειρήσεις θεωρεῖται συμπαγής 
χώρος και εἶναι ο τέταρτος στην Ευ- 
ρώπη μετά τη Γαλλῖα, την Ισπανία και 
τη Σουηδία. ᾿Ἐχει υπολογισθεί ὁτιγια 
να προστατευθεί, απὀ πλευράς αε- 
ράµυνας, ο Χώρος αυτός χρειάζονται 
235-260 αεροσκάφη αποκλειστικἁ 


ταγμὲνα στο ρόλο αυτό», 

Το συµπἑρασµα απὀ τα παραπάνω εἰ- 
ναι ότι ο αριθμός των 80 αεροσκαφών 
εἶναι ανεπαρκής. Η κατάσταση θα ἡ- 
ταν ἴσως πιο ευνοϊκή για την Ελλάδα 
αν τουλάχιστον η παραγγελία εἶχε 
γίνει εγκαίρως και δεν υπήρχε αδι- 
καιολόγητη καθυστέρηση τεσσάρων 
χρόνων. 


Η ΠΕΡΙΠΤΩΣΗ ΤΩΝ ΜΑΖΙΚ-2 


Όσον αφορά τον εξοπλισμό των Μι- 
ρἀζ-2000, νομίζουµε ὅτι σκάνδαλο 
μπορεί να στοιχειοθετηθεί µόνο στο 
επἰπεδο των µεσαζόντων και ἴσως 
στο οικονομικό µέρος. 

Στον επιχειρησιακό όμως τομέα θεω- 
ρούμε ότι δεν υπάρχει κάτι που να 
στοιχειοθετεὶ την κατηγορία. Αντι- 
θετα µε ό,τι υποστηρίχθηκε, οι δύο 
πύραυλοι Σαϊντγουαϊντερ ΑΙΜ-ΘΙ. και 
Μαζἰκ-ο δεν εἶναι απόλυτα ισοδύνα- 
μοι. Ο δεύτερος διαθέτει ορισμένα 
καθοριστικἁ χαρακτηριστικἁ ὑπὲρ 
του, όπως µεγαλύτερη ταχύτητα, αᾱ- 
κτίνα δράσης, δυνατότητα ελιγμών 
(αριθμός φορτίων ϱ μεγαλύτερος 
απὸὀ δ0), καθώς και δυνατότητα ἑρευ- 
νας και εγκλωθισμού µέσω της κεφα- 
λἠς του πυραύλου. 

Ο Μαζἰκ-ο άλλωστε εἶναι αρκετά 
νεότερος πύραυλος και γι΄ αυτό εν- 
σωματώνει θελτιωμένα χαρακτηρι- 
στικἀ. Η παραγωγή του άρχισε το 
1984 ενώ ο ΑΙΜ-Θἱ εἶναι διαθέσιµος 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟ: 1909 


απὀ το 1978. Γι’ αυτό φυσικά και δεν 
εἶναι συγκρἰσιµοι και απὀ πλευράς τι- 
µής. Η σύγκριση θα έπρεπε να γίνει 
με τη νεότερη παραλλαγή ΑΙΜ-ΘΜ ἡ 
ἴσως και την ΑΙΜ-ΘΗ. 

Το επιχείρημα ὅτι ο ΑΙΜ-ΘΙ. έχει δοκι- 
μασθεῖ στη μάχη αναμφισθήτα |- 
σχύει, αλλά δεν εἶναι τόσο ισχυρὀ, 
όσο κι αν εἶχε δημιουργηθεί αρχικά 
αυτή η εντύπωση. Μία νέα ψύχραιμη 
ανάλυση της συμπεριφοράς του πυ- 
ραύλου στον πόλεμο των Φώκλαντα- 
ποδίδει την επιτυχία του περισσότε- 
ρο στο αεροσκάφος φορέα (Ση Χάρ- 
ριερ), παρά στον ἴδιο τον πύραυλο. 
Το Ση Χάρριερ εἶναι ἕνα ιδιαίτερα 
ευέλικτο αεροσκάφος που δεν εἶχε 
καμιά δυσκολἰα στο να θρεθεί στον 
κὠνο τρωτότητας των δυσκίνητων 
αεροσκαφών Μιράζ-Ἀ, Ντάγγερ και 
του λιγότερο δυσκίνητου αλλά ἡἧδη 
σε υπηρεσία απὀ το τἐλος της δεκαε- 
τίας του '60, Α-4 Σκάιχωκ. Επιπλέον, 
τα αργεντινἁ αυτά αεροσκάφη θρι- 
σκόταν στα όρια της επιχειρησιακής 
ακτίνας δράσης τοὺς, πράγμα που 
περιόριζε ακόµα περισσότερο τη δυ- 
νατότητα ελιγμών τους, Ουσιαστικά 
λοιπὀν όλοι οι πύραυλοι ΑΙΜ-ΘΙ. εκτο- 
ξεύθηκαν υπὀ τις πλέον ευνοϊκές 
συνθήκες, τουλάχιστον όσον αφορά 
τη θέση του αντιπάλου και γι αυτό 
δεν πρέπει να θεωρείται παράξενο 
ότι παρουσίασαν μεγάλο ποσοστό ε- 
πιτυχίας (8736). 

Αντίθετα µε τους Βρετανούς, οι Αρ- 
γεντινοί πιλότοι αναγκάζονταν να ε- 
κτοξεύουν τους πυραύλους τους ε- 
ναντίον επερχοµένων αεροσκαφών 
καθώς δεν μπορούσαν να θρεθούν σε 
πλεονεκτική θέση απέναντι στα Ση 
Χάρριερς. Καθώς όμως οι πὐραυλοί 
τους ἦταν παλιάς τεχνολογίας µε α- 
δυναμία εγκλωθισμού εμπροσθἰου η- 
µισφαιρίου, δεν πέτυχαν Καμιά κα- 
τάρριψη, Η σημασία ενός πυραύλου 
γίνεται πολύ µεγαλύτερη αν θελτιώ- 
γει τη μαχητική ικανότητα και τη δυ- 
νατότητα επιθίωσης του αεροσκά- 
Φους Φορέα. Μία πραγματικά εντυ- 
πωσιακἡ απόδοση του πυραύλου, θα 
ἦταν µια ἑστω και µικρή σε ποσοστά 
επιτυχία του, αν ὅμως εφέρετο απὀ 
τα υποδεέστερα αεροσκάφη. 

Και ερχόμαστε στο πιο κρἰσιμο ση- 
μείο της επιλογής του οπλισμού για 
το Μιράζ-2000. Ο ισχυρισμὸς ὅτι το 
αεροσκφος θα μπορούσε να εξοπλι- 
σθεί µε ΑΙΜ-ΘΙ χωρίς πρόθληµα, εἶναι 
ιδιαΐτερα. αισιόδοξος. Εἶναι γνωστό 
ότι η πιστοποίηση, ενός ὁπλου σε ἑνα 
αεροσκάφος που δεν ἐχεισχεδιασθεῖ 
απὀ την αρχἡ να το φἑρει, απαιτεί µια 
σειρά απὀ τροποποιήσεις που άλλοτε 
εἶναι εφικτὲς και ἄλλοτε ὀχι. Γεγονός 
εἶναι ότι ο πύραυλος Μαζἰκ- -2 ανα- 
πτύχθηκε ταυτόχρονα και γύρω απὀ 
το αεροσκάφος Μιράζ-2000. Ἔτσι οι 
ὀποιες τροποποιήσεις ἐγιναν ἑγκαι- 
ρα και η συνεργασία οπλικού συστή- 
µατος Και πυραύλου εἶναι ιδανική. Η 


Η ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΑ ΤΗΣ ΠΙΣΤΟΠΟΙΗΣΗΣ 


Ο θόρυθος που δημιουργήθηκε 
πρὀσφατα µε τοὺς πυραύλους Μα- 
τζκ-2 και Σαϊντγουάιντερ καιτη δυ- 
γατότητα χρήσης τους στα Μιράζ 
και Ε-Ι6δ φέρνει πᾶλι στο προσκήνιο 
το παλιό πρόθληµα της πιστοποΐη- 
σης ενός οπλικού συστήµατος για 
χρήση σε ἕνα αεροπλάνο για το Ο- 
ποῖο δεν υπήρχε αρχική πρόθλεψη. 
Αυτό εἶναι ἑνα πρόθληµα που ανα- 
κύπτει εἶτε όταν νεότερος οπλι- 
σμός πιστοποιεῖται σε παλιότερα 
ος (ἡ το αντίθετο) εἶτε ὁ- 
ταν οπλισμὸς διαφορετικής προέ- 
λευσης απὀ το αεροσκάφος πιστο- 
ποιεἶται για το συγκεκριμένο τύπο. 
Η διαδικασία της πιστοποίησης, αν 
και μῷ περισσότερες φορὲς δεν α- 
παιτεί σημαντικὲς μετατροπές στο 
-α, δεν εἶναι πάν- 
τοτε εὐκολη υπόθεση. 
Τα προθλήµατα που εμφανίζονται 
εἶναι αρκετά: Πρώτο, εἶναι η ενσω- 
µάτωση του οπλισμού απὀ αεροδυ- 
ναµικἠς απόψεως. Πολλὲς φορές η 
παρουσία οπλισμού στους πυλώνες 
του αεροσκάφους δημιουργεί αλ- 
ληλοεπιδράσεις ὦν τάσεων που, ᾱ- 
νάπτυξη ισχυρών τάσεων) που µπο- 
ρεῖ να φτάσουν μέχρι την αστοχία 
του υλικού. Δεύτερο, ο διαχωρι- 
σμός (5ερ88Ιοπ) οπλισμού-αερο- 
σκάφους κατά την άφεση του Φορ- 
τίου δεν εἶναι πάντοτε ομαλός µεα- 
ποτἐλεσµα να κινδυνεύει το αερο- 
σκάφος. Τρῖτο, η συνεργασία τουο- 
πλισμού µε το σύστημα ελἐγχουπυ- 
ρός δεν εἶναι πάντοτε αρμονική ἡ 
και δυνατή. Έτσι αρκετές φορές αν 
και το οπλικὀ σύστημα εἶναι δυνα- 


αεροσκάφος Φοι 


επιλογἡ επομένως του πυραύλου 
Μαζίκ-2 θεωρούμε ότι υπἠήρξε σωστή 
επιχειρησιακἀ. Αντίθετα, η επιλογή 
του ΑΙΜ-Θἱ θα έπρεπε να συνοδευτεὶ 
απὀ την επίλυση µιας σειράς προθλη- 
µάτων πιστοποίησης. Αλλά κι αν ακό- 
μα καταθαλόταν το ποσό για την πι- 
στοποίηση δεν εἶναι σίγουρο ὁτι τε- 
λικά ο πύραυλος θα συνεργαζόταν 
τέλεια µε το σύστημα ελέγχου πυ- 
ρός, ἡ δεν θα εμφανιζόταν προθλή- 
µατα ότη συνδεσμολογία ήτη συμπε- 
ριφοράτου αεροσκάφους στον αέρα. 

Ὑπάρχει ἀἄλλωστε το παράδειγµα 
προσπάθειας πιστοποίησης του ἴδιου 
πυραύλου στα αεροσκάφη Μιρᾶζ Ε- 
168, ὁπου τελικά δεν απέδωσε τα α- 
ναμενόμενα. Η προσπάθεια συνδυα- 
σμού ενός πολύ καλού αεροσκάφους 
με τον τότε καλύτερο διαθέσιμο πύ- 
ραυλο αποτελούσε ασφαλώς µια πο- 
λύ καλἠ ιδἑα. Ωστόσο δεν απέδωσε 

Και εδώ θα πρέπει να ανοίξουμε μία 
παρένθεση για να ασχοληθούμε µε 
τα ὅσα δήλωσε στη Βουλή οπρὠηνα- 
ναπληρωτής υπουργός Εθνικής ᾿Α- 


τὸν να χρησιμοποιηθεί δεν γίνεται 

πλήρης εκμετάλλευση των δυνατο- 

τήτων του. Ὅταν συντρὲχει ἑνας ἡ 

περισσότεροι απὀ τους παράγοντες 

που αναφἑρθηκαν παραπάνω, αλλά 
και ἄλλοι μικρότερης σημασίας που 
δεν αναφἑρθηκαν υπάρχουν περιο- 
ρισμοϊ (διαφόρου θαθμοῦ) στις επι- 
δόσεις του αεροσκἀφους ὅταν φὲ- 
ῥρει το συγκεκριµένο οπλικὀ σύστη- 

μα ἡ στην απόδοση του ἴδιου του 0- 

πλικού συστήµατος. 

Παραθέτουµε παρακάτω πίνακα µε 

τις χώρες που διαθἐτουν αεροσκά- 

φη Ἓίδη Μιρᾶζ 2000 και τους πιυ- 
ραὔλους που χρησιμοποιούν. 

Ε-Ι6: Βέλγιο (Ε-Ί6ΘΑ/ΑΙΜ-ΘΙ.), Δανία 
(Ε-ΙΘΑ/ΑΙΜ-ΦΙ), Ολλανδία (Ε- 
16Α/ΑΙΜ-ΘΙ), ΙΝορθηγία (Ε- 
16Α/ΑΙΜ:ΦΙ.,Ν) Ελλάς (Ε-160/ 
ΑΙΜ-ΦΙ), Τουρκία (Ε-160/ΑΙΜ- 
9Ρ4/), Αἰγυπτος (Ε-6Α,Ο/ 
ΑΙΜ-ΘΙ), Ισραήλ (Ε-16Α,Ο/ΑΙΜ. 
8Ι, ΡΥΤΗΟΝ 3), Ν. Κορέα (Ε- 
16Ο/ΑΙΜ:ΦΙ), Πακιστάν (Ε- 
Τ6Α/ΑΙΜ:ΘΙ.), Σιγκαπούρη (Ε- 
16Α/ΑΙΜ:Θ), Ταἱλάνδη (Ε-16Α/ 
ΑΙΜ:ΘΡ, {;), Βενεζουέλα (Ε- 
16Α/ΑΙΜ-ΘΡ), ΗΠΑ (Ε-16Α,Ο/ 
ΑΙΜ-Θ), Μπαχρεὶϊν (Ε-16Α/ΑΙΜ- 
9Ρ8), Ινδονησία (Ε-16Α/ΑΙΜ- 
9) 


Μιράζ-2000: Γαλλία (Μαζίκ-2, Μα- 
τρἀ 9800), Ελλάδα 
(Μαζἰκ-ϱ), Αἴγυπτος 
(Μαζίκ ΒΦδ0/Φ)), Ηνωμ. 
Ἀραδθ. Εμιράτα (Μαζίκ. 
Βδ60), Ινδία (Ματζίκ. 
Β550/6/), Περού (;). 


µυνας, κ. Δροσογιάννης. Οὖτε λίγο 
οὖτε πολύ ο τέως υπουργός ισχυρὶ- 
σθηκε ότι τα αεροσκάφη αυτά επἰ 8 
χρόνια παραμένουν οὐσιαστικά ἁο- 
πλα, κάτι που ευτυχώς δεν ισχύει, 
γιατί εἶναι εξοπλισμένα µε πυραύ- 
λους ΑΙΜ-ΘΡ8 που αποτελούν εκσυγ- 
χρονισµένη παραλλαγή παλιότερων 
μοντέλων µε δυνατότητα αἱἱ 8βρθοί. 
Αλλά αν ἴσχυε τελικἁ ο ισχυρισμός 
του τέως υπουργού, τότε προκύ- 
πτουν ορισμένα αναπάντητα ερωτή- 
µατα για το τι έγινε για να ανακτή- 
σουν τα αεροσκάφη και η Πολεμική 
µας Αεροπορία τη μαχητική τους ικα- 
νότητα, Μήπως επισπεύσθηκε η αγο- 
ρά των νέων μαχητικών ἡ µήπως αγο- 
ράσθηκαν ϐθλήματα συμθατά µε τα 
Μιράζ Ε-164; (Βλέπε Μαζἰκ-Β550). 

Νομἰζουμε ὅτι οἱ µεγαλόστομες δη- 
λώσεις εντυπωσιασμού επισύρουν 
και µεγάλες, ευθύνες. Γι αυτό καιθα 
ἔπρεπε να αποφεύγονται. Για να γυ- 
ρίσουµε ὅμως στους Μαζίἰκ-ο, θα 
πρέπει να αναφέρουμε ὀτιπρόσφατα 
πιστοποιήθηκαν για εκτόξευση και 
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Τα 40 αεροσκάφη Μιράζ 2000 της Π.Α. προορίζον- 
ται Κυρίως για ρόλους αναχαΐτισης µε δευτε- 
Ρεύοντα ρόλο τη Δίωξη/Βομθαρδισμὀ. 


απὸὀ Ε-Ί6 μετά απὀ απαίτηση της Βελ- 
γικής Αεροπορἱας. Υπάρχουν επίσης 
πληροφορίες ὁτι και οἱ Τούρκοι εν- 
διαφέρονται να εξοπλίσουν τα Ε-16 
τοὺς µε αυτόν τον πύραυλο, Ἴσως αν- 
τιµετωπίσουν ανάλογα προθλήµατα 
πιστοποίησης µε αυτά που αντιµε- 
τὠπισε η Ελληνική Πολεμική Αεροπο- 
ρἱα µε τους ΑΙΜ-Θἰ. στα Μιράζ Ε-Ί,Σε 
κάθε περίπτωση, εἶναι σίγουρο ότι οι 
πύραυλοι Μαζϊκ-2 αποτελούν τη φυ- 
σικἠ επιλογή οπλισμού του αερο- 
σκάφους Μιράἀζ-2000, ενώ μπορούν 
να αυξήσουν ἆμεσα τη μαχητική ικα- 
γότητα των αεροσκαφών Μιράζ Ε- 
106, 


ΕΠ. Νο ος 


ο θόρυθος που δημιουργήθηκε. γύρω 
απὀ την «αγορά του αιώνα» εἶχε σαν 
συνέπεια να αποπρασανατολἰίσει σε 
ἑνα θαθμό την κοινἠ γνώμη απὀ το 
πραγματικὀ πρόθληµα, 

Εξίσου σημαντικό και καυτό θέµα µε 
την απὀδοση ευθυνών και την κατα- 
δίκη: ορισμένων ανθρώπων πουπαρα- 
νόµησαν, αποτελεί η ολοκλήρωση 
της «αγοράς του αιώνα». 

Γιατί η αγορά, παρά την εντύπωση 
που μπορεί να έχει δημιουργηθεί, 
δεν ολοκληρώθηκε, ενώ ταυτόχρονα 


οι ανάγκες στο χώρο της άμυνας πα- 
ραμένουν πιεστικὲς. Αυτήν τη στιγµή 
τα νέα μαχητικά (όπως ἄλλωστε και 
τα τουρκικά) πετούν χωρίς σύστημα 
αυτοπροστασίας. Ωστόσο οι Τούρκοι 
έχουν επιλέξει ἧδη το σύστημα αυτο- 
προστασίας που θα τοποθετήσουν. 
Εἶναι το Ραπόρτ ΙΙΙ της Λἰττον, που η 
εταιρία ανέπτυξε σε συνεργασία µε 
την ισραηλινἡ πολεµικἡ αεροπορία 
Το σύστημα που θα τοποθετηθεί στα 
ελληνικά μαχητικά θρίσκεται ακόµα 
στο στάδιο της αξιολόγησης. Εἰναια- 
λήθεια ότι τον καιρό που έγινε η επι- 
λογἡ δεν υπήρχε διαθἑσιµο Ολοκλη- 
ρωμένο σύστημα αυτοπροστασίας: 
Το αμερικανικὸ σύστημα ΑἱΩ-165 
ΑΘΡ. αντιμετώπιζε τεράστια προ- 
θλήματα στην ανάπτυξη, ενώ δεν θα 
εἶναι διαθἑσιµο για πολλά χρόνια στο 
εξωτερικό. Αντίστοιχα, δεν εἶχε ολο- 
κληρωθεί η ανάπτυξη του γαλλικού 
συστήµατος ΙΟΜΕΡ 2000. Η επιλογή ᾱ- 
ναμένεται να γίνει τώρα μεταξύ των 
συστηµάτων ΑΒΡΙ5 (αμερικανικό), 
ΖΕὺ5 (θρετανικό) και ΙΟΜ5 2000 
(γαλλικό). Μέχρι τότε όμως εἶναι α- 
γαγκαΐα στα ελληνικά μαχητικά να 
τοποθετηθούν τα απολύτως απαραί- 
τητα συστήµατα που θα τα καταστή- 
σουν ετοιμοπόλεμα. Τα συστήµατα 
αυτά εἶναι η συσκευή προειδοποΐη- 
σης σημάτων ραντάρ (ΒΝΝΒ) καιη συ- 
σκευἠ εκτόξευσης αεροφύλλων και 
Φφωτοθολίδων. 

”Ὅμως η «αγορά του αιώνα» χρειάζε- 
ται συμπλήρωση και απὀ πλευράς ᾱ- 


ριθμών. Εἶναι απαραϊΐτητη η εΝερΥΟ- 
ποίηση της «οπσιόὀν» για 20 επιπλέον. 
αεροσκάφη. 

Διορθωτικές επίσης κινήσεις θα 
πρὲπει να γίνουν και στον τομέα απο- 
κατάστασης των απωλειών απὀ ατυ- 
χήµατα στους άλλους τύπους µαχη- 
τικών, Ελπίζουμε να υλοποιηθεί τελι- 
κἁ και η πρὀθεση αγοράς 12 αερο- 
σκαφών Μιράζ Ε-Ί1ΕΩ απὀ την Ιορδα- 
γία καθώς και η απόκτηση 15 αερο- 
σκαφών Α-ΤΕ απὀ το Αμερικανικό 
Ναυτικό, Η προσπάθεια εξασφάλισης 
της ισορροπίας στο Αιγαίο δεν θα 
πρέπει να σταματήσει οὖτε στιγµή, α- 
νεξάρτητα απὀ τις αποκαλύψεις για 
σκάνδαλα στο χώρο των προμηθειών. 
Η χώρα περισσότερο απὀ τα σκάνδα- 
λα, δεν μπορεί να αντέξει το θάρος 
της οπισθοδρόµησης στον τομέα αὐ- 
τόὀν. Όταν μάλιστα ο αντίπαλος 
πραγμµατοποιεῖ άλματα. [α] 
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ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ ΝΑΥΤΙΚΗΣ 
ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑΣ 


ων συσκευών σε εξωτερικούς πυλώνες 
στις πτέρυγες αν Χρειαστεἰ. 

Δείγμα εξάλλου των αυξημένων φορτίων. 
εἶναι ότι µόνο στον εσωτερικό χώρο µε- 
ταφοράς φορτίου μπορούν να µεταφερ- 
θούν 2 πύραυλοι Χαρπούν και 4 τορπίλες. 
Μκ 50. 

Τον Δεκέμβριο του 1991 (αν δεν υπάρ- 
ξουν καθυστερήσεις) θα παραδοθεί το 
πρώτο Ι ΒΑΑΟΑ για δοκιµή ενός χρόνου. 
απὀ το αμερικανικό ναυτικὀ και θα ακο- 
λουθήσει ἑνα δεύτερο τον Απρίλιο του 
1992, Ὕστερα απὀ αυτές τις δοκιμὲς το 
1994 θα ληφθούν οριστικὲς αποφάσεις. 
για τον αριθµό που θα προμηθευτεί το 
ναυτικό, αλλά σίγουρα το αεροπλάνο δεν 
θα φτάσει την παραγωγή του Ρ-8. Πρό- 
σφατα έγινε γνωστό ότι η Δ. Γερμανία 
ενδιαφέρεται για τη μελλοντική αντικατά- 
σταση των Ατλαντίκ της µε το ΙΒΑΑΟΑ 
επιδιώκοντας την κατασκευἠ των δικών 
πης αεροπλάνων στη Γερμανία και μία 
ουσιαστική συµµετοχή στο πρόγραμμα. 
Οι Γερμανοί ενδιαφέρονται σε πρὠτη φά- 
ση για 12 αεροπλάνα αν και μᾶλλον θα 
αποκτηθεί μεγαλύτερος αριθµός. Λε- 
πτοµέρειες για το Γερμανικό ενδιαφέρον. 
θα υπάρξουν ασφαλώς στο μέλλον. 


Η πολεμική µας αεροπορία ὡς γνωστό. 
διαθέτει στις τάξεις της 8 αεροπλάνα 
ΠΗΠΙΠΙΒΗ Ηὐ-16Β Αἰραίτορ (΄Αλ- 
µπατρος). Πρόκειται για αμφίβια αερο-. 
πλάνα ξεπερασµένης τεχνολογίας, 
βραδυκίνητα, που επιπρὀσθετα εἶναι και 
μεταχειρισμένα αφού µεταβιβάστηκαν 
στην Ελλάδα απὀ τη Νορβηγία πριν απὀ. 
20 περίπου χρόνια και σήµερα επιχει- 
ροὺν απὀ το αεροδρόμιο της Ελευσίὶ- 
νας για λογαριασμό του ναυτικού. Ο. 
εξοπλισμός τους εἶναι απόλυτα ξεπε- 
ρασμένος και µε τα σημερινά δεδοµένα 
ελλιπής, ενώ και το οπλικὀ φορτίο δεν 
περιλαμβάνει σύγχρονα όπλα, όπως π.χ. 
πυραύλους αέρα - επιφανείας. 

"Ολες αυτές οι διαπιστώσεις εἶχαν 


οδηγήσει σε ἑνα ενδιαφἑρον της αε- 
ροπορίας και του ναυτικού για Εκτετα- 
µένο εκσυγχρονισμό των αεροπλάνων, 
που θα βελτίωνε ριζικά τις ικανότητές, 
τους, αφού προβλεπόταν ολοκληρωτι- 
κἡ ανανέωση του ηλεκτρονικού εξο- 
πλισμού. Τελικά το πρὀγραµµα δεν 


υλοποιήθηκε, ἴσως λόγω του μεγάλου 
κόστους, λα. και της αμφίβολης απο- 
τελεσματικότητας του εκσυγχρονι- 
σμού, αφού τα αεροπλάνα ἧδη ἦταν αρ- 
κετά παλιά, 

Το θέµα όμως απὀ ό,τι φαΐνεται δεν 
σταματά να απασχολεί τους υπεύθυ- 
νους και πράγματι στο πενταετὲς εξο- 
πλιστικό πρόγραμμα των Ενόπλων Δυνά- 
µεων που καταρτίστηκε απὀ την προη- 
γούμενη κυβέρνηση, προβλέπεται κον- 
δύλι 14 δις δραχμών γιατην αγορά νέων. 
αεροπλάνων΄ ναυτικής συνεργασίας. 


ΠΕΡΑ ΑΠΟ ΤΟ 2000 


Παρατηρείται λοιπόν απὀ τα παραπάνω 
ότι γίνεται µια έντονη προσπάθεια απὀ 


Αναμφισβήτητα εἶναι µια θετική εξέλι- 
ξη, αφού λίγα μπορούν να προσφέρουν 
στον ανθυποβρυχιακό αγώνα στο Αιγαίο. 
τα γερασμένα µας πια ΄Αλμπατρος. 

Με κάποιες πρώτες σκόψεις βλόπουµε. 
ότι οι ελληνικές συνθήκες ευνοούν τη 
χρήση δικινητήριων αεροσκαφών, αφού. 
δεν έχουμε να καλύψουμε ωκεάνιες 
περιοχές που απαιτούν τετρακινητήρια 
αεροσκάφη μεγάλης ακτίνας δράσης, 
τα οποία επιπρόσθετα θα έχουν και µε- 
γαλύτερο. κόστος αγοράς και χρήσης. Η 
στιγµή εἶναι κατάλληλη γιατί Τώρα προ- 
σφἑρονται στη διεθνή αγορά αξιόλογοι 
τύποι αεροσκαφών µε προηγμένο ηλε- 
κτρογικὀ εξοπλισμό και φυσικά δυνατό-- 
τητα εκτόξευσης πυραύλων αέρα - 
επιφανείας µεγάλης ακτίνας δράσης. 
Τέτοιοι τύποι εἶναι το Πετρέλ 72. η 
ναυτική ἐκδοση του ΑΤΡ, το Φόκερ 50, 
το Ντας 8, ακόµα και το ΑΤΙ. 2 (σαφώς 
ακριβότερο απὀ τα ἄλλα, δοκιµασμένο 
όμως στο παρελθὀν απὀ την προηγού- 
µενη ἐκδοσή του). 

Βέβαια η επιλογή του θα είναι συνάρ- 
τηση της απὀδοσής του, της τιµής του. 
και Των αντισταθµιστικώὠν οφελών που 
θα εξασφαλισθούν αλλά και κατά πόσο. 
θα ικανοποιεί τις επιχειρησιακές προ- 
διαγραφές που θα τεθούν. 

Το µόνο ορατό πρόβλημα αυτή τη στιγ- 
μή εἶναι κατὰ πόσο θα επηρεαστεί η 
αγορά αυτἡ απὀ τις πολιτικὲς εξελίξεις 
στη χώρα µας, καθώς και το πενταετές 
πρὀγραμµα απὀ αυτές. Η Ιστορία δεὶ- 
Χνει ότιτα αεροπλάνα μάλλον θα αργή- 
σουν να ἐρθουν στα ελληνικά χέρια. 


Το αεροσκάφος 9-2 Τράκερ χρησιµοποιείται ακόµα απὀ 
πολλά ναυτικά, µεταξύ των οποίων και το τουρκικό. Σε 
ορισμένα απὀ αυτά, ὅπως στο Καναδικό αυτό Τράκερ, 
εφαρμόζονται διάφορα προγράμματα εκουγχρονιομοὺ 
τους. 


όλους σχεδὀν τους κατασκευαστές να 
ενσωματώσουν ὁσο γίνεται περισσότερο, 
την νέα τεχνολογία στα αεροπλάνα ναυ- 
τικἠς συνεργασίας. Κάτι τέτοιο θεωρείται 
αναγκαίο αν σκεφτούμε τον δυσκολότα- 
το αντίπαλο που έχουν κληθεί να αντιµε- 
τωπίσουν αυτά τα αεροπλάνα. Όμως αυ- 
τή η τάση μοιραία οδηγεί σε µια αύξηση, 
του κόστους, που µε απλἀ λόγια σηµαϊνοι 
πως η αγορά αυτών των αεροπλάνων 
συρρικνώνεται αριθμητικά, ενώ για πολ- 
λὲς ακόµα χώρες η απὀκτησή τους απο- 
τελεί ἀπιαστο όνειρο. Ακόμα και οι ΗΠΙΑ, 
μπροστά σε αυτό το γεγονός ανακοινώ- 
νουν αγορές µειωμµένου αριθμού αερο- 
πλάνων αρκούμενες στις οπωσδήποτε 
μεγαλύτερες δυνατότητές τους. 
Εξάλλου τα συνεχἠ εκσυγχρονιστικἀ 
προγράµµατα που υιοθετούν οι περισσὀ- 
τεροι χρήστες υποδηλώνουν ότι η εποχή 
που μόλις ἑνα αεροπλάνο θεωρούνταν 
ξεπερασμένο παροπλιζόταν ἐχειπεράσει 
ανεπιστρεπτί. Αυτά τα προγράµµατα λοι- 
πόν θα συνεχιστούν και στους νέους τύ- 
πους αεροπλάνων, ώστε να επιδιωχθεί 
ἑνας χρόνος ζωής ανάμεσα στα 30-50 (1) 
χρόνια. Σίγουρα εντυπωσιακό αν αναλο- 
γιστούµε την επιχειρησιακή ζωή των τω- 
ρινών τύπων αεροσκαφών όλων σχεδόν 
των κατηγοριών. 

Αναμένεται µε ενδιαφἑρον η πορεία των 
«φθηνών» αεροπλάνων ναυτικής συνερ- 
γασίας που στα επόµενα χρόνια θα απο- 
δείξουν αν οι κατασκευαστές δικαιώθη- 
καν στην προὠθησή τους. Το πρόβλημα 
για αυτά εἶναι κατά πόσο χώρες µε πε- 
ριορισµένους πόρους θα τα προτιμήσουν 
αντί των μεταχειρισμένων μεγαλύτερων 
αεροπλάνων που προσφέρονται σε µειω- 
µένη τιµή απὀ τους συμμάχους τους. 
Θα πρέπει να αναφερθεί όμως και µια 
σηµαντική εξέλιξη που δρομολογεῖται 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ 1989 


καιπου σίγουρα θα φἑρει επανάσταση μό- 
λις τεθεί σε υπηρεσία. Μιλάμε για την 
πρόσφατη επἰσηµη ανακοίνωση της γερ- 
µανικής ΜΒΒ καιτης γαλλικής Αθιοβρᾶ- 
Ἠθίθ ότι αναπτύσσουν απὀ κοινού αντια- 
εροπορικὀ πύραυλο εκτοξευόµενο απὀ 
υποβρύχια, τον ΡΟΙΥΡΠΕΠΙΘ-ΞΜ (Πολυ- 
φέμ). ΄Οπως εἰναιπροφανές, αυτή η εξὲ 
λιξη μετατρέπει τα υποβρύχια σε επικὶν- 
δυνα σκάφη για τα αθροπλάνα ναυτικής 
συνεργασίας, που μέχρι τώρα μάχονταν 
κατά ενός εχθρού που δεν μπορούσε να 
υπερασπιστεί τον εαυτό του παρἀ µόνο 
με τη φυγή, χρησιμοποιώντας τις θαλάσ- 
σιες συνθήκες στον σύμμαχο. 

Ο πύραυλος µέσα σε ἑνα στεγανό περὶ- 
βληµα θα εκτοξεύεται απὀ τους Τορπι- 
λοσωλήνες του υποβρυχίου και μόλις θα 
φθάνει στην επιφάνεια θ᾽ ακολουθεί τη 
δική του πορεία, έχοντας βοληνεκές 10 
χλμ. Θα κατευθύνεται επίσης ηλεκτροο- 
πτικἁ προς τον στὀχο χρησιµοποιώντας 
σύζευξη οπτικών ινών µε το υποβρύχιο, 
Το υποβρύχιο - φορέας θα µπορεί να 
εκτοξεύσει τον πύραυλο σε βάθη από 0- 
300 µέτρα. Το φιλόδοξο αυτό σχὲδιο 
χρηματοδοτείται απὀ τις 2 εταιρίες και 
πιστεύεται ὁτι στα µέσα της δεκαετίας 
του 90 Θα εἶναι έτοιμο, αλλάζοντας τον 
Εξοπλισμό των αεροπλάνων ναυτικής συ- 
γθργασίας και την τακτική τους, αφού θα 
πρέπει πλέον να λαμβάνουν µέτρα αυτο- 
προστασίας. 

Και φυσικά στον 219 αιώνα αναμένεται 
ακόµα µεγαλύτερη κλιμάκωση στην 
«ἐκρηξη» Των εφαρμογών των ηλεκτρο- 
νικών στα αεροπλάνα ναυτικής συνεργα- 
σίας, αφού σε τελική ανάλυση αυτά κα- 
θορίζουν την αποτελεσµατικότητα αυτών. 
των αεροπλάνων. 

Βέβαια η «Πτήση» δεν θα περιμένει τον 
210 αιώνα για να επανέλθει στο θέµα, 
αφού οι εξελίξεις συμβαίνουν σε ανύπο- 
πτο χρόνο και µε κινηματογραφική ταχύ- 
τητα. 
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ὁλ᾽ αυτά τ΄ αεροσκάφη έχουν εκτελέσει 
Χιλιάδες αποστολές µε αποτἐλεσµατη διά- 
σωση πολλών. ανθρωπίνων ζωὼν προσφἑρο- 
ντας κατ᾿ αυτόν τον τρόπο πολύτιμο κοινω- 
γικό ἑργο. Εδώ και µια πενταετία περίπου, 
υπήρχε πρόβλεψη για τον εκσυγχρονισμό 
της δύναμης των ελικοπτέρων, µε την αγο- 
ρἀ 6 σύγχρονων ελικοπτέρων. αλλά μέχρι 
τώρα καμιά απόφαση δεν ἐχειληφθεί πάνω 
σε αυτό το πολύ σημαντικό θέµα. 


ΠΟΛΕΜΙΚΟ ΝΑΥΤΙΚΟ 


Το κυριότερο ὁπλο σήμερα στο ναυτικὀπό- 
λεμο, εἶναι οι πύραυλοι επιφανείας που 
διαθέτουν µεγάλη φονικότητα έναντι των. 
σημερινών σύγχρονων πολεμικών πλοϊων. 
"Ένα χαρακτηριστικό παράδειγµα αποτελεί 
ο πύραυλος ἨΗαίροοη, ο οποίος διαθέτει 
µια κεφαλή 227 κιλὠν. ᾿Εχει υπολογιστεί 
ὁτιένας τέτοιος πύραυλος µπορείνα κατα- 
στρέψει, σκάφη εκτοπίσματος μέχρι και 
1.000 τόνων (πυραυλάκατοι και κορβέτες) 
όπως οι τύποι 058, ΜΒίΚκα και ΝαπΙσΠΚΕ, 
δυο μπορούν να καταστρέψουν µια φρεγᾶ- 


τα, τέσσερις ἑνα µεγάλο καταδρομικὀ και 
πέντε ἑνα καταδρομικὀ Κίνον των 28.000: 
τόνων ή ακόµα κι ένα αεροπλανοφόρο Κίεν 
των 44.000 τόνων. Εἶναι λοιπὀν φανερό ὁτι 
τα σύγχρονα πολεμικά πλοία δεν. μπορούν 
ν᾿ αντέξουν σε τἐτοια πλήγματα, γι΄ αυτόν 
το λόγο την αποστολή αυτή αναλαμβάνουν. 
ειδικἀ οπλικἁ συστήµατα, αντιπυραυλικής 
άμυνας. 

Παρόλ᾽ αυτά τα σύγχρονα πολεμικά ενσω- 
µατώνουν στη σχεδἰασή τους, ορισμένα χα- 
ρακτηριστικἁ οὐτως ὥστε να εξασφαλίζουν. 
προστασία έναντι ορισμένων απειλών, όπως 
η εκδήλωση πυρκαϊάς, ἡ ακόµη και να δη- 
μιουργούνται προβλήματα στα εχθρικά 
οπλικά συστήµατα, ώστε εὰν ξεφύγουν απὀ 
τα συστήµατα της αντιπυραυλικής άμυνας, 
να δυσκολευτούν να πλήξουν το στὀχο. 
ΤΟΠ.Ν.διαθἑτειστις τάξεις του σύγχρονες. 
µονάδες κρούὐσεως αλλά και παλιές οἱ 
οποίες είτε βρίσκονταιστο στάδιο της αντι- 
κατἀστασής τους, εἶτε εκσυγχρονίζονται 
προκειµένου να παραμείνουν αξιόμαχες 
για ορισμένο χρονικό διάστηµα ακόµη. 
Όιπιο σύγχρονες µονάδες φυσικά εἶναι οι 
δύο φρεγάτες κλάσης Κοιίθπαει καθώς 
και οιτέσσερις φρεγάτες ΜθΚΟ 200ΗΝ και 
τα τέσσερα περιπολικἀ Ο8ρ/Θγ-55 που 
έχουν παραγγελθεί. Σε αυτά τα σκάφη, 
όπως εἶναι φυσικό έχει γίνει, ἡ θα γίνει, 
εφαρµογή των πιο σύγχρονων τεχνικών στη 
σχεδίαση και την κατασκευή ὥστε να εξα- 
σφαλιστεί η Επιβιωσιμότητά τους. 
Ξεκινώντας απὀ τις φρεγάτες ΚογίεηΒε:, 
λόγω της σύγχρονης σχεδἰασής τους, έχει 
ελαττωθείτο ακουστικὀ αλλά καιυπἑρυθρο 
ἴχνος τους. Επίσης το σκάφος έχει διαχω- 
ριστεί σε διαμερίσματα ἐτσι ώστε να εξα- 
σφαλίζεται η στεγανότητάἁ του απο εισροή. 
υδάτων, αλλά και για να εµποδιστεί η εξά- 
πλωση του καπνού σε περίπτωση πρὀκλη- 
σης πυρκαϊάς. Γι΄ αυτόν τολόγο οιφρεγά- 
τες κλάσης Κοῄθπαε: εἶναι εξοπλισμέ- 
νες µε στεγανὲς θύρες καιανοίγµατα, νέας 
γενιάς μεγαλύτερης αξιοπιστίας που κατα- 
σκευάζει η ολλανδική εταιρία Μαίο Ηον/- 
επ, Επίσης διαθέτουν συστήµατα εξαερι- 
σμού της ολλανδικής εταιρίας ΒΓοΠ8Μ/ΘΓΚ. 
Β.Ψ.που εξασφαλίζουν σωστές συνθήκες 
στο εσωτερικό του σκάφους και δίνουν τη 
δυνατότητα στο πλοίο να δράσει σε περι- 
βάλλον ραδιοχημικού πολέμου. Για τον 
εντοπισμό καπνού ἡ υδάτων υπάρχουν σε 
διάφορους χώρους ειδικοί ανιχνευτές που 
ειδοποιούν έγκαιρα και ενεργοποιούν αυτό-. 
µατατο σύστημα πυρόσβεσης ἦτις αντλίες 
απόρριψης νερού. Χάρη σ᾿ αυτούς τους 
αισθητήρες μπορούν να ειδοποιηθούν και 
γα δράσουν έγκαιρα οι οµάδες ελέγχου 
βλαβών του πλοίου. 

Γιατην παραπλάνηση Των κατευθυνόμενων 
ακουστικών τορπιλών το σκάφος διαθέτει 
το σύστημα 9ἱ 0-25 ΝΙΧΙΕ που εκπἐµπο- 
ντας «ψεύτικους» θορύβους, ποντίζεται και 
κατόπιν ρυμουλκείται απὀ τη φρεγάτα. Για 
την παραπλάνηση των πυραύλων επιφα- 
νείας υπάρχουν δύο συστήµατα εκτόξευ- 
σης αεροφύλλων τύπου Όοπνυς. Τέλος ο 
ηλεκτρονικός εξοπλισμός της φρεγάτας 
Κοτίεπαε: περιλαμβάνει το σύστημα ηλε- 
κτρονικού πολέμου ΕΞΜ τύπου 9ΡΠΙΠΧ. 
που ελέγχει και αξιολογείτις ηλεκτρονικές 
εκπομπὲς των συστηµάτων του εχθρού. 
Οιβρετανικὲς συσκευές αεροφύλλων ανα- 
µένεται να αντικατασταθούν απότις αµερι- 
κανικὲς ΜΚ 36 5υρειΒΒΟΕ, ενώ στα σκἀ- 


φηθα τοποθετηθούν τους πρώτους μήνες 
του 1990 απὀ δύο αντιπυραυλικά συστήµα- 
τα ΡΠΒΙΒηΧ ΒἰοοΚ Ί. 

Ἡ φρεγάτα ΜθΚο 200ΗΝ εἶναι της τρίτης 
γενιὰς ΜθΚο, η οποία οφείλει τη σχεδἰασή 
της σε µεγάλο ποσοστό απὀ την εµπειρἰα 
που απέκτησε το Βρετανικό Ναυτικό στον 
πόλεμο των Φώκλαντς. Το βασικό χαρακτη- 

ριστικὀ εἶναι ότι ἐχουν δημιουργηθεί ανε- 
ξάρτητα υδατοστεγή διαμερίσματα των συ- 
στηµάτων εξαερισμού, πυρόσβεσης, δια- 
νοµής ηλεκτρικής ισχύος και διανομής 
στοιχείων και πληροφοριών. Ιδιαίτερη μέρι- 
μνα ἐχει δοθεί στη διαµόρφωση των χώρων. 
διαµονής των ανδρὠν του πληρώματος, οὐ- 
τως ὡστε να εἶναι λιγότερο εκτεθειµένοι 
στους πυραύλους επιφανείας. Η σιλουέτα 
της φρεγάτας εἶναι χαμηλή και σχεδιασμέ - 
γη τσι ώστε να μειώνεται το οπτικὀ και το 
υπέρυθρο ἶχνος, ενώ µε προσοχή εἶναι 
σχεδιασμένο το τµήµα του προωθητικού 
συστήματος, ἐτσιώστε να εκπέμπει χαμηλό. 
επίπεδο θορύβου. 

Φυσικά οιφρεγάτες θα εἰναιεφοδιασμένες 
µε συστήµατα εκτόξευσης αεροφύλλων τ- 
που ΜΚ36 8υροΓΒΒΟΟ, ενώθαπεριλαμβά- 
γονται συστήµατα ηλεκτρονικού πολέμου 
ΕΟΜ/ΕΞΜ τύπου ΑΒΘΟΡ καθώς και το 
υποβρύχιο σύστημα αντιµέτρων εναντίον. 
τορπιλών τύπου 8ἱ 9-25 ΝΙΧΙΕ. 

"Όσον αφορά τις παλαιότορες µονάδες 
ὁπως τ᾽ αντιτορπιλικά ἀθᾶΓΙΠ-ΕΓ8ΠΙ, εἶναι 
εξοπλισμένα κι αυτά µε αντίστοιχα ηλε- 
κτρονικἀ συστήµατα, χαμηλότερων όμως 
επιδόσεων. Από την ἀποψη της σχεδίασης. 
υπάρχει τεράστια διαφορά αφοὐ τα πλοία 
αυτά έχουν σχεδιαστεί εδώ και µισό σχεδόν. 
αιώνα. Με τους διάφορους όμως εκσυγ- 
χρονισμούς που ἐχουν υποστεί έχει ανα- 
νεωθεί έως ἑνα βαθμό ο Πλεκτρονικὀς 
τους εξοπλισμός καθώς και άλλα συστήµα- 
τα όπως το σύστημα πυρόσβεσης. 

Τα μικρότερα σκάφη ὁπως οιπυραυλάκατοι 
τύπου Οοπιρβ{βπἰθ |Ι/ΙΙΙ έχουν εφοδια- 
σθεί µε συσκευὲς αεροφύλλων καὶ φωτο- 
βολίδων της Γερμανικής εταιρίας ΛΙ6- 
οπιΒΠΠ.. 

Το 1986 στα γεγονότα που προηγήθηκαν. 
της αεροπορικής επίθεσης των ΗΠΑ στη 
Λιβύη, καταστράφηκαν δύο πυραυλάκατοι 
Οοπιρβ!ίαπίθ ΙΙ. Η πρὠτη βυθίστηκε όταν. 
δέχθηκε επίθεση απὀ 4 Α-θΕπου εκτόξευ- 
σαν έναν πύραυλο ΗΒίροοη κι έριξαν βόμ- 
βες Βοοκεγθ. Η δεύτερη βυθίστηκε απὀ 
δυο ἴδιους πυραύλους που εκτόξευσε Το 
καταδρομικὀ 055 Υογκίοννπ. 

Από τα παραπάνω φαίνεταιη τρωτότητααυ- 
τών των σκαφών που φανερώνει ὀτιθαπρέ- 
πει να εφοδιαστούν µε ἑνα αντιπυραυλικό. 
σύστημα. Ας µη ξεχνάμε ὁτι οι Ισραηλινοί 
τοποθετούν στις πυραυλακάτους τύπου 
Βεφηθίτο αντιπυραυλικὀ σύστηµα ΒαΓΑΚ 1 
που ανέπτυξαν για ν᾿ αντικαταστήσουν 
τους φορητούς πυραύλους 94Α-7 και Βε- 
64ΕΥ6, που χρησιμοποιούσαν. Από την 
πλευρά τους οι Δυτικογερμανοί τοποθε- 
τούν στις ΤΥρθ 1434 το σύστηµα ΒΑΜ µε 
21 βλήματα, ενώ οἱ Δανοί εξοπλίζουν τα 
παρόμοια μετοπεριπολικὀ Ο6ΡΙ8Υ 55, σκά- 
φη τους µε το σύστηµα ΒΑΜ 10 βλημάτων. 
Εδὼὠ θα πρέπει ἴσως να σημειώσουμε ότι 
στατέλη της δεκαετίας του ᾿70ΤΟ Π.Ν. εἶχε. 
Εκδηλώσει ενδιαφέρον για το σύστημα 
ΒΑΜΠΟυ τότε βρισκόταν ακόµη στο στάδιο. 
της εξέλιξης και αναζητούνταν διάφορες 
χώρες να συμμετάσχουν στο πρὀγραμμα 
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ΙΝΤΕΗΒΝΑΓΠΙΟΝΑΙ. 


ο0ρεησηο»» 
οΆΜει 7ΦΟΧΩ’ 


0 ΔΙΕΘΝΗΣ 
ΑΓΩΝΑΣ 
ΤΗΣ ΧΡΟΝΙΑΣ 


ΔΟΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΥ -Ί ΟΚΤΩΒΡΙΟΥ 
Το ΟΑΜΕΙ. καιοι«2 ΤΡΟΧΟΙ» οργανώνουν γιατους 
φίλους της μοτοσυκλέτας το γεγονός της χρο- 
γιάς. 
Ένα µεγάλο αγώνα ΦΗΡΕΒΟΒΟΡΕ. 


Μην τον χάσετε! 


Πρόκειται για ένα διεθνές γεγονός µε συµµε- 
τοχή Ελλήνων και ξένων πρωταθλητών. 

Ελάτε όλοι στην πίστα του Α.Σ.Ε.Μ., στο 260 

χλμ. της Εθνικής οδού Αθηνών - Λαμίας 

(Κιούρκα), το Σάββατο, 30 Σεπτεµβρίου, 

5.00 μ.µ., να παρακολουθήσετε τα δοκι- 

µαστικά και την Κυριακή, Ί Οκτωβρίου, 

11.00 π.μ. για το µεγάλο αγώνα. 
υπ Ελάτε να απολαύσετε ταχύτητα, δυ- 
γαμισµό, δεξιοτεχνία. 
Ελάτε να ζήσετε την ένταση και το 
πάθος ενός μεγάλου αγώνα. 


κ ΟΑΜΕΙ.:ΙΝΤΕΗΝΑΤΙΟΝΑ 
5υΡΕΒΟΒΟΣΣ- 2ΤΡΟΧ. 
Οργάνωση: Αθλητικός Σύλλογος Ελλήνω! 
Μοτοσυκλετιστών (Α.Σ.Ε.Μ.), 

Τηλ. 7787164 


οξέλιξής του. 
Θα πρέπει λοιπὀν το Π.Ν. να µεριµνήσει 
Ιδιαίτερα για την πυραυλική άμυνα αυτών. 


των μονάδων του. 


Στον τοµέα των βοηθητικών πλοίων εἶναι 
σηµαντικὀ ὁτι τα νέα αρµαταγωγά που κα- 
τασκευἀζονται στα Ναυπηγεία Ελευσίνας 
θα εφοδιασθούν µε ένα σύστημα Ελέγχου 
Βλαβὠν (Όαππαςς Οοπίτο 8γδίθΠΙ) που 
κατασκευάζει η Ελληνική εταιρία ΑΜΠΕΡ. 

Μεγάλη σηµασία, τέλος θα πρέπει να δοθεί 
στο θέµα της στολἠς μάχης του προσωπι- 
κού των πολεμικών πλοίων. Ένα χαρακτη- 


] ριστικό παράδειγµα, αποτελεί η στολἠ μά- 


χης Των ανδρών του Βασιλικού Βρετανικού 
Ναυτικού. Η στολή αυτή εἶναι αντιπυρική 
καιέχεισαν πλεονέκτημα ότι καλὐπτειπλή- 
ρως, όλο το ανθρώπινο σώμα, εκτός µόνο 
απὀ τα µάτια, παρέχοντας έτσι, υψηλό βα- 


“1 θμὸ προστασίας σε σχέση µε άλλες στολές, 


ενώ εἶναι και άνετη. Το Π.Ν. µε τη µακρό- 
χρονη παράδοσή του θα πρέπει να καταβά- 
λειπροσπάθειες ἐτσι ώστε και σ᾽ αυτόν το 
σημαντικὀ τοµέα να διαθέτει ότι πιο σύγ- 
χρονο µἐσο υπάρχει γιατην προφύλαξη του 
προσωπικού του, καινα σχεδιάσει απὀ τώρα 
νέα σύνολα για την κάλυψη των µελλοντι- 
κὠν του αναγκών. 


ΕΠΙΛΟΓΟΣ 


΄Οπως Φφαΐνεται απ᾿ όσα παραθέσαµε πιο 
πάνω, οι ελληνικές ἑνοπλες δυνάμεις, ακο- 
λουθούν τις σύγχρονες τάσεις της νέας 
τεχνολογίας που αφορούν τοθέµατης επι- 
βίωσης στο πεδίο της µάχης. 

Ὡστόσο θα πρέπει να συνεχισθεί και να 
Ενταθεί η προσπάθεια σ᾿ αυτόν τον τοµέα 
καθώς η προστασία πρωτίστως του ανθρώ- 
πινου δυναμικού αλλά και των µέσων απο- 
τελεἰ όρο επιβίωσης για µία µικρή χώρα 
ὁπως η Ελλάδα. Σαν παράδειγµα προς µἰ- 
µησῃ στον τοµέα αυτό θα πρέπεινα έχουµε 
το Ισραήλ, ενώ παράδειγµα προς αποφυγή 
αποτελεί ο πόλεμος Ιράν - Ιράκ µε τις εκα- 
τόὀµβες των θυμάτων χωρίς ουσιαστικό 
αποτέλεσµα. 


φ45 


ΡΑΝΤΑΡ ΜΑΧΗΤΙΚΩΝ 
ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ 


χισαν το 1979 και οι παραδόσεις το 1983. 

Όμως η Τ-08Ε «αναγκάστηκε» να συνερ- 
γαστεί µε την ΕΦΌ για το ραντάρ ΒΟΌΙ (Β8- 
ἄαΓ ΏορΡ[ε: ἆ᾿ Ιηἰετοβρίἴοη) για την ἐκδο- 
ση αναχαϊτισης του Μιρᾶζ 2000. Πρόκειται 
για παλμικὀ ραντάρ ντόπλερ για αναχαϊτιση 
παντὸς καιρού Και ύψους σε συχνότητες Χ 
με υψηλές ΡΒΕ, ικανότητες κατόπτευσης. 
και µια ειδική τεχνική, πατέντα της Τ-05Ε, 
για ακριβέστατη αποστασιοµέτρηση, καθώς 
και σύστημα |ΙΕΕ της ἴδιας εταιρίας. Χρησι- 
µοποιεί κυματοδηγὀ σαν συνεκτικὀ εκπο- 
μπό και επίπεδη κεραία µε σχισμές διαµέ- 
τρου 67,4 οπι, σπην οποία ενσωματώνεται 
και η κεραία ΙΕΕ. Υπάρχει φυσικά ικανότητα 
κατόπτευσης και ΤΙΝΘ. Η εμβέλεια φθάνει 
τα 110 Κπι για στόχο ΠθΒά - οῃ καιτο ολικό 
βάρος των 12 υποµονάδων εἶναι 255 κιλά 
Το πρὠτο σύστηµα παραδόθηκε το 1986 και 
προβλέπεται να τοποθετηθεί σε 107 συνο- 
λικἁ Μιράξ 20000 σε µια εικοσαετία. Στην 
Τ-ΟΦΘΕ βρίσκεται σε προχωρημένη εξέλιξη. 
και το ραντάρ ΒΌΥ επίσης για το Μιρᾶζ 


2000, µε δυνατότητες καθοδήγησης πυραύ- 
λων αέρος - επιφανείας, πολλαπλες ΡΒΕ, 
επίπεδη κεραία χαμηλής αδρανείας νέας 
σχεδίασης, συμπαγή εκπομπὀ διπλής µέγι- 
στης ισχύος και ισχυρό Ρ9Ρ. Για το ραντάρ. 
ΒΌΧ του Βαφάλ η γαλλική κυβέρνηση, 
αποφάσισε να αναθέσει την απὀ κοινού εξὲ- 
λιξή του στις Τ-09Ε (6606, κεραία και λει- 
πουργίες αέρος - αέρος) και ΕΞΌ (3306, 
ΕΟΟΜ και λειτουργίες αέρος - εδάφους). 
Το συνολικό κόστος Του προγράµµατος 
προὐπολογίσθηκε σε 12-14 δις φράγκα και 
οι εταιρἰες για να αποσβέσουν το μερὶδιὀ 
τους θα πρέπει οπωσδήποτε να εξασφαλἰ- 
σουν εξαγωγές. Βέβαια η Τ-Ο8Ε ασχολεί- 
ται και µε πολλούς άλλους συναφείς κλά- 
δους, όπως ραντάρ ελέγχου εναέριας κυ- 
Κλοφορίας, θαλάσσιας επιτήρησης, Χιλιο- 
στοµετρικά ραντάρ, κ.λπ. Παρά την εμπειρία 
της όμως (συ)ζητά την παραχώρηση Τεχνο- 
λογίας απὀ την Τέξας ᾿Ινστρουμεντς, εξαι- 
ρουµένης όµως της τεχνολογίας για ενερ- 
γὲς στοιχειοκεραίες στην οποία η ΤΙ πρω- 
τοπορεί, µιας και το Βαφάλ θα έχει παθητι- 
κή κεραία Πλεκτρονικής σάρωσης. Αντι- 
στοιχα, η ΕΦΌ συνεργάζεται µε την ΤΠοπι- 
80η - Ο8Ε για τα ραντάρ Ανεµόν για τα 
Σούπερ Ετεντάρ και Αντιλὀπ Ν για τα Μιράζ. 
2000Ν, Το Αντιλόὀπ ΝΨ εἶναι ένα επιθετικό. 
ραντάρ σε συχνότητες ο), επίπεδη κεραία µε 
σχισμές, και έµφαση στις λειτουργίες αὲ- 
ρος - εδάφους / επιφανείας και στην αξιο- 
πιστία 

Μια άλλη ευρωπαϊκή χώρα µε παράδοση 
στα ραντάρ εἶναι η Μεγάλη Βρετανία. Η 
εταιρία Φεράντι έχει να παρουσιάσει αρκε- 
τὰ αξιόλογα συστήµατα. Για τα Χάριερ ΕΒΣ- 
2 ανέπτυξε το Μπλου Βίξεν το οποίο 
προήλθε απὀ το πρόγραµµα Μπλου Φάλκον 
για ἑνα ραντάρ σε συχνότητες Χ. Εἶναι ένα 
πολμικό ραντάρ συνεκτικού ντόπλερ πολ- 
λαπλού ρόλου ανόπτευσης / κατόπτευσης 
και δυνατότητα συνεργασίας και µε πυραύ- 
λους ΑΜΗΑΑΜ. Το Μπλου Φοξ εἶναι ένα 
παλαιότερο ραντάρ σε συχνότητες ! για τα 
Ση Χάριερ ΕΗ5 ΜΚΊ, και µια βελτιωμένη 
ἐκδοσή του εἶναι το Ρεντ Φοξ για ελαφρά 
αεροσκάφη. 

Ένα απὀ τα σημαντικότερα ευρωπαϊκά ρα- 
ντάρ εἶναι το Φοξχάντερ που τοποθετείται 
στα μαχητικά Τορνέιντο ΑΏΝ. Αρχικά την 
εξἑλιξή του ανέλαβε η ΘΕΟ το 1976 µε τη 
Φεράντι σαν κύριο υποκατασκευαστήἡ. Το 
πρὠτο σύστημα τοποθετήθηκε σε Τορνέι- 
ντο το 1981, ενώ την ευθύνη εἶχε αναλάβει 
η Μαρκόνι. Οι κύριες παράμετροι κατά τη 
σχεδίαση ήταν η συμβατότητα µε τον προ- 
σφερόµενο χώρο στο Τορνέιντο και η πα- 
ραμονή σε υπηρεσία τουλάχιστον επί δύο 
δεκαετίες. Αν και το Φοξχάντερ αποτελεί 
τµήµα του γενικότερου συστήµατος αερά- 
μυνας, µπορεί να λειτουργεί και εντελὠς 
αυτόνομα και εἶναι σε θέση να εγκλωβίσει 
στόχους που βρίσκονται σε απὀσταση 185 
Κπι και σε οποιοδήποτε ύψος. Η κεραία 
Κασεγκραίν λειτουργεί σε συχνότητες ! µε 
μήκος κύματος 3 οπι και το σύστηµα χρη- 
σιµοποιεί την τεχνική ΕΜΙΟΝΝ. Το Φόξχα- 
ντερ συνεργάζεται µε τον πύραυλο μέσης, 
ακτίνας Σκάι Φλας και για το Τορνέιντο ΕΦ 
αναπτύχθηκε µια βελτιωμένη έκδοση. 

Στα νεότερα συστήµατα της ΘΕΟ περιλαµ- 
βάνεται το Σκάιρειντζερ ἑνα ραντάρ που 
προορίζεται για τα κινεζικά μαχητικά Ε7. Το 
σύστημα λειτουργεί σε συχνότητες | και 
έχει ΜΤΒΕ 200 ώρες. Το βάρος τοῦ εἶναι 
μόλις 40 κιλά και η εμβέλεια φθάνει τα 15 
Κπι για εκτόξευση πυραύλου και τα 5 Κπι 
για βολή πυροβόλου. 

Η Σουηδία συνεχίζοντας την πολιτική ου- 


Το ραντάρ ΒΟΥ της Γαλλικής Τόμσον - 
βαθμό αυτοματιομού στις λειτουργίος του, 


08Ε µε υψηλό 


δετερότητας και αυτοδυναμίας ανέθεσε 
την εξέλιξη του ραντάρ για Το μελλοντικό. 
μαχητικό 9Α9-89 Γκρίπεν σπην Ἔρικσον 
Ρέινταρ Ελεκτρόνικς, όπως συνέβη και µε 
όλα τα προηγούμενα σουηδικἁ μαχητικά. Η 
Σουηδική κυβέρνηση φαίνεται πρόθυµη να 
επωµισθεί το τεράστιο κόστος διατηρώντας 
παράλληλα τους περιορισμούς στην εξαγω- 
γή στρατιωτικής τεχνολογίας. Πρόκειται για 
το σύστημα Ρ8-05/Α., παλμικού ντόπλερ σε 
συχνότητες Χ, το οποίο εξελίχθηκε σε συ- 
νεργασἰα µε τη βρετανική Φεράντι. Τα διά- 
φορα υποσυστήματα συνδέονται µε αρτη- 
ρία δεδοµένων 15538 καιη επεξεργασία σἡ- 
µατος γίνεται απὀ το νἑο εξελιγμένο εξει- 
δικευμένο υπολογιστή Ὀ-80 της Ἔρικσον 
µε λογισμικό σε γλὠσσα Ραφοα! / 080, πα- 
ραλλαγἡ της ΑσΑ. Το 9Α9-89 θα αντικατα- 
στήσει τα γερασμένα πλέον Βίγκεν µε ρα- 
ντάρ Ρ6-48/Α, που ἦταν το πρώτο ευρώπα[- 
κο παλµικὀ ραντάρ ντόπλερ πολλαπλού ρὀ- 
λου. Το Ρ9-05 έχει το 6056 του µεγέθους 
του Ρ8-46, ζυγίζει µόνο 160 κιλά και µε 
μέση ισχύ εξόδου 1 ΚΝΝ, ευελιξία συχνότη- 
τας και συμπίεση παλμού θα προσφέρει µε- 
γαλύτερη εμβέλεια και πολύ καλύτερη απὀ- 
δοση απὀ το Ρ9-46 των 298 κιλών. Το Ρ9- 
46 σε συχνότητες Ψν εἶχε ικανότητες πα- 
ντός καιρού και πλήρη ηµισφαιρική κάλυψη 
σε χαμηλές ΡΒΕ για ανόπτευση και µέσες 
ΡΒΕ για κατόπτευση, µε ψευδοσυνεκτικὲς 
Εκπομπές 

Όμως το µεγάλο δίληµµα στην Ευρώπη εἰ- 
ναι η επιλογή για το ραντάρ που θα εξοπλἰ- 
σει το ΕΕΑ. Ο συσχετισμὸς της συµµετο- 
χῆς κάθε χώρας εξαρτάται άμεσα απὀ τον 
αριθµό των αεροσκαφών που Θα προµη- 
θευθεί, και προς το παρὀν ο καταμερισμὸς 
εἶναι απὀ 200 για τη Δυτ. Γερμανία καὶ τη 
Βρετανία, 165 για την Ιταλία και 100 για την. 
Ισπανία, δηλαδή ποσοστὸ 3396, 3306, 2136 
και 1856 αντίστοιχα. Στο σχετικό διαγωνισμό 
συμμετέχουν δύο συστήµατα ραντάρ. Το 
Ένα εἶναι το ΕΟΒ 90 (Ευορθαπ Οοπιβαί 
Βατ) το οποἱο εἶναι εξέἐλιξη του Μπλου, 
Βἰξεν της Φεράντι και στο οποίο συμμετέ- 
χουν οι εταιρίες Φεράντι, ΕΙΑΒ, ΄Ίνισελ και 
Σίμενς. Το ἄλλο εἴναιτο ΜΘΟΏ 2000 (Μω!- 
πιοάθ 9ἱΙθπί ὈίΦ/ί8Ι) το οποίο βασίζεται 
στο αμερικάνικο ΑΡΑ-65 του Ε/Α-18 και 
στο οποίο συμμετέχουν οι ΑΕΘ και Μαρκό- 
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γι. Η επιλογή έπρεπε ήδη να έχει γίνει, αλλά 
η εταιρία Ευτο/ίαηίθτ ΘπιΡΗ που ιδρύθηκε 
για το συντονισμό του όλου προγράµµατος 
δεν μπόρεσε να καταλήξει σε σαφὴ συμπε- 
ράσµατα, µιας και Τα δύο συστήµατα έχουν 
παρεμφερή χαρακτηριστικά Και φαίνεται να. 
ικανοποιούν εξίσου τις προδιαγραφὲς. Πά- 
Ντως, η Δυτ. Γερμανία απείλησε ὁτι έστω 
και µόνη της Θα στηρίξει το ΜΘΏ 2000 αν 
τελικἁ επιλεγεί το ΕΟΒ 90, και αυτή η 
ενἑργεια έχει προκαλέσει ποικίλες αντιδρά- 
σεις. Η θἐση αυτή της Δυτ. Γερμανίας 
οφείλεται στην επιλογή του ΑΡΩ-66 για τον. 
Εκσυγχρονισµὀ των Ε-4Ε. Το κύριο επιχεί- 
ρηµα της ΑΕΘ εἶναι ότιτο ΜΞ0Ώ 2000 βασἰ- 
ζεται σε ἑνα δοκιμασμένο σύστηµα και δεν 
υπάρχουν πιθανότητες αποτυχίας, ενώ η 
Φεράντι στηρἰζεται στην ανώτερη ὁπως δη- 
λώνει τεχνολογία του ΕΟΒ 90 και στην ευ- 
ρωπαϊκότητά του. Πάντως αντίθετα µε ότι 
υποστηρίζειη ΑΕΘ,το Μ5Ό 2000θαπεριέ- 
χεινὲο επαναρυθμιζόμενο επεξεργαστἡ σή- 
µατος της Μαρκόνι, κεραία διαφορετικού 
μεγέθους, λογισμικό σε Αάά, νέους ευρω- 
παϊκοὺς αλγόριθμους για ΕΟΟΜ και ανα- 
γνώριση στόχου, και µε τις προτεινόμενες 
βελτιώσεις σε σχέση µε το ΑΡΟ-θ5 θα πρὲ- 
πει να αναμένονται κάποιες καθυστερή- 
σεις. Οι δηλώσεις της Φεράντι εἶχαν σαν 
αποτέλεσμα να κατηγορηθεί ότιτο ΕΟΒ 90: 
είναι ἑνα ραντάρ «υψηλού ρίσκου», αλλά, 
γρήγορα αναγκάσθηκε να παραδεχθεί ότι 
θα βασίζεται κατά 8090 στο Μπλου Βίξεν. 

Θα πρέπει να τονιστεί το γεγονός ότι άσχε- 
τα µε την τελική επιλογή, οι εταιρίες ΕΙΑΒ. 
και Ίνισελ Θα έχουν την ἴδια συμμετοχή 
στο πρὀγραμμα. Η ιταλικἡ ΕΙΑΒ (Εαῦθ/ο8 
8ΙΙ8Π8 ΑρραΓθοοΠί8ίυΓθ ΒαάΙοθΙθίιήςΠε) 
εἶναι µια σχετικά µικρή Ιταλική εταιρία η, 
οποία υποστηρίζεται (και ἔμμεσα ελέγχεται) 
απὀ την ΄Ερικσον και έχει αρκετές Φιλοδο- 
ξίες στο χώρο των ραντάρ. Η δραστηριότητά 
της ξεκίνησε µε την κατασκευή του ραντάρ 
ελέγχου πυρὀς ΝΑΦΑΒΒ για τα Ε-104 µε 
ἄδεια της Ρὀκγουελ. Το επόμενο σηµαντι- 
κὀ βήμα ἦταν η συμμετοχή στο ραντάρ των 
Τορνέιντο και σχετικά πρόσφατα το νέο ρα- 
ντάρ ελέγχου πυρός συνεχούς κύματος Σέ- 
τερ για τα αναβαθµισµένα Ε-1045. Το Σέ- 
τερ εἶναι βελτιωμένη έκδοση του Β2Ί6 µε 
έμφαση στην κατόπτευση, εκπομπὀ Μάγκ- 
γετρον και συνεργασία µε πυραύλους Σπά- 
ροου. Ἕνα ολοκληρωμένο σύστημα εἶναι 
το ελαφρύ Γκρίφο (6ΠΗο) παλμικού ντό- 
πλερ για το ΑΜΧ, καθώς και το όμοιο ΕΠ 
{8ἱο για την εξαγωγική έκδοση του ΑΜΧ και 
εκσυγχρονισμό μικρών μαχητικών. Το συ- 
γεκτικὀ Γκρίφο λειτουργεί σε συχνότητες 
Χ, ἔχει βάρος 90 κιλά και ικανότητα ΤΝΝ5.Η 
εμβέλεια εἶναι 55 Κπι για ανόπτευση και 37 
Κπι για κατόπτευση µε χρησιμοποίηση ΕΕΤ 
και Φίλτρων ντόπλερ, ενώ µια φρεγάτα 
εντοπίζεται σε 150 Κπι. Χρησιμοποιείται 
επίπεδη κεραία διαμέτρου 60 οπι και χαµη- 
λές ἡ µέσες ΡΒΕ. Μετά το ανώτερο µοντέ- 
λο ακολουθεί το Γκρίφο Χ βάρους 70 κιλών 
και έπεται το ΡΑ-2801 Θήῄθίο βάρους 50 
κιλών µε Μάγκνετρον και µέγιστη εμβέλεια. 
40 Κπι, το οποίο επιλέχθηκε για τη ναυτική 
ἐκδοση του ΑΜΧ. Η ΕΙΑΒ συνεργάζεται µε 
τη Γουεστινγκχάουζ για το Αλταίρ (ΑΙἰαίτ) 
που προορίζεται για τα ΑΝ-8Β. Το Αλταίρ. 
εἶναι συνδυασμός του Γκρίφο (επεξεργα- 
στής) και του ΑΡ-66 (πομπός και κεραία). 
Στο ΕΟΒ η ΕΙΑΒ προορίζεται να αναλάβει 
τον επεξεργαστή σήµατος (τεχνολογίας 
της Ἔρικσον) ο οποίος θεωρείται θ φορές 
υρότορος απὀ τον αντίστοιχο του ΑΡ- 


π Ἰσπανική ΄Νισελ, μέλος του κρατικού ομὶ- 


λου ΙΝΙ, ἔχει αναλάβει τη συντήρηση Των 
ισπανικών ΕΕ-Ί18 οπότε έχει εμπειρία γιατο 
ΑΡΟ-65, αλλά συμμετέχει και στο ΕΟΒ 90. 
Σημειώνουμε ότι η Σίµενς κατέπληξε πολ- 
λούς ὅταν εισχώρησε στην ομάδατου ΕΟΒ 
90 και µε την κἰνησή της αυτή μάλλον ενό- 
χλησε πη δυτικογερµανική. κυβέρνηση. Ἡ 
Σίμενς ἔχει εμπειρία στη µικροηλεκτρονική 
και η κἰνησή της προσβλέπει στην ισχυρο- 
ποίηση της θέσης της στην ενωμένη αγορά 
του 1992. 


ΕΣξΣΣΔ 


Για τα αντίστοιχα σοβιετικἁ συστήµατα ρα- 
ντὰρ οι πληροφορἱες εἶναι περιορισμένες 
Θα πρέπει να θεωρηθεί σίγουρο ότι μἐχρι 
την επανάσταση που έφερε η Ψηφιακή τε- 
Χνολογία τα σοβιετικά συστήµατα ἦταν εφὰἀ- 
μιλλα των δυτικών, αλλά κατόπιν ὅεν µπὀ- 
ρεσαν να ακολουθήσουν τους ἴδιους ρυθ- 
μούς προόδου µε αποτέλεσµα αυτήν τη 
στιγµή να βρίσκονται περίπου 7 χρόνια πίσω 
σε τεχνολογία. 

Στα απηρχαιωµένα πλέον ΜΙ6-17 και ΜΙ6- 
19 τοποθετείτο το ραντὰρ (Σκαν ΦΙΧ) Θο8η. 
Εἰχ (βελτιωμένα ΙΖωπιτιά) σε δύο εκδὀ- 
σεις, σε συχνότητες | (ΗίΦΗ ΕΙκ) και Ε/Ε. 
Στα αναχαιτιστικἀ ΜΙ-19 Φάριερ-Β τοπο- 
θετούντο ραντάρ (Σκαν Οντ) 8ο8η Οάάπου 
λειτουργούσαν σε συχνότητες | μεταξύ 
8300 και Θ400 ΜΗΣ, εἰχαν εμβέλεια 15 Κπι 
και θεωρούντο πιο εξελιγμένα απὀ τα ΗΙΦΠ 
ΕΙ. 

Κατά τη δεκαετία του 1960 παρουσιάσθη- 
καν στα 9υ-15 Εἰ8ᾳοη - Α τα ραντάρ (Σκιπ 
Σπιν) ΘΚἰρ 8ρίπ. Οι συχνότητες λειτουργίας 
βρίσκονται στην περιοχή Ι, μεταξύ 8690 και 
8995 ΜΗΖ, µε ΡΒΕ 2700-3000 ρρ8, πισχύς 
εκπομπής εἶναι 100 Κνν και η εμβέλεια 40 
Κππι. Μια άλλη σειρἀ ραντάρ για τα μαχητικά 
ΜΙΦ-21 Ὀ/Ε και 5υ-9 Φίσποτ Β εἶναιη Σπιν 
Σκαν. Λειτουργούν σε συχνότητες | µε ΡΒΕ. 
825-950 ρρ5 για ανίχνευση και 1750-1850. 
ϱΡΡ8 για παρακολούθηση. 

Στα µαχητικἀ ΜΙΘ-23 χρησιµοποιείται το 
ραντάρ (Χάι Λαρκ) ΗΙΦΗ |.βήκ σε συχνότη- 
τες Ψ µε εμβέλεια Β0 Κπι για αναζήτηση 
και 50 Κπι για παρακολούθηση και δυνατό- 
τητα συνεργασίας µε πολλούς τύπους πυ- 
ραύλων. Στα ΜΙΦ-21 Φίσμπεντ «) και ΜΙ- 
23 Φλόγκερ - Ε χρησιµοποιείται το (Τζέι 
Μπερντ) 98Υ Βἰτά σε συχνότητες «), μεταξύ 
12:88 και 192 6Η7. Το κἐρδος της κάθετα 
πολωμένης κεραίας εἶναι περίπου 33 4Β. 
και η διάµετρος της 40 οπι. Έχουν καταµε- 
τρηθεί 3 περιοχές χρησιμοποιούµενων 
ΡΒΕ: 1592-1792, 2042-2048 και 2716-2724 
ϱρ5. Η εμβέλεια κυμαίνεται γύρω στα 30, 
πι και η μέγιστη ισχύς εκπομπής εἰναι 100: 
ΚΝΝ µε εὖρος δέσµης 3,5". 

Στα ΜίΦ-25 τοποθετήθηκε το ραντάρ (Φοξ 
Φάιρ) Εοχῄτο ισχύος 600 ΚνΝ σε συχνότη- 
τες « Με κεραία διαμέτρου 85 οπιη εμβέ- 
λεια παρακολούθησης ἔφθανε τα 90 πι 
δεν εἶχε ικανότητες κατόπτευσης και προ- 
οριζόταν αποκλειστικἀ για έλεγχο πυρός σε 
περιβάλλον ισχυρὠν αντιµέτρων. ταν η 
ύστατη προσπάθεια κατασκευἠς ραντάρ µε 
τεχνολογία τρανζίστορ και λυχνίες κενού 
και εἶχε σηµαντικά προβλήµατα βάρους που. 
φθάνει τα 500 κιλά και όγκου, αλλά και το 
πλεονέκτημα της αυξημένης αντοχής 
στους πηλεκτρομαγνητικοὺς παλμούς των. 
πυρηνικών εκρήξεων. 

Στη νεότερη έκδοση ΜίΦ-81 πιστεύεται ότι 
τοποθετείται ραντάρ το οποίο βασίζεται στο. 
σύστημα ΑΝΝ-9 των Ε-14, την τεχνολογία 


του οποίου οἱ σοβιετικοί απέκτησαν µέσω 
του ἱράν. Στα νέα σοβιετικἁ μαχητικά ΜΙ6- 
29 Φάλκραμ χρησιμοποιούνται μοντέρνα 
ραντάρ ντόπλερ µε κὠδικό Φλας Ντανς 
(ΕΙ85Η Ώαπος) τα οποία ἐχουν ικανότητες, 
κατόπτευσης. Αρχικά αναφέρθηκε ὁτι Τα 
Φλας Ντανς βασίζονται στα αμερικάνικα 
ΑΡΩ-65, αλλά λαμβανομένης υπόψη της 
περιπλοκότατης κατασκευής των ΑΡΑ-65 
και των αδυναμιών των σοβιετικών στον το- 
μέα αυτό, φαίνεται πιο σὠστὴ η άποψη ὁτι 
βασίζονται στα ΑΝΝ6-8 (τα οποία βρίσκονται 
µια «γενιά» πίσω απὀ τα ΑΡΓ-68). Με βάση 
την άποψη αυτή και µε δεδομένη Τη χρησι- 
µοποϊηση κεραίας διαμέτρου 90 οπι, πιθανά 
χαρακτηριστικά του Φλας Ντανς εἶναι εµβέ-. 
λεια ανίχνευσης 111 Κπι καιπαρακολούθη- 
σης 85 Κπι, µε δυνατότητες ΤΝΝ/5 και κατό- 
πτευσης. Σίγουρα οι σοβιετικοἰ βρίσκονται 
αρκετά πίσω απὀ τους δυτικούς στον τοµέα 
των ραντάρ, όπως άλλωστε συμβαίνει γενι- 
κά στον τοµέα των μικροηλεκτρονικών. 


ΙΣΡΑΗΛ 


Το Ισραήλ εἶναι µια χώρα πολύ προηγμένη 
στον τομέα των ηλεκτρονικών και ἔχει ανα- 
πτύξει ενδιαφέροντα συστήµατα ραντάρ. 
Το ΕΙ/Μ-20018 της Ἔλτα εἶναι ἑνα παλµι- 
κὁὀ ραντάρ - αποστασιόµετρο ντόπλερ σε 
συχνότητες Ψ µε μήκος µόνο 498 οπι και 
βάρος λιγότερο απὀ 50 κιλά, τιµές που επι- 
τρέπουν την τοποθἐτησή του σε μικρά αθ- 
ροσκάφη. Το ραντάρ είναι πλήρως ψηφιακό 
(εκτὸς φυσικά του ΤΗΝ Τ) µε επίπεδη κεραία 
ανοίγματος 19,5 οπι. Χρησιμοποιείται σε 
αεροσκάφη Κφιρ. 

να ραντάρ πολλαπλού ρόλου που εξελἰσ- 
σεται για τα Ε-4 εἶναι το ΕΙ/Μ-2021 σε συ- 
χνότητες ΝΑ. Εχει µέγιστη ισχύ 3 Κνι και 
βάρος 120 κιλἀ. ᾿Αλλα συστήµατα εἶναι τα 
ΕΙ/Μ-2011 βάρους 67 κιλὠν και ΕΙ/Μ- 
2030 βάρους 98 κιλών, καθώς και το πολὺ 
εξελιγμένο συνεκτικὀ παλμικὀ ραντάρ ντὸ- 
πλερ πολλαπλού ρόλου ΕΙ/Μ-2036 το 
οποίο αναπτύχθηκε για το ισραηλινὀ µαχη- 
τικὀ Λάβι, η εξέλιξη του οποίου σταμάτησε: 
και ἴσως χρησιμεύσει για τον εκσυγχρονι- 
σμὀ των παλαιότερων ισραηλινῶν µαχητι- 
κών. 


ΓΣ Α/ΡΞ ΙΕ 


κόμµατες απὀ ακροπτερύγιο σε ακρο- 
πτερύγιο. 

Το σύστημα καυσίμου ἐχει δύο ανεξἀρ- 
τητες παροχές, µία για κάθε κινητήρα, µε 
δυνατότητα διασταύρωσης αν το θελἠσει 
ο χειριστής. Οι ελαστικές δεξαμενές 
καυσίμου εκτείνονται απὀ το πίσω µέρος, 
του κόκπιτ μἐχρι την αρχἡ του κάθετου 
σταθεροὺ. Περιέχουν αφρό που εξουδε- 
τερώνει πιθανή έκρηξη στο εσωτερικὀ 
της δεξαµενἠς και σε περίπτωση. βλάβης 
των αντλιών καυσίμου, οἱ κινητήρες τρο- 
φοδοτούνται µε καύσιμο, δια βαρύτητας, 
αρκετό για να εξασφαλιστεί η λειτουργία. 
τους σε στρατιωτική ισχύ (πιἱί8γ ρο- 
Ἠθι) (10096 χωρἰς µετάκαυση) μέχρι Το 
ύψος των 10.000 ποδών. Η ωφέλιμη χω- 
ρητικότητα των δεξαμενών καυσίμου εἰ- 
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Το Υπουργείο Υγείας προειδοποιεί: 
το ΚΑΠΝΙΣΜΑ ΒΛΑΠΤΕΙ 
ΣΟΒΑΡΑ ΤΗΝ ΥΓΕΙΑ 


ναι 671 γαλόνια ενώ πρόσθετο καύσιμο 
275 γαλόνια μπορεί να μεταφερθεί σε 
Εξωτερική δεξαμενή κάτω απὀ την ἀτρα- 
κτο ἡ τις πτέρυγες. 

Οι εξωτερικὲς δεξαμενές αδειάζουν 
πρώτες τροφοδοτώντας τις εσωτερικὲς 
και η διαδικασία ανεφοδιασμού σε καύσι- 
μα εἶναι η ἴδια µε αυτή του Ε-5δΑ/Β. 

Το σύστημα προσγείωσης ενεργοποιείται 
υδραυλικά και όπως εἰπαμε το ριναίο σκέ- 
λος µπορεί να παίρνει δύο θέσεις, η δει 
τερη από τις οποίες δίνει καλύτερη στά- 
ση στο αεροσκάφος για τη φάση της 
απογείωσης. Ενα ἁγκιστρο που υπάρχει 
πίσω, στο κάτω µέρος της ατράκτου χρη- 
σιμεύει για περιπτώσεις ανάγκης όταν 
θα χρειαστεί να γίνει προσγείωση µε 
εµπλοκἡ σε συρματόσχοινα. 

Ὑπάρχουν δύο ανεξάρτητα υδραυλικά 
συστήµατα: Το πρωτεύον ενεργοποιεί τα 
πηδάλια κλίσης, ύψους - βάθους και διεύ- 
θύνσης ενώ το βοηθητικὀ δευτερεύον 
παρέχει εφεδρική υδραυλική ισχύ στις 
παραπάνω κύριες επιφάνειες ελέγχου 
πτήσης και επιπλέον στο σύστημα προ- 
σγείωσης, στα αερόφρενα, στους ανα- 
κλαστήρες των καυσαερίων των πολυβό- 
λων και στο σύστηµα ενίσχυσης της ευ- 
στάθειας του αεροσκάφους. 

Το στικ και τα ποδωστήρια του πηδαλίου 
διεύθυνσης εἶναι συμβατικά και Το κύριο 
σύστημα ελέγχου πτήσης δίνει στο χει- 
ριστή τεχνητή αἴσθηση ("αγι/Ιοία /6εΙ’) 
στο χειρισμό του αεροσκάφους. Υπάρ- 
χει επίσης σύστημα ενίσχυσης της ευστά- 
θειας του αεροσκάφους σε νεύση (ΡΙΙ- 
ΟΠ) και εκτροπή (ανν). 

Ένα μοναδικό αυτόματο σύστημα ελἐγ- 
χου των φλαπς στα χείλη προσβολής και 
εκφυγἠς των πτερύγων εξασφαλίζει πρὀ- 
σθετη άντωση στην απογείωση και προ- 
σγείωση, αυξημένη δυνατότητα φόρτι- 
σης των πτερύγων στη διάρκεια ελιγμών 
και μειωμένη οπισθέλκουσα στη διάρκεια 
παρατεταμένων (5υ5ἱΒἱΠθΦ) στροφών. Το 
σύστημα αυτό εἶναι ηλεκτροκίνητο και 
συντονίζει την τοποθέτηση Των παραπά- 
νω φλαπς σε πέντε συνολικἀ θέσεις. 

Η φιλοσοφία σχεδίασης δεν άλλαξε όσον. 
αφορά στην εωκολία συντήρησης του 
αεροσκάφους και ἐτσι ισχύουν τα ἴδια µε 
το Ε-5Α/Β. 

Στην αναγνωριστική ἐκδοση του Ε-δΕ, το 
ΒΕ-5Ε ΤίΦεΙΕΥε τέσσερις κάµερες των 
70. πηπι τοποθετούνταν σε ἑνα ειἰδικἁ 
διαμορφωμένο ρύγχος που μπορούσε να 
ανταλλαγεί µε το στάνταρντ ρύγχος του 
Ε-δΕ/Ε σε πολύ μικρό χρονικό διάστηµα. 
Αν και η επόµενη δεκαετία θα σημάνει 
πιθανότατα το τέλος της τόσο επιτυχημέ- 
γης καριέρας των Γ-5, έγινε µια προσπά- 
θεια, να παραμείνει στην πρώτη γραµµή η 
γνώριµη σιλουέτα του Ε-5 µε τον τελευ- 
ταίο απὀγονο της οικογένειας, το Ε-20' 
Τάιγκερσαρκ (Τίαειςαικ). 

΄Ἔχουμε αναφερθεί στο Τάιγκερσαρκ σε 
παλαιότερο τούχος της «ΠΤΗΣΗΣ» και 
γι΄ αυτό δεν θα επεκταθούµε. Θα αναφέ- 
ρουµε µόνο τις επιδόσεις του για να 
ολοκληρωθεί η εικόνα της πορείας αυ- 
τού του σκληροτράχηλου μαχητικού της 
Νόρθροπ. Οι επιδόσεις των Ε-20 το κατὲ- 
τασαν στην κατηγορία των μαχητικών τρὶ- 
της γενιάς. Σε αναμετρήσεις Ε-20 και ξ- 
16 το αποτέλεσµα της μάχης κρινόταν 
µόνο απὀ την ικανότητα του χειριστή και 


αυτό λέει πολλά. Τελικά στον αποφασι- 
στικὀ για την τύχη του διαγωνισμό για το 
αεροσκάφος αεράμυνας των ΗΠΑ το Ε- 
20 ἔχασε απὀ µια απλοποιηµένη ἐκδοση, 
του Ε-16, τα Ε-16 ΑΏΕ και αυτό σήμανε 
και το τόλος της προσπάθειας που η ἴδια 
η Νόρθροπ εἶχε χρηματοδοτήσει και εἶχε 
στηρίξει πολλὲς από τις ελπίδες της. 

ΝΟ αδύνατο. σημείο του Ε-20 ήταν, ὁπως 
πιστεύουμε, η µικρή αυτονομία του, απο- 
τέλεσμα του νέου μεγαλύτερου κινητή- 
ρα Τζένεραλ Ελέκτρικ Ε404-100 που το- 
ποθετήθηκε. Αυτή ακριβώς η µικρή αυ- 
τονομία το’ ἐκανε ἑνα μαχητικό πολύ κα- 
λὀ για. άμυνα σημείου (ροἰπῖ ἀθίθπος), 
αφαιρώντας του όμως τη δυνατότητα για 
ανάληψη αποστολών περιπολιών αεράμυ- 
νας µε αποτελεσµατικότητα, Η «αχίλειος. 
πτέρνα» όμως του Ε-20 ἦταν ότι δεν 
υποστηρἰχθηκε από την Αμερικανική κυ- 
βέρνηση που επέτρεψε την πώληση Ε-16 
σε µεγάλη κλίµακα σε ξένες χώρες. 

Ηδη το πρόγραµµα Τ-38/Ε-5/Γ-20 απο- 
τελεί ιστορία για τη Νόρθροπ, µία καθὀ- 
λου ἁσχηµη Ιστορία αφού κατασκευά- 
στηκαν 3806 αεροσκάφη σ᾿ όλον τον κὀ- 
ομο. Στις περισσότερες. αεροποριες που 
διαθέτουν τον τύπο, το Ε-5 αρχίζει και 
μπαίνει ἱμηλά στη λίστα αντικατάστασης. 
Η τρἰτη γενιά των μαχητικών έχει δη- 
µιουργήσει συνθήκες ανταγωνισμού 
υπερβολικά σκληρές για τους Μαχητές, 
της Ελευθερίας, και τοὺς Τίγρεις. Η φου- 
τουριστικἠ σιλουέτα τους εἶναι δύσκολο 
να ξεχαστεί και πώς άλλωστε θα μπορού- 
σε να γίνει κάτι τέτοιο όταν η σιλουέτα 
αυτή ενσάρκωνε για πάνω απὀ δύο δεκα- 
ετίες την ιδέα της ευελιξίας! 
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Τμροίεν Τιµ-20 
ΑΒΕΛΒ’”’ 


κὲς αποστολές διείσδυσης, το Μπέαρ. 
παραμὲἑνει ἑνας αποτελεσµατικὀς φορ- 
ἑας ὁπλων μεγάλου βεληνεκούς και ἑνα 
ἀριστο ναυτικό περιπολικό. ᾿Εχει τερά- 
στια αυτονομία, πολύ καλές επιδόσεις, 
µεγάλο μέγεθος και περιθώρια για φορ- 
τίο, τόσο απὀ ἄποψη ὀγκου όσο και βά- 


Τεχνικἀ χαρακτηριστικἁἀ 
Τουπόλεφ Τι-20 (Τι-95 Μπέαρ Α / 
Τι-142Μ Μπέαρ Ε) 

(όλα τα στοιχεία κατ᾽ εκτίμηση) 

Τύπος: τετρακινητήριο στρατηγικό βοµβαι 

ναυτικὀ περιπολικὀ μακράς εμβέλειας. 

Κινητήρες: τέσσερις στροβιλοελικοφόροι 

τσοφ ΝΚ-12Μ. 12000 {π. / ΝΚ-12ΜΝ 14795 ἵπ. 
Διαστάσεις: Εκπέτασµα: 51.1 μ. Μήκος (χωρίς σωλή- 
να ανεφοδιασμού, 2μµ)47.5μ/495µ. Ύψος 122 
μ. / 125 μ. Επιφάνεια πτερύγων: 310,5 Τµ. 

Βάρη: κενό; 86 τὸν. / 90 τον., Μάγιστο: 154 τόν. / 
188 τόν., βάρος καυσίμων: 58,5 τόν. / 7: 

Επιδόσεις: µέγ. ταχύτητα 950 χα ω. σταθ χλμ. / 605 
χαω. στα 12.6 χλµ., ταχ. πορείας: ΤΙ0 χαω. στα 11 
χλμ. ύψος. 

Επιχ. Οροφή: 13,5-14 χλμ., Αυτονομία: 17:500 χλμ. / 
12500 χλμ. σε 11 τόν. φορτίο, Ακτίνα δράσης (µε 5 
τον. φορῄο. ---/8.900 χλμ Ἱ 
Οπλισμός: 3 πυργίσκοι µε δίδυμα πυροβόλα 23 χιλ., 
συνήθως 10 τόν. βομβών / ἕνας πυργίσκος µε δίδυ- 
μα πυροβόλα, πάνω απὀ 11 τόν. βόμβες βυθού, τι 
πίλες, ηχοβαλιστήρες κλπ. 


ρους. Γι΄ αυτό. αποδείχθηκε. Ιδανικὸ για 
μετατροπή σε αναγνωριστικό, αεροσκἀ- 
Φφος ηλεκτρονικής κατασκοπείας, µεγά- 
λης εμβέλειας περιπολικό και αεροσκά- 
φος επιτήρησης θαλασσίων οδών, ανθυ- 
ποβρυχιακό και καθοδηγητής βλημάτων 
εναντίον πλοἰων. Απ᾽ ὁ,τι διαφαίνεται απὀ 
τον ρυθµό παραγωγής και χρησιµοποίη- 
σἡς του, το Μπέαρ πρὀκειται να συνεχἰ- 
σει να υπηρετεί και µετά Το έτος 2000. 
Θα αποτελέσει έτσι το πρώτο μάχιµο αε- 
ροσκάφος που θα συμπληρώσει μισό αι- 
ὠνα ενεργού ζωής! τ 


ΔΙΑΣΤΗΠΙΜΗ ΝΕΒ 


Αλλά αυτό που ἑδειξε όλο το πρόὀ- 
γραμμα Βόγιατζερ -- το οποίο χαρα- 
κτηρἰστηκε σαν το πλέον αποδοτικὀ 
πρὀγραμµα της ΝΑΦΑ -- ἦταν ότι δύο 
μικρά καιμε απαρχαιωμένη τεχνολο- 
γία διαστημόπλοια μπορούν να φτά- 
σουν στις εσχατιὲς του ηλιακού συ- 
στήµατος... ΛΠΘΙΘ Πο πἹ8η ἠ85 4οπθ 
Ῥείοίθ, αν θυμηθούμε λίγο καὶ το 
Σταρ Τρεκ! Το σημαντικότερο εἶναι 
ότι δεν υπήρχε σοθαρή προοπτική 
για επισκέψεις στον Ουρανό και τον 
Ποσειδώνα. Απλά µε αλλεπάλληλες 
διορθώσεις στην τροχιά το µικροσκο- 
πικὀ Βόγιατζερ 2 κατόρθωσε να φτά- 
σει αλώθητο μἑχρι τον Ποσειδώνα, 
ενώ οι υπομονετικοί επιστήμονες 
πέρασαν δώδεκα ολόκληρα χρόνια, 
παρακολουθώντας την πορεία του, 
αξιοποιώντας τα στοιχεία και στέλ- 
γοντας τις απαραίτητες τροποποιἡ- 
σεις στα προγρἀμματά του. Αν κά- 
ποιος θεωρήσει ότι αυτό δεν αποτε- 
λεί ἑνα μέγιστο επιστηµονικὀ επἰ- 
τευγµα, τότε ἔχουμε χάσει κάθε αἷ- 
σθηση επαφής µε την πραγµατικότη- 
τα. 

Και σαν να µην ἐφταναν όλα αυτά τα 
θαύματα που φωτογράφισαν, μέτρη- 
σαν και αξιολόγησαν τα ὀργανα του 
Βόγιατζερ, υπάρχει η προοπτική για 
κάτι παραπάνω. Τώρα που τα Βόγια- 
τζερ 1 και 2 θγαΐνουν απὀ το ηλιακό. 
σύστημα, σε συνδυασμὀ µε τα Παϊο- 
νἠρ 10 και 11,που ταξιδεύουν εδώ και 
χρόνια στις εσχατιές του διαστήµα- 
τος, θᾳ αποτελέσουν ἑνα αξιοποιἠσι- 
µο ὄκτυο, πραγματοποιώντας την 
πρώτη ανθρώπινη διαστρική πλέον α- 
ποστολἠ, θολιδοσκοπώντας το χώρο 
που απλώνεται ανάµεσα στα ἁστρα 
του γαλαξία... 

Εκείπου δεν ἐχειπάει ποτέ ο άνθρω- 
πος... Κοσμοϊστορικά γεγονότα εξε- 
λίσσονται κάτω από τη μύτη µας, αλ- 
λά εμεῖς δεν τα θλέπουμε. Και η Ο- 
δύσσεια του Βόγιατζερ περνάει στα 
ψιλά, ανάμεσα στα «Κοινωνικά» και 
στις στήλες της µόδας, μερικές Φο- 
ρὲς φριχτά διαστρεθλωμένη απὀ αν- 
θρώπους που δεν μπορούν να ξεχω- 
ρίσουν την πυρηνικά σχάση απὀ τη 
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σύντηξη, τους ιοὺς απὀ τους μύκη- 
τες, ἡ το έτος φωτός απὀ το ναυτικό 
μίλι! Και εξακολουθούµε να συζητά- 
µε, να τσακωνόµαστε και να δηµιουρ- 
γούμε επιτροπές και υποεπιτροπές 
για τη Χρυσή Ολυμπιάδα. Υποτίθεται 
ότι προσπαθούμε να προλάθουµε το 
τρένο της τεχνολογίας ενώ δεν αντι- 
λαμθανόμαστε ὁτι οδεύουµε προς 
την αντίθετη κατεύθυνση πάνω στο 
Τρένο της Μεγάλης Φυγήἠς. 

Με ελάχιστες εξαιρέσεις, ο Τύπος ἑ- 
θαψε την εκπληκτικἡ επαφἠ του Βό- 
γιατζερ, λες κιήταν κἀτιτόσο συνηθι- 
σμένο και κοινότυπο, κάτι τόσο ανά- 
ξιο λόγου... 

Ο άνθρωπος όμως θα προχωρήσει. Οι 
εκπληκτικοί και εξωτικοί πλανητικοί 
κόσμοι Βρίσκονται εκεί, ψυχροί, ᾱ- 
πόµακροι και γεμάτοι μυστικά, για να 
τους εξερευνήσουµε. Εἶναι οι κόσμοι 
που θα επισκεφτούµε τους επόµε- 
γους αιώνες, ὅπως λέει κιο Ἄρθουρ 
Κλαρκ. Εἶναι οι κόσμοι που θα ανοϊ- 
ξουν ἑνα νἑο ειρηνικό µέτωπο προς 
το ἀγνωστο, που θα µας πλουτίσουν. 
µε ασύλληπτες γνώσεις, και θα δη- 
µιουργήσουν τεχνολογικἀ εργαλεία 
των οποίων τη µορφή µόνο αμυδρά 
μπορούμε να φανταστούμε. 

Και θα πάμε σε όλους αυτούς τους 
παγωµένους ἡ Φλεγόμενους κὀ- 
σµους. Θα πάμε ὅπως πήγαμε στους 
πόλους, στο Ἔθερστ, στα θάθη των 
ωκεανών και στη Σελήνη. 

Θα πάμε επειδἠ απλά αυτοί οι κόσμοι 
υπάρχουν. 


Θ.Β. 
 Ἴ{ὤ,.ἶἼἵ|ἵ{ἦ{ἦἐ.-... 
Ὁ--υ- 


Η ΑΡΙΑΝΕΣΠΑΣ ΠΡΟΩΘΕΙ 
ΤΟΝ ΠΗΓΑΣΟ ΣΤΗΝ ΕΥΡΩΠΗ 


Η Αριανεσπᾶς, η εταιρία που εἶναι υ- 
πεύθυνη για την εμπορική εκμετάλ- 
λευση του ευρωπαϊκού πυραύλου 
Φορέα Αριάν, ανακοΐνωσε πρόσφατα 
την υπογραφή ενός συμθολαΐου για 
την πώληση στην Ευρώπη του Πήγα- 
σου, του μικρού αμερικανικού συ- 
στήµατος εκτόξευσης δορυφόρων 
που κατασκευάζεται απὀ δύο αµερι- 
κανικὲς ιδιωτικὲς εταιρίες (6λ. ΠΤΗ- 
ΣΗ Νο 656, Νοέμθριος 1986). Το τριώ- 
ροφο αυτὸ σύστημα έχει µήκος 15 
µέτρων και δυνατότητα τοποθέτη- 
σης σε Χαμηλἠ (ισημερινή) τροχιά 
φορτίου 450 κιλών, ενώ η «εκτόξευ- 
σή» του γίνεται απὀ ἑνα αεροσκάφος 
Β-52 σε ύψος 12.000 µέτρων. 

δη µια άλλη αμερικανική εταιρία, η 
Μπολ Εροσπέις (Βα1! Αθ/οβρ8οθ) συμ- 
φώνησε τον περασμένο Ιούνιο να 
χρησιμοποιήσει τον Πήγασο για την 
Εκτόξευση δύο μικρών τηλεπικοινω- 
νιακὠν δορυφόρων το 1990 και το 
1991. Εν τω μεταξύ, ολοκληρώθηκε 
ἠδη η κατασκευἠ του πρὠτου εκτο- 


Ο πρὠτος δοκιµαστικὸς εκτοξευτής Πήγασος κα- 
τὰ την ἐξοδό του από το κτ]ριο συναρµολὀγησής 
του στην αεροπορικἠ θάση Έντουαρντς, 


ξευτή Πήγασος, ο οποίος προετοι- 
μᾶζεται τώρα για την πρὠτητου δοκι- 
µαστικἡ εκτόξευση, που αναμένεται 
να γίνει τον Οκτώθριο, ολοκληρώ- 
νοντας το πρόγραµµα εξέλιξης του 
συστήµατος, που διήρκεσε 2 χρόνια 
και κόστισε 50 εκατομμύρια δολάρια. 
Τα Φορτία που θα μεταφερθούν κατά 
την πρώτη αυτή πτήση εἶναι ἑνας 
στρατιωτικός μικρός δορυφόρος θὰά- 
ρους 68 κιλών κι ἑνα φορτίο της ΝΑ- 
ΒΑ θάρους 113 κιλών. 

Η Αριανεσπάς ελπίζει ὅτι η επιτυχία 
των δοκιμών του συστήµατος θα πεί- 
σει κάποιες ευρωπαϊκές εταιρίες να 
χρησιμοποιήσουν τον Πήγασογιατην 
εκτόξευση δικών τους φορτίων. 
Προς το παρὀν οι κατασκευαστές του 
προγραμματίζουν “τρεις ἡτέσσερις» 
εκτοξεύσεις στα επόμενα δύο χρό- 
για, αλλά αν υπάρξει ανάλογη ανά- 
πτυξη της αγοράς θα μπορούσαν να 
κατασκευάζουν «ἑνα Πήγασο την ε- 
θδομάδα» στο εργοστάσιο που δια- 
θέτουν κοντά στο Σολτ Λέικ Σίτι. Ὁ- 
πως υπολογίζεται πάντως στις ΗΠΑ, 
οι συνολικὲς ανάγκες του υπουργεῖ- 
ου Αμυνας για εκτοξεύσεις μικρών. 
Φορτίων δεν προθλέπεται να ξεπε- 
ράσουν τις 3-4 αποστολές το χρόνο. 
Από την πλευρά της η ΝΑΘΑ προθλέ- 
πει ὅτι θα χρειαστεΐ επίσης κάποιο 
σύστημα για εκτοξεύσεις μικρών 
Φορτίων, που απὀ το 1993 αναμένε- 
ται ότι θα γίνονται µε ρυθμό δύο το 
χρόνο. Τέλος, υπάρχεικιη αγοράτων 
«Εμπορικών» εκτοξεύσεων, κυρίως 
τηλεπικοινωνιακών δορυφόρων, για 
την οποία ὅμως δεν υπάρχει αυτή τη 
στιγμή μια ξεκάθαρη εικόνα. 
Φαΐνεται ὅμως ότιο Πήγασος δεν θα 
μείνει χωρίς διεθνή ανταγωνισμό 
στην κατηγορἰα του. Στις αρχές Ιου- 
λίου, Γερμανοί επιστήμονες ανακοί- 
γωσαν σ᾿ ἕνα συνἑδριο στην Ιταλία 
ότι σχεδιάζουν ἑναν αντίστοιχο µι- 
κρὀ εκτοξευτή, που θα μεταφέρεται 
αρχικά σε κάποιο ύψος πάνω στη 
αράχη» του υπερηχητικού επιθατι- 
κού αεροσκάφους Κονκόρντ. 


ΑΛΛΑΓΗ ΣΤΗΝ ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΤΟΥ ΙΠΠΛΡΧΟΥ 
ΜΕΤΑΤΗΝ ΑΠΟΤΥΧΙΑ ΕΠΙΤΕΥΞΗΣ ΤΗΣ 
ΓΕΩΣΤΑΤΙΚΗΣΤΡΟΧΙΛΣ 


Στις 9 Αυγούστου εκτοξεύθηκε από 
το ευρωπαϊκό διαστημικό κέντρο στο 
Κουρού της γαλλικής Γουιάνας ο αᾱ- 
στρονοµικός δορυφόρος Ίππαρχος. 
Παρά την πετυχημένη εκτόξευση ὁ- 
µως η αποστολή δεν έγινε δυνατόὀ να 
ολοκληρωθεῖ, γιατί απέτυχαν όλες οι 
προσπάθειες πυροδότησης του κινη- 
τήρα προώθησης του δορυφόρου 
από την τροχιὰ μεταφοράς στη γεω- 
στατικἡ τροχιά. Ἔτσι τώρα ο Ἱππαρ- 
χος κινείται σε ελλειπτική τροχιά γύ- 
ρω απὀ τη Γη, το κοντινότερο σηµείο 
της οποίας (περἰγειο) απέχει 210 χλµ. 
απὀ τον πλανήτη µας και το πιο µα- 
κρινό (απὀγειο) 36.000 χλμ. Η τροχιά 
αυτή λέγεται τροχιά μεταφοράς και 
σ᾿ αυτή τοποθετούνται αρχικά όλοιοι 
δορυφόροι που προορίζονται για 
γεωστατικἡ τροχιά, Για να προωθη- 
θούν µετά στη γεωστατική, χρειάζε- 

ται η πυροδότηση ενός κινητήρα ὁ- 
ταν φτάσουν στο απόγειο, οπότε η 
τροχιά τους μετατρέπεται σε κυκλι- 
κή,σε ύψος 36.000 χλμ. και µε περἰο- 
δο 24 ωρών. Περιστρέφονται δηλαδἠ 
γύρω απὀ τη Γη µε την ἴδια ταχύτητα 
που αυτή περιστρέφεται γύρω απὀ 
τον εαυτό της κι ἔτσι θρίσκονται µο- 
γίμως πάνω απὀ το ἴδιο σημείο της ε- 

πιφἀνειάς της, απὀ το οποίο µπορεί 
γα γίνεται ο ἐλεγχός τους καιη λήψη 
δεδοµένων. 

Μετά την αποτυχία αλλαγής της τρο- 
χιάς του Ἴππαρχου οι επιστήμονες 
της ΕΘΑ αποφἁσισαν την τροποποΐη- 
ση της αποστολἠς του µε θἀσητη νέα 
πραγματικότητα. Το περίγειο της ελ- 
λειπτικής του τροχιάς θ᾽ αυξηθεί στα 
400-600 χλμ. µε τη θοήθεια των µι- 
κρὠν κινητήρων ελιγμών καιη επικοι- 
νωνία μαζί του θα γίνεται απὀ δύο ε- 
πἰγειους σταθμούς αντἰ για ἔναν, δε- 
δοµένου ότιµε την ελλειπτική τροχιά 
που έχει δεν θα θρίσκεται συνέχεια 
πάνω απὸὀ το ἴδιο σημείο της Γης, ὁ- 
πως συμθαϊνει µε τη γεωστατική τρο- 
χιά, 
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ΙΙΠΕ ΡΟ ΦΙ{ΟΤΕΙΣΠΠΣ 


Ἡ «ΠΤΗΣΗ» εγκαινιάζοντας 

την καινούργια αυτή στήλη 

αποσκοπεί στο να εισαγάγει τους φίλους 

της αεροπορίας στον κύσμο του 

φιλοτελισμού και παράλληλα να βοηθήσει όσους 


φιλοτελιστὲς 


την διαβάζουν 

γ᾿ ασχοληθούν επισταμένα 
πλέον 

µε τον αεροφιλοτελισµὀ, 


αν πρὠτη παρουσίαση δια- 
λέξαμε µια πολύ ωραία 
σειρἁ του 1986 των Βρε- 
τανικών Ταχυδρομείων, 
αφιερωμένη στην Βογα ΑίΓ 
Εοιοθ (ΒΑΕ). 
Η σειρά κυκλοφόρησε στις 16 
Σεπτεµβρίου 1986 και αποτε- 
λείται απὀ πέντε γραμµατόση- 
μα µε διαφορετικό κάθε φορά 
αεροπλάνο, που έγραψε τη δι- 
κἠ του ιστορία στη ΒΑΕ. Η 
πρωτοτυπία της ιδὲας και της 
καλλιτεχνικής σύλληψης δεν 
εἶναι τόσο η παρουσίαση των 
πέντε διαφορετικών τύπων αε- 
ροσκαφών, αλλά η σύνδεση αυ- 
τών µε ισάριθµους ἆσους των 
αιθέρων, που συνέδεσαν το 
ὀνομά τους µε τ᾽ αντίστοιχα 
αεροσκάφη, Κοινό χαρακτηρι- 
στικὀ όλων αυτών των ἆσων 
εἶναι ὁτι εκτός απὀ τα παράση-. 
μα και τις διακρίσεις που έλα- 
βαν στη διάρκεια της καριέ- 
ρας τους στην ΒΑΕ, όλοι τιµή- 
θηκαν απὀ την Πολιτεία µε κά- 
ποιο Τίτλο ευγενείας (Λόρδος 
ἡ 8ἱἠ που για τη Βρετανική 
κοινωνία, ακόµη και σήµερα, 
αποτελεί µια απὀ τις πλέον 
υψηλὲς και σημαντικές διακρἰ- 
σεις και µια κοινωνική καταξίω- 


ση. 
Η διαχρονική σύνδεση προσώ- 
που - αεροσκάφους γίνεται µε 
την παρουσία του αεροσκά- 
Φφους σε πρὠτο πλάνο και την 
«προβολή» του τιμώμενου 
προσώπου µέσα απὀ ἑνα ἁνοι- 
Ύμα µιας πυκνής νέφωσης, εµ- 
φανίζοντας κατ᾽ αυτόν τον τρὀ- 
πο τον ήρωα στο στοιχείο του. 
Πιο συγκεκριµένα: 

Τα πέντε γραμματόσημα εἶναι 


εσας ΤΕΛ.  Όνε 


των 17, 22, 29, 31 και 34 πενών. 
Στο γραμματόσημο των 17 πε- 
γών απεικονίζονται ο Λόρδος 
Ὀοψάίπᾳα, Αρχηγός της Διοὶ- 
κησης Καταδιωκτικὠν (ΕΙθΠίθί 
Όοπιπιβηᾶ) της ΒΑΕ, που το 
1940 κράτησε όλο το βάρος 
πης Μάχης της Αγγλίας, καθώς 
και ἑνα απὀ τα πλέον. φημισμὲ- 
γα αεροσκάφη δίωξης του Β΄ 
Π.Π., το Χόκερ Χαρικέιν (Η8- 
ν/κοτ ἨΗθιήσβπθ), απὀ τους 
πρωταγωνιστές της Μάχης. 
Στο γραμματόσημο των 22 Πε- 
γὠν απεικονίζονται ο Λόρδος 
Τθάάθ: και το Χόκερ Ταϊφούν 
(ΗΒν/κει ΤΥρΠοοπ), που ενώ 
σχεδιάστηκε σαν αναχαιτιστικὀ. 
το 1937, διάσημο έγινε μόλις 
το 1942 (19 Αυγούστου), όταν 
πρωτοχρησιµοποιήθηκε σαν 
μαχητικό - βομβαρδιστικό εγ- 
γὺς υποστήριξης. Μέχρι το τὲ- 
λος του πολέμου κατασκευά- 
στηκαν 3300 αεροσκάφη, κύρια 
του τύπου ΜΚ |Β µε κινητήρα 
Νάπιερ Σέιµπρ (Ναρίει 9809/86) 
2180 Πρ. 

Στο γραμματόσημο των 29 πε- 
γών απεικονίζονται ο Λόρδος 
Τ{θηοΠΒ{ά και το Αἰτοο ΌΗ- 
9Α, διπλάνο του Α΄ Π.Π. που 
διακρίθηκε σαν βομβαρδιστικό. 
Το Αίτοο ΏΗ-9Α ἦταν εξέλιξη 
του ΌΗ-θ, που προήλθε απὀ το 
ΏΗ-4, ελαφρύ βομβαρδιστικό 
των αρχών του πολέμου. 
Επειδἠ όμως αυτό δεν μπορού- 
σε να χτυπήσει στόχους στη 
Γερμανία σχεδιάστηκε και κα- 
τασκευάστηκε το ΌΗ-9 απὀ τη 
Ντε Χάβιλαντ, που ἦταν επιχει- 
ρησιακἀ ἐτοιμο το Δεκέμβριο 
του 1917. Γρήγορα όµως αντι- 
καταστάθηκε (Αὐγουστος 
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1918) απὀ το ΌΗ-ΦΑ, εξελιγμέ- 
νο τύπο του προηγούμενου µε 
νὲο 12κύλινδρο κινητήρα Αμέὲ- 
ρικαν Λίμπερτι (Απιθήσ8η | - 
Ρ6/1Υ) 400 Πρ. Συνολικἁ κατα- 
σκευάστηκαν 400 ΏΗ-Θ και 
2500 ΏΗ-ΘΑ, που ανέπτυσσαν 
ταχύτητα 198 Κπν (123 πιρῃ) 
και εἶχαν αυτονομία πτήσης 6 
ωρών και 15 λεπτών. 

Στο γραμματόσημο των 831 πε- 
νὼν απεικονίζονται ο 9ἱΓ ΑΓΠΗΓ. 
Ηαιτίβ της Διοίκησης Βομβαρ- 
διστικὠν της ΒΑΕ και το βαρύ 
βομβαρδιστικό Αντο | βηκαδίθς 
(Λανκάστερ), που αποτέλεσε το 
πιο φημισμένο στρατηγικό 
βομβαρδιστικό της ΒΑΕ στον 
πόλεμο. Το Λανκάστερ παρή- 
χθη σε πολύ μεγάλες ποσότη- 
τες Φθάνοντας συνολικἀ τα 
7336 αεροσκάφη. Μετά απὀ 
μερικά αρχικἀ προβλήµατα, Το. 
πρὠτο αεροσκἆάφος πέταξε 
στις 9 Ιανουαρίου 1941 ως Μά- 
ντσεστερ 1! (Μαποῄμθαίθ: ΙΙ), 
ενώ το δεύτερο στις 13 Μαϊου 
1941 ως. Λανκάστερ, κιη γραµ- 
μή παραγωγής άρχισε στις 31 
Οκτωβρίου της χρονιάς αυτής, 
Αυτό τον τύπο ΜΚ ΙΙ άλλαξαν οι 
κινητήρες τέσσερις Μπρίστολ. 
Χέρκιουλες (Βηϊφίοἱ ΗετουΙεβ) 
ενὠ ο τύπος ΜΚ ΙΙ! διέθετε κι- 
νητήρες Μέρλιν (Μεηήίπ) της 
Πάκαρντ (ΡΒοκατά). 

Τα Λανκάστερ παρἐμειναν 
στην ενεργό δράση ως τη δε- 
καετία του ᾿50 στην Παράκτια 
Διοίκηση ως αεροσκάφη ανα- 
γνώρισης ναυτικής συνεργασἰ- 
ας μακρᾶς ακτίνας δράσης. 
Στο γραμματόσημο των 34 πε- 
νών απεικονίζονται ο Λόρδος 
Ρογ!α! καὶ το φημισμένο Ντε 


Χάβιλαντ Μοσκίτο (ΜοβαυΙἰο), 
που κατασκευάστηκε κι αυτό 
σε πολὺ μεγάλους αριθμούς 
(6439 Μοσκίτο απὀ το 1941- 
1950 και 1342 που κατασκευάἀ- 
στηκαν εκτὸς Βρετανίας, στον 
Καναδά και την Αυστραλία). Το 
τελευταΐο βομβαρδιστικό Μο- 
σκίτο παρἐµεινε στην υπηρε- 
σία, στη Διοίκηση Βομβαρδιστι- 
κών, ως το 1951, Το Μοσκίτο 
σχεδιάστηκε το 1938 ως ανα- 
γνωριστικὀ - βομβαρδιστικό 
που θα ἦταν τόσο γρήγορο, 
ώστε να ἦταν ασφαλὲς απὀ τα 
καταδιωκτικά της εποχής. Τρία 
πρωτότυπα κατασκευάστηκαν. 
Στις 25/11/40 σαν βοµβαρδι- 
στικὀ, στις 15/5/41 σαν µαχη- 
τικό και στις 10/6/41 σαν ανα- 
γνωριστικό. Η παραγωγή ἀρχισε: 
το Σεπτέμβριο του 1941. Από 
τους τρεις τύπους αναπτὐχθη-. 
καν παράλληλα οι δύο; βοµ- 
βαρδιστικὀ και αναγνωριστικὀ. 
Ο τύπος ΜΚ ΧΝΙ (1200 κατα- 
σκευάσθηκαν) διέθετε συµπιε- 
ζόμενο κόκπιτ, δυνατότητα να 
επιχειρεί στα 12.000 πι (39.400 
πόδια), μεταφέροντας 1.800 
Κα βομβών (4.000 19). Εξοπλι- 
σµένο µε πυροβόλο των 57 
πηπι καὶ οκτώ ρουκέτες χρησι- 
µοποιήθηκε απὀ την Παράκτια 
Διοίκηση σαν ανθυποβρυχιακό 
αεροσκάφος στη θέση των. 
Μπρίστολ Μποφάιτερ (Β/δίοΙ 
Βεαυ/απἰθτ) χωρίς όµως μεγά- 
λη επιτυχία, λόγω κατασκευα- 
στικὠν προβλημάτων που πα- 
ρουσιάσθηκαν στην προσαρµο- 
γή του πυροβόλου στον κινητή- 
ρα. 


Λεωνίδας Σ. Μπλαβέρης 
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ΠΠ ΝΗ. 


ΕΛΙΓΜΟΙ ΕΝΑΕΡΙΑΣ 
ΜΑΧΗΣ 


Η εναξρια μάχη εἶναι η αρὲνα ὀπου δοκιμάζονται στα ὁριά 
τους, άνθρωποι και μηχανὲς - χειριστὲς και αεροσκάφη. Με 
δεδομὲνο ὅτι στα αεροσκάφη της τελευταίας γενιάς τα ὁρια 
των επιδὀσεὠν τους περιορίζονται απὀ τα ὁρια της 
αντοχής των χειριστών, η ἔγκαιρη και σωστή επιλογἡ 
καθώς και η ἄψογη εκτέλεση - προσαρµογἡ ενὸς ελιγμού 
μπορεῖ να καθορίσει το αποτέλεσμα της μάχης. 


Του Φώτη Δημητρόπουλου 


Μ. το άρθρο που διαβάζετε ξεκινάμε 
µια ολόκληρη σειρά που σαν σκοπὀ έχει 
να ενημερώσει γιατους νόμους αεροδι- 
ναµικής και τακτικής που διέπουν αυτό 

που µε λίγα λόγια ονομάζουμε εναέρια ασ. 
μάχη. ΄Ἑνα απὀ τα κίνητρα που µας ώθη- 
σαν να προχωρήσουμε σ᾿ αυτήν τη σειρά 
των άρθρων, ἦταν καιη επίµονη παράκλη- 
ση αναγνωστών για να ασχοληθούμε µε 
κἀτιτέτοιο. Βέβαια, είχαμε ασχοληθεί µε- 
ρικά χρόνια πριν (τεύχος 39), θα προσπα- 
θήσουμε όμως τώρα να μπούμε περισσό- 
τερο σε βάθος στην ουσία αυτών των 
ελιγμών που διαμορφώνουν. το αποτέλε- 
σµατης εναέριας. μάχης. Πριν εξετάσου- 
µε τους ελιγμούς ἑναν - έναν, θα επικε- 
γτρὠσουµε την προσοχή µας στους παρά- 

γοντες που παίζουν ρόλο στην εκτἐλεσή 
τους, για να εἰναιπιο εὔκολη καικατανοη- 
τή η παρουσίαση απὀ όλους τους ανα- 
γνώστες, ανεξάρτητα απὀ το επἰπεδο των 
γνώσεών τους. Ας αρχίσουμε... 


ΤΑ ΒΑΣΙΚΑ 


Η ελευθερία κίνησης ενός αεροσκάφους 
στον αέρα δεν εἶναι απεριόριστη. Εἶναι το 
σύνολο των κινήσεων γὐρωαπότους ἆξο- 
γες του αεροσκάφους (διαµήκης, εγκἀρ- 
σιος, κατακόρυφος), και οἱ συνδυασμοί 
τους. Η κατάλληλη επιλογή αυτών των 
συνδυασμών (που εἶναι ένας ελιγμὸς μά- 
χης) µπορείνα καθορίσειτο νικητή καιτον. 
ηττημµένο µιας αεροµαχίας. Και για να κ- 
νουµε πιο απλά τα πράγματα, στο εξἠς θα 
εννοούμε ὁτι στη µάχη θα εμπλέκονται 
δύο µόνο αεροσκάφη των ἴδιων δυνατοτή- 
των. Μιλάμε δηλαδή για µάχη «Ἔνας 
εναντίον Ενός». 

΄᾿Ηδη τη στιγµή που αρχίζει η εμπλοκή 
των αεροσκαφών, η θέση τους εξασφαλἰ- 
ζει ορισμένα πλεονεκτήματα - αντίστοιχα. 
μειονεκτήματα για τον αντίπαλο. Κι αυτά 
έχουν σχέση µε την ενεργειακἠ τους κα- 
τάσταση. Ἔτσι, αυτό που έχει μεγαλύτε- 
ρο ύψος µπορεί να μετατρέψει τη δυνα- 


παν αχρηὴν µοροοίώφος. 
καὶ οξοχὴν αεί ια 
ελλεο Ἱλοστῶν αεροµαμών 
Εδώ διακρίνεται ενώ 

εκτελεῖ ακροβατικό ελιγµὸ 

στην αεροναυτικ] ἐκθεσητου Βουιφο!. 


Σχηµατικὴ παράσταση του ελιγμού ΗΙᾳΙ-Βρεαή Υο-Ύο. Ὁ 
κπβόμονας λάτα τς κα θλης του πανό ἄν μπα. 
Ρεἰ να ακολουθήσει την κλειστή στροφή του αμυνόμενου, 
αινα τον ἄατηρφσειστασμοπενικώ τον, Π αυτά πτολ. 
λάρσει µέρος της. 


κινητικής του 
ὤψας) ὥστε να βρεθεί στη οὐστίθξση βολής, 
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µική ενέργεια, στην οποία μεταφράζεται 
η διαφορά ύψους, σε κινητική, δηλαδἡ σε 
ταχύτητα. Ανάλογα το’ αεροσκάφος µε τη 
µεγαλύτερη ταχύτητα, δηλαδή μεγαλύ- 
τερη κινητικἡ ενέργεια, μπορεί να προ- 
σεγγίσει τον αντίπαλο όπως µπορεί και να 
τη μετατρέψει σε δυναμική ενέργεια 
κερδίζοντας ύψος. 

Ἔνας όρος που θα συναντήσουμε αρκε- 
τὲς Φορές, εἶναι το Οπίοβά. Λέγοντας 
ὑπίοαα, εννοούμε το μηδενισμό των "α” 
που τραβάειτο. αεροσκάφος καιπρόκειται 
για Ιδανική, συνθήκη επιτάχυνσης. 

Οι ελιγμοί εναέριας μάχης κατανέμονται 
σε δύο κατηγορίες: Αμυντικοί και Επιθε- 
τικοί, ως εξής: 

Αμυντικοί: Β{ΚΘ, Ηατά Τωτη, Βοΐθδοις, 
ΗΙΘΠ- ΒοΙ! ονει 1Πθ Ιορ. ΗίΦΓ 6 ΒοΙ! 
Ὠπαςιπεαίῃ, «ἰπκίπα. 

Επιθετικ. ον 8ρ88ά Υο-Ύο, ΗίαΠ 
θρθθὰ Υο-Υο͵ ΒαΤΤεἰ Βο!! ΑΙίάΟΚ, [89 
Ρυγοι/! Βοί!, Ιπιπιθίπιαη Τωτπ, ΟυβίθΓ 
ΡΙ8π8. 

Μια τελευταία διευκρίνιση πριν ασχολη- 
θούμε µε τον πρὠτο επιθετικό ελιγμό, το 
Γον/ 8ρεθα Υο-Υο. Τααεροσκάφη µας (Ε: 
Επιτιθέµενος, Α: Αμυνόμενος), εἶναι 
οπλισµένα µε πυραύλους υπἐρυθρης 
ακτινοβολίας οπίσθιου ημισφαιρίου, ας 
ποὺμε ΑΙΜ-ΘΡ, πράγμα που σημαϊνει ότι 
αντικειμενικός στόχος εἶναι η είσοδος 
στον κὠνο τρωτότητας του αντιπάλουπου 
έχει κορυφή τον κινητήρα του και εκτεῖ- 
νεται προς τα πίσω. Οι βολὲς µε πυραύ- 
λους ΑΙ -Αδρθοί καθώς και µε πυροβόλα 
θα εξεταστούν ξεχωριστά στη συνέχεια. 
Αυτό γίνεται για την καλύτερη εποπτεία 


Στο ἰον 8ροά Υο-Ύο ο επιτιθέμενος. 
μετατρέπει τη δυναμική σε κινητικῆ 
ενέργεια (ταχύτητα), 

καθώς η γωνία απὀκλίσης 

μεταξύ αμυνόμενου και επιτιθέµενου. 
αυξάνεται. Αυτό επιτυγχάνεται 


τρωτότητας του αντιπάλου. 


και δε σημαίνει ότι όταν ἕνας χειριστής, 
αρχίζει έναν ελιγμό ξέρει εκ των προτέ-. 
ρων τι όπλα θα χρησιμοποιήσει στο τέλος 
του (πυραύλους ἡ πολυβόλα). 


Ι:ΟΝ ΔΡΕΕΡ ΥΟ-ΥΟ 


Τον ελιγμό αυτόν εκτελεί ο επιτιθέµενος 
χειριστής (Ε), όταν έχει χαμηλή ταχύτητα 
για να προσεγγίσει τον αντίπαλο και βρί- 
σκεται έξω απὀ τον κὠνο τρωτότητας. 
(Κ.Τ'του. Στην πιο συνηθισμένη περἰπτω-. 
ση, 9 Α έχει δει τον Ε και εκτελεί κλειστή 
απότομη στροφἠή (ΠαΓαά {ωγπ) προς το μέ- 
ρα του διατηρώντας τον έξω απὀ τον 
(ΤΟ. 
ΟΕ επιλἐγει ώση πιαχίππωπι 8ΠεΓβυΓηθ:. 
Μηδενίζει τα "Ε” του αεροσκάφους βά- 
ζοντας λίγο. χέρι μπροστά (υπΙο8α). Σπην 
κατάσταση αυτή, το αεροσκάφος επιταχύ- 
νεται µε τον καλύτερο δυνατό τρόπο.Συ- 
νεχίζοντας να κερδίζει ταχύτητα, βάζει 
Κλίση και στρέφει στο Εσωτερικὀ της 
στροφής του αντιπἀλου. Ενώ ταυτόχρονα 
χάνει ύψος λόγω του Ὀπίοβά, Τραβάει 
όσα "6" εἶναι απαραίτητα για να βρεθεί 
ὁσο το δυνατό πιο κοντά στον Κ.Τ.του Α 
και όταν φτάσει σε απὀσταση βολής καιη 
γωνία που σχηματίζει µε το διαµήκη ἀξο- 
νά του (απαίε ο/η εἶναι αρκετά µικρή (0Ο 
303), αφαιρεί κλίση, τραβάειλίγα "Ω" (λίγα 
για να µην μειωθεί η ενἐργειάἁ του) και 
ανεβαίνοντας κατευθύνει την κεφαλή 
του αεροσκάφους του πάνω στο στόχο. Η 
πυροδότηση ενός ὁπλου εἶναι το επόµε- 
Νο βήμα. Πιο πάνω υποθέσαµε ότιο Ε 
έφτασε σε παραμέτρους βολής µε ἑνα 
µόνο Υο-Υο. Μπορεί να χρειαστούν και 


περισσότερα. 
Ο Α όμως δεν θα μείνει σε µια συνεχή 
στροφή, αλλά θα αντιδράσει. Και οι αντι-. 
δρασεις ενός αμυνόμενου έχουν σα σκο- 
πό να εξουδετερώσουν ἡ τουλάχιστον να 
µην αυξήσουν το ήδη υπάρχον πλεονέ- 
κτηµα του Ε. Αυτό σημαϊνει ότι σε επιτά- 
χυνση του Ε πρέπει να αντιδρά µε επιτά- 
χυνση, σε ἀνοδο µε άνοδο κ.ο.κ. προσπα- 
θώντας να οδηγήσειτη µάχη σε αδιἐξοδο. 
Ενας ἄλλος τρὀπος αντίδρασης εἶναι αν. 
ανοίξειτη στροφή του παρασύροντας τον 
Ένα βάλει µεγάλη γωνία βύθισης για να 
τον προσεγγίσει. Σε δεδομένη στιγµή οΑ. 
τραβάει ψηλά, ρίχνοντας την ταχύτητά 
του και αυξάνοντας τον κατακὀρυφο δια- 
χωρισμό απὀτον Ε. Στη συνέχεια µε µικρή, 
ταχύτητα και µε τη βοήθεια των Γ8αίαΙ '"α” 
στρέφει σκληρἁ προς το µέρος Ε, τον 
οποίο εἶτε φέρνει πρόσωπο µε πρόσωπο. 
(πεαᾶ-οη) δηλαδήτου αφαιρεἰτοπλεονέἑ- 
κτηµα ἡ στην καλύτερη περίπτωση τον 
βγάζει μπροστά (ονθιρῃοοῦ). 
Βασικό µέλημα του Ε εἶναι να αποφεύγει 
τις µεγάλες γωνίες βύθισης σε συνδυα- 
σμό µε την ανάπτυξη μεγάλων ταχυτήτων, 
γιατί δύσκολα θα μπορέσει να Επανατο- 
ποθετήσει (βγάλει) το αεροσκάφος του 
όταν Θα το θελήσει. Σε περίπτωση που 
αντιληφθεί ότιο Αθέλεινατον παρασύρει 
σε κάτι τἐτοιο, Τη στιγµή που ο Α αρχίζει 
ἀνοδο εκτελεί τροποποιημένο Βα/6- 
Βοι!, αφήνοντας τον Ααπό κάτω. (Πλεονό- 
κτηµα ύψους). 


ΗΙΟΗ 3ΡΕΕΡ ΥΟ-ΥΟ 


Σ΄ αυτόν τον ελιγμόοΑ εἶναι μπροστά, Ὀ] 
Εέχει µεγάλη ταχύτητα σε σηµείο που αν 
συνεχίσει μ᾿ αυτήν, υπάρχει κίνδυνος να 
βγει έξω απὀ τη θέση βολἠς (ονε/5Ποο- 
Ἠπα). Το σκηνικό της μάχης εἶναι πάλι το 
ἴδιο, δηλαδή ο Α στρέφεται έντονα προς 
το µέρος του Ε. Η αρχήτου ελιγμού γίνε- 
ται όταν ο Ε δεν µπορεί να κρατηθεί στο 
εσωτερικό στροφής του Α. Τότε διατηρὠ-. 
ντας τα µέγιστα "Α” (για να παραμείνει 
στο εσωτερικό της στροφής) αφαιρεί την. 
Κλίση και αρχίζει άνοδο. Μ᾿ αυτὸν τον 
τρόπο κινείται προς Το πίσω µέρος του Α 
Ελαττώνοντας την ταχύτητά του, ΄Οταν 
διαπιστώσει ότιη σχετικἠτου θέση µετον 
Α εἶναι κάτω απὀ τον ἐλεγχό του εκµε- 
ταλλευόµενος τα ΒΒάἰ8Ι “6” καιτη χαµη- 
λή του ταχύτητα πέφτει εσωτερικά στη 
στροφή του Α ἑτοιμος για βολή. Οιχειρι- 
στὲς προτιμούν να κάνουν μερικά ΠίΦΠ 
8ρθθα γο-γο απὀ πιο µακριά απὀ το να 
ρισκάρουν ἑνα την τελευταία στιγµή. 
Ἠ αντίδραση του Α συνίσταται στην εκτέ- 
λεση Ὀπίοβά (επιτάχυνση) όταν ο Ε έχει 
την κεφαλή ψηλά µε σκοπὀ να διατηρήσει 
την οριζόντια απόσταση που τους χωρίζει 
ἡ και να την αυξήσει, ὥστε να ἐχει διαθὀ - 
σιµο αρκετό χώρο στροφἠς για να µπορεί 
να τον κρατήσει εκτός παραμέτρου βο-. 
λής. Αν ο Επαρασυρθεί και αρχίσει βύθιση 
πριν ελέγξειτην ταχὐτητάτου κινδυνεύει 
να βγει ονειδῃοοί, αν ο Α τραβήξει πολύ 
σκληρά προς το μὲρος του. 
Σε αντίθεση µε το {ον θρθεά Υο-ΎοοξΕ 
στο ΗίΦΗ 8ρεθα Υο-Υο µπορεί πολύ εὖ- 
κολα να βγει ονει5ῃοοίαν κάνει έστω και 
ἑνα μικρὀ λάθος στην εκτέλεση (χαλαρό 
ελιγµὀ, µικρή άνοδο κεφαλής). 
(Συνεχίζεται) 
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ΤΠ αρθἰἀϱ-ἀοννπ ρ]απε ἰ5 α Μίταρο. Τ{ε απ]ἰκε]γ-ἱοοκίπᾳ εοπἰταρίίοη ἰέ5 αἰἴας]εὰ ἴο ἱεπ. [ὲ5 απ αἀναποεά [θδί 
[αςἰ]{εγ [οτ ρυίπρ οι Ρτοας Ιἰπο οἱ Τποπιδοή-(5Ε αἰτροιπε ΕΘΜ απά Ες Μ θγείοπις [πτοιρ] Ηιαίτ ραςος. ΥΝθ αἰθο 
Ῥεπά ΟνΕΓ ολα ἰο ἀενε]ορ ἴ]οςθ ογσίεπις, ΥΝίε ἀο Επίς Ὁγ αίπρ (ΑΠΙς ΑΜ Ιοςμπίαιες απ Ὁγ ἱπνθεβπρ 
Ἠθανί]γ ἵπ ἔιο Ρταίπροννετ απἀ ππαπῃοιιτς {ε ἴαΚθς {ο ρτθρατε πο ν6γγ 5ορἡἰδςαἰεά 5οῄννατο τοημίτεὰ ἴο 
πιαθίογπηἰπά []ιο 9γοίοπι5. 
Το πια]κο ουτο ους ΕΙΝ θγσίοπις ατο 100 96, Τ]επ ννε [εδί οιιΓ ΕΘΜ5 απ ΕΟΜ5 ας 
Βιοτοιιβ[]γ ας ἰΕ οιιΓ ονύΠ ]ίνες ἀεροπάεά αροῃ 

γνε Ίθαπ ονεχ Ῥαεϊκννατά. Βιοπι. Βιξ Πγοί γνε εοπ[ίρυτο [γιο νατίοιις θυῦ-ογείεπις 
ἵη α πιοςΚιρ Οἱ ἴ]λε ρίαπε απά ριΐ ἤπεπι [λτοιρ] 
θχμαιιδεἶνα [θοί». Εο]ἱοννίπρ Ειίς ννθ τη α πιοτε αάναπεθά οἰπια]αίο νν!εα ο ρἱαπθ΄5 οὔει ανἰοπίς. 

γλ/Πεπ ννατο αεί πρ ῥροες ἴπε ἴοννεγ απ γνθ Ίθαῃ ονετ ενΕΙΥ ννλιίς]ι γναγ ἴο πιαΚθ 5υγθ πο πια[ίζογ νηίΙ 
γΝαΥ αρ γου ατθ, ουΓ θγδίεπης σίαγ ἵπ Ὀιμξίπεςς. ΤαἱΚίπρ οἱ Ριδίποςς, νύθτε οπθ οἱ ἔλε Εεν’ εοπιραπίθς ἴιαί πιαΚε αἱ 
Βιείτ ον”Ώ εοπιροηθη!ς νυλίς] Κεερς 15 
ἱπάερεπάεπί. Απά νε πιαΚε Ὀοίμ ροά-πιουπίεά 
απά Ιπίερταϊεὰ θγδίεπι5. Όιτ πενν ἱπίθρταϊεὰ 
εἰεείτοπίς ννατίαΓθ 5γςίεπις νΜαΓη, Ίαπῃ, ἀθοΥ - απά 
Ῥτοςθς5 απἀ πιαπᾶρο ἴἶοςε ναγίοις βαπεβίοης. 
| Βιί Ῥείοτε ἴΠ6γ ἆο αηγἰπίπᾳ, ἴπεγ τε ἰθοίσά. 

Ενετγ νυλιὶς]ι νναγ. 
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.0/5ΕΙ. 89 Ε. 389 


ΝΛ/6 πιο]«θ 
πθ]ινοι]κς ννοι] 


Ὠείεηςε απα Αεγοδραςε 


Ταεβςαἱ (οπιπιυπἰςα[ΐοη Νε!ννοι]κς 


Μοάσγη εοπηπιαπὰ απ εοπ!γοἱ ἀθπιαπάς. 
9 οχἰοπιεἰγ «που! γΘαςῄοῃ πιος 
ο Γοα| ἤππο εοογά(πα!ῄοπ. 


Τῃο θς5οπ/ίαἱ {αθὶς οἱ Ιαε[ίςαἰ εοπιπιυπἰςα ο πθίννου]κ5 
{τοπη 5ΕΙ. ἶς Ίο 6Πευτε 

9 9 α εοπηπιυπἰςα[ίοη Ῥθ[ννθεη {τοη! [πο εοπιρα! 
υπΐή απά «οπηπιαπὀ ροςίς 

ο (ιο ἱπ]θγεοπιπιυπίςα/ίοη οἱ ἀθεθη/τα[ίζθά «οπηπιαπ 


ρο5!5. 


5ΕΙ. ἀθείᾳης απα ἱπιρίεπιεπίς 

9 επ!νε πο!ννοικς 

ϱ εροεῖῇς ογο!οπη 5οἰυ[ίοπς. 

9 αἀαρία[ίοη 1ο ἠιθ θχἰςίπα ἱπίταςίτυς!υγθ. 


Ευγ!θηπιογθ οπ//γο (1 εγσίοπις ἱπε]υαίπο δννἠ]εμίπο απ 
Πγαποπηίσείοη 5υβογσΊεπης αγθ αναἰ[αρίο ἴτοπι 5ΕΙ.. 


5ΕΙ΄ς οχρεγ/ΐςθ 6πεοπηραςςες Πο! οπἰγ «γςίαπη ΙΘεπο[- 
99Υ, Ρυ! αἰςο αἰἱ «Ίαφος γίαΝ! ἔγοπι ἠ1θ ἱπίαί γθουἰτθ- 
πιθπ! απαἰγσίς υρ {ο αἰἱ αΏοι 5αἰθς 5ογνίςθς. 


Εογ α «οπκἰἀθγαδἰθ πυπιρογ οἱ γθαις 5ΕΙ. µας Ώθεπ α 
«Ίτοπα απ γοἰῖαβίε ραΊπει ἴου ἠιο Οθιπιαπ Αππθά 
Εογεες απἀ ΝΑΤΟ, ε.ο. ἵπΊ1 Πεἰά οἱ ἥιο Οσιππαπ ΑππΙΥ 
εοπππιαπἁ ρο5! εοπιπηυπἰςα Πο Πεἰννοής, ἱπεοιροια[ίπῃ 
πηπη ννανθ τας[ο απ ῄργθ ορἠίς ΙΑΝ. 


ΞΕΙ. 


5]σπαατά ΕΙεΚΙΠΙΚ [οπεησ ΑΟ : Ὠείεηςε απά Αετοξραςε Ὠἰνίςίοπ 
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